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ZOMIEN MR EERSTE JAARGANG FEB. 1977

' Hoore tultend HOORNEN en
ZONIEN Iz nablj

Yoor mii ...

En voor jou, beste lezer, die lid bent van de
Beierij van IJse...en vorig jaar nog geabon-
neerd wae op de HOREN, uitgegeven door de Heem-
kundige Ering S5t.-Hubertus wvan Tervuren, waar
wij zo gastvrij in de uwitgave-leer mochten gaan.

bet dit eerste ZONIFN-nummer steppen wij resoluut
—onze Pervuurse heemvrienden van harte dankend
voor de aldus opgedane ondervinding- uit ongze
kinderschoenen en wagen wij het dit tijdschrif+t
op eigen houtje uit te geven, weliswaar in ea-
menwerking met onze Vrienden ven Stroomopwasrts,
Soamen met de leden van "Het Glazen Dorp" gaean
wij, vanaf dit Jear, ijveren voor een inteneere
beoefening van de plaatselijke geschiedenise in



IJse- en Lanelend. De twee grote en niet gefu-
sioneerde Druivengemeerten aan de zoom ven Zo-
nién, die in het verleden zo vaak konkurrerend
tegenover elkasr hebben gestaan, gesn voortaan
cen kreatief symbool zien in hun publikatie-
samenwerking, wasrtoe ook jij, lezer, vriende—
1ijk wordt uitgenodigd Jje historisch=archivalisch
of gewoon folkloristisch of snekdotisch gechrij-
verssteentje bij te dragen!

Dat de Beierij van 1Jse, opegericht in 1974 in

de schoot van de plastselijke V.V.V. en nu ruim
150 leden tellend, heel wat op haar aktief heeft,
weet je best, nl. de Rigaux-Retrospektieve, de
lenddag ven het Verbond voor Heemkunde, de uit-
gave van twee lijvige Jaarborken en noem magar 0D,
Dat wij, samen met Hoeilaart, een mooie toekomsd
tegemoetgaan ie zoni&n-klaar, Onze Hoeilaartse
heemvrienden, 0.l.v, hun stichter en voorzitter,
wr. L. VTESLUYS, wezen hier alveet bedenki voor
hun zeer positieve tegemoetkomingen en d¢ pret-
tige kontckten die wij reeds samen mochten heb-
ben., moge dit eerste TRALNUMEFR het dampende
ctartsein wezen van een jarenlenge vriemndschap,
waarvan dit doseier over dastgene wai one tiljdens
de Gouden Keuw van de Druiventeelt zo unauw ver—
bond, het sprekende symbool moet zijn. Zo sterk
als de boom uit Zoni&n op de voorkaft (en waar-
voor onze lay-out-man, Alain LFSFEM3, een eketra
pluinpje verdient) onze gemeenschappeli jke stem—
‘pel voor de komende jaren...

Want jawel hoor, beste lezer it Overijee, niet
alleen Pervuren of Heoeilasrt zijn Zonié&ndorpen,
mear ook onze gemeente, &l blijkt dat thens
misschien niet meer zo duidelijk. Jok Jverijse
was in de middeleeuwen nsuw et het nablje woud
verbonden, alhoewel ons Zoni&ngehucht bij uit-
stek, Jesgue-Fik, slecht® ern apnwinst ig uit...
het FPranse tiijéperk. Noch het weoud, wearoo onze
meeste gehuchten en pachthoven gewonnen werden,
ctrekte zich in 1830 bijvoorbeeld nog uwit tot oD
Bakenbos. Kn dat het Zoni&nwoud ven groot belang



was in onze vroegere dorpsekoncmie bewdjst even-
eens de Vrijheidskeure door Hendrik I1 "asn zyne
lieden van Opper-Yésche" in 1234 peschonken,

Door dit cherter wesrborgt de Brabantee hertog
inderdsed ean 8lle burgers van Overijse het hout-
recht in het weoud, op voorwamarde det 2ij hun la-
kens te Overijse zelf en niet elders zullen la-
ten weven. Bovendien mag elk jaar in juni elke
schepen een boom doen vellen in Zonifn en geniet
er het recht van vrijseweide, "zachi" geheten.

De tijden zijn veranderd {onze dorpsekoncmie

helaas ock, hoor ik onze merristen al guehten) .
Onze HORFM, rijk asn historische overvloed, zal
evenwel in ZONIEN blijven verderaschallen, onder

ren vernieuwde vorm weliswaer, masr met een even
dynanische ploeg ven weneen, bezeten door de

noeste ocpeporingedrang en de entoesiaste herwaarde—
ring van ons roemrijk verleden, waartoe het
HORNE-JAAR 1977 te Uverijee ~en waarover in volgen-
de afleverineen nméér- luisterrijk zsl bijdragen.

Asn onze trouwe sbonnees en welrekomen nieuwe
Beiere, aslsook osnze verknochte steunende leden,
wenser wij —buiten het traditionele wet men een
Vyriend bij de ingeng vrn een nieuw(e) jear(geng)
zvorl wengen ¥an- voor 1977 veel leespenot en be-
langetelling voor onze diverse te plannen akrtivi-
tedten, Fn om het net Gezelle nog rens uit te
Toeten o

'k Hoore tuitend hoornen en

de ptoomtram is nabij...

Guy VANDE FUTTR
Voorzitter "De Belerij ven IJse"



vrijdag .25 februeri : stijlvolle
premiére te HOEILAART

Voorstelling aan het publiek en pers
van het 1 e nummer van

ZONIEN

( tramnumner)

om 20u. 3C in het Kultureel Centrunm
"Koldam" te Hoeilasrt met lezing over

DE STROFERIJ EN DE WILDSTROPERSTAAT
IN HET IJSELAND

door Guy JANSSENS

gevolgd door een receptie wasrop u
vriendelijk wordt uitgenodigd
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EEN NIEUWE OGOEBCORTH

Op 17 september 1963 werd te Hoeilaart op het
Gemesntehuis de Heemkundige en Toeristische Eriag
"Jat Glagen Dorp" V.V.V. geaticht.

Ieder kind diept een naam tcegewezen.

Menige diskussies waren: deze stichtingsakte vooraf
gegaan en men had het game verleden van Hosllaart
doorlopen on tooh maar naar sen naam te goeken,

Men sprak van "Holaar'", sen oude benaming.

Men sprak van "Ijaekelle", wat wil zeggen de¢ bron van
de Ijae.

Men sprak van Ruusbroec, en nog tal ven srdere
benamingen.

Er lag nochtans voor de hand deze =simpele toch
glanzende en betekenisrijks ultdrukking ¢ "Het Glagen
Dorp".

Die benaming wou bewijzen, op het angstvallig noment
van deges bevalling, dat voor onge druiventelers de
moed nlet nmocht worden opgogeven.

Toen bastonden er nog op Hoellaartas bodesm meer dan
13.000 druivenserren.



En vermits onze Kring zowel het tosrisme beoogde dan
de oudheidskunde en de geschiedenis van ons pand, werd
deze benaming aangenomen, omdat 2ij zowel een akte van
hoop betekende in de toekomst, dan een bewondering
voor sen giansrijk verieden.

Deze dubbele beschouwing achten wij nog steeds van
aktualiteit, .

2o de Heemkundige en Toeristische Ering "Het Glazen
Dorp"™ van Hoeilaart bepaalde hoogtepunten kende &n ook
tijdperken van geringere aktiviteit, dan is het toch
wel waar dat het ontstaan van deze vereniging niet
allesn de gelegenheid ie geweest voor vele mensen wat

meer aandacht te verlenen aan al wzt op deze mooie
boden geschiedds, maar ook een bron werd van niepwe

inspiratie en nieuws richtlijaen voor de Jaarli jkoe
druivenfassten waardoor hat Hoeilaartse Gemeen-—
schapsleven een plaats heeft ingenoman op nationaal
vlak,

Wie op een bepaalde grond is geboren of wie een
bepanld stukje aarde betreedt en er wil leven, kan
er slechts rijker bij worden en er een diepere
mensenKennis mee opvangen, wannesr hij tramcht op te
zoeken &l wat op bewuste plaats tot een samanleven
liet opgroeien, dank zij een ware lust voor kunst,
voor ambacht en sociale verwezenlijkingen.

Er bestaan slechts enige eksepmplaren van voorhisto-
rische silexscharen, wel op Hoeilaartse bodes werd
er één gevonden.

De mens met 3l zijn invidusle en maatachappeli jke
problemen was reeds in de pre-historie aanwezig op
deze “open plak" (laar) in het Zoni¥nbos.

Onze Hoeilaartse nederzetting kende de Romeinse
bezetting, waarschijnlijk onderging zlj ock een be-
paalde Gertiaanse invleed. In 1870 bij de wederopbouw
van de huidige St.,~ Clemens.kerk werd in de kern van
onze gemeente een votief-altaar ontdekt, wat aan-
leiding geeft tot zulke vermoedens.



Dit votief altaar was inderdanad toegewijd bllijkbaar,
asn germano-romeinse moedergodinnen, waarschijnlijk
van de vruchtbaarheld. In dit begrip vindt men een
ganse synthese van de belangrijkste bekonmernissen
van de mens: het ontstman en het behouden varz zijn
stoffelijk en spiritusel wezen met al de vraag-
stukken bhierbij verbonden.

Tijdens menige eeuwen werd hier het ijzererts uit de
grond gedolven, gegoten en gesmeed.

De brutale twisten onder de mensen, zowsl ale hun
arbeidszin, vonden hier zomiet hun verechivaardiginog
dan toch een duidelljke houvast.

Hier in Qrosnendaal ontstonden praktiech alle
Ruusbroscse geschriften, na zijn priesterwijding in

1347,

En niei zolang geleden wicten de gabroeders Sohie
deze grond ult te wisselen met behulp van hun
vindingri jke geest in rijpe, krakendes ¢n onge¥éven-
aarde druiven.

¥ij moeten dus vasisteliean dat het ontstaan ea het
lever van Hoeilaart op de gretige ontdekkings- en
arbeidsdrang van haar inwoners heeft berust.

Maar Hoeilaart ligt ook aan de bron van de Ijse sn
de Ijse trekt zoals men hier zegt, nasar benedesn.
Daar stroomt deze kleine rivier door =en prachtig
landschap ¢n een andere gemeente met ook een uiterst
belangrijk en opwindend verleden,

De verbindingswegen waren misschien niet zo talrijk
en zo makkelijk te docrlopen, maar op eesn bepaald
ogenblik ontstond hier een toen nop zeldzasm
verbindingemiddel : e2n 1jzeren weg.



Het is dan niet te verwonderen dat nu dat de
respektieveli jke Beemkundige Kringen van deze ge-
meenten er in geslasgd zija nader bijeen te komen en
gezanenlijk een bescheiden, dach op wetenschappali jie
gegovens beruetend periodiek, uit te geven, algemesn
beslist werd dat ket serste nummer zou gewiid worden
asn de geschiedenis van de Btoomtramltjn welke niet -
z0 lang geleden nog bastond en welke het centrum van
CUverijae heeft verbonden met het centrum van
Hoellaart en ket spoarwegBtetion van Gropenendaal,

Wij danken hartelijk de Heemkundige Kring "Beierij"
van Overijse omdat zij met onS hand in hand willen
werken om onze ganse streek te willen doorzoeken an
" te belichten ten bate van al diegenen die interesse
hebben voor al wat onze streek ertoe gebracht heeft

tot wat ze nu is : een plaatselijke aan elagenheid
waar men nog in een ruraal gebisd maar kort bij de

grootstad, rustipg en mool kan leven,

Wij hopen dat dit gezamenlijk initiatief de bijval
zal genisten van gehsel de bevolking van Hoeilaart
en Overijse, doch ook van de andere gemeenten welke
in de kring van deze Ijsevallei genoten van de
vooruitgang welke onbebwistbaar geschapen werd door
de bescheiden tuinier die oorspronkelijk tewerk ge=-
steld was bij de baron de Psuthy te Hulden-—
berg on wij koesteren het zacht geloof dat langs
ljse, Lanes en BZoni¥nwoud, het Vlisamse Volk op ean
bepaald ogenblik volledig bewust zal zijn van al
zijn gemsenschappelijks hesmse eciganschappen, en er
ook fier zal op zijn, :

Luc Veraluys,

Voorzitter van de Heemkundige
en Toeristische Kring

"Het Glazen Dorp" V.V.V,
Hoeilaart.






HOE HET GROEIDE EN HOE HET BLOEIDE

Een evokatie van de tramlijn Groenendaal-Overi jse

------- van I888 tot 1902-----—ccmmmmmeeeee

Toe | ; ' = = Groen=
endaal 1 STQR\ QUC DE n werd
ingehu LA LIaNE n geschie-
deis d ft afge-
speeld ln onze
beide . gezichts=
punt d ie opgang
en in | 1 de
druive: : getuig-
enisse: : ywelke
onze s

In het hiernavolgené'éfEikel willen we het in
bi jzonder hebben over de oprichting vam de tramlijn
en de beschrijving ervan rond de eeuwwisseling.(1)

_A.HOE HET GROEIDE
1.De toestand voor de oprichting var de tramlijn

Nadat in de vorige eeuw de grote stedemn in
Belgié door spoorwegen met elkaar verbonden werden,
voelde men de noodzaak aan om de afgelegen dorpen
uit hun isolatie te halen.Met deze bedoelimg wordt
in 1885 de Nationale Maatschappij vam Buurtspoor-
wegen (N.M.V.B.)opgericht en reeds im datzelfde
jaar opent 2zij haar eerste buurtlijnen.Deze zijn
voorzien van paardentrams,maar al vlug worden li jnen,
uitgerust met stroomtrams,opgericht die naast
reizigersvervoer ook goederentransporten verzekeren.

In de IJsevaellei bestond eveneens de moodzaak
om een tramlijn aan te leggen.Na de ultbreiding van
de druivencultuur daterend vamaf 1872,ontstaan er
belangri jke goederentransporten,bestaande uit aanvoer
van steenkolen en meststoffen en de uitvoer vam
serreprodukten naar de steden.Hierin vormt het
Zuidstation van Brussel de spil,gezien de steenkool
uit de Borinage er aankomt en omdat vandaar vele
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HOE HET GROEIDE EN HOE HET BLOEIDE

Een evokatie van de tramlijn Groemerdaal-Overi jse

e————-yan IB88 tot 1902-—-- —————

Toen op zondag 15 jull 1894 de tramlijn Groen-
endaal -Overijee met grootse feestelljkheden werd
ingenuldigd,betekende dit het begim van een geschle-
det= die zich tot in de zestiger jaren heeft afge~
speeld.Deze goschlederis vam de atoomiram lm omze _
beide gemeenten,is belangwekitend vamult het gezichts-
purt dat ze merkbaar evenwljdig loopt met de opganmg
en in mindere mate met de achterultgang vam de
druivenindustrie,ze is dam ook één der vele getuige-
enissen over de pericde wean de druiventeelt ,welke
onzg streeck karskteriseerde.

In het hiernavolgend artikel willen we het in
bijzonder hebben over de oprichting vam de tramlijm
eh de beschrijving ervan rohd de eeuwwisseling.(lg

A.HOE HET GROEIDE

1.De toestand voor de oprichting vam de tramlijn
Nadat in de vorige eeuw de grote steden in
Felgié door spoorwegem met elkaar verbonden werden,
voelde men de noodzaak aan om de afgelegen dorpen
uit hum isolatie te halen.Met deze bedoeling wordt
in 1885 de Nationale Maatschappl] van Buurtepoor-
wegen (N.M.V.B.)opgericht em reeds in datzelfde
jaar opent zij haar eersts buurtlijnen.Deze zijn
voorzien van paardentrams,maar al vliug worden 1ijten,
uitgerust met stroomtrams,opgerichi die naast
reizigersvarvecer ook goederemtransporten verzZekeren.

In de IIeevellei bestond eveneens de moodzaak
omeentramlijn aan te leggen.Na de uitbreiding van
de druiverncultuur daterend vamal 1872,ontstaan er
belangrijke goederentransporten,bestaande uit aanvoer
van steenkolen en meststoffem en de ultvoer van
serreprodukten naar de steden,Hlierin vormt het
Zuidastation van Brussel da spll,gezlen de stsenkool
uit de Borinage er aamkomt en cmdat vandaar vele



druiven maar Frankrijk verzonden worden.Om deze
redenen dringen de serristen erop aan een recht-
streekse verbinding te verkrijgen met het Zuid-
station.

Nochtans is er te Hoeilaart het station van Groen-
endaal van de spoorlijn Namen-Brussel,maar hiermee
zijn ze nauwelil jks tevreden omdat deze 1ijn slechts
naar Erussel-lioord gaat en van een verdere verbinding
met hét Zuidstation was toen nog geen sprake.

Daarcij beklagen de inwoners van Foeilaart zich er-
over dat het station van Groenendaal een heel eind
van het dorpscentrum is afgelegen.(De treinhalte in
Terdellen is er pas na 1900 gekomen)Iederten zou
liever tram of trein voor zijn deur zien stoppen.

Voor de inwoners van (Overijse is het nog slechter
gusteld,daar bestaat geen spoorverbinding met Brussel.
Men is verplicht te voet of mel de kar doorheen het
Zonieénwoud naar Brussel te gaan.Hier was een tram-
1ijn dus ook dringend noodzakeli jk.

Even pauseren voor het stetion ven Groenendaal.
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2.Het eerste voorontwerp - o e b b A™)
a aanvraag door de gemeentebezturen van Hoeilaar

en Cverijse rond de jaren 1885,neemt de N.M.V.B. de
oprichting van een tramlijn Brussel-Overijse in
overweging.Pas in februari 1888 is het eerste voor-
ontwerp klaar.Dit plan voorzag in een tramlijn die
vertrok aan het Zuidstation,zou via het Flageyplein
de Waterloose steenweg bereiken,deze werd gevolgd
tot aan de "Kleine Hut" te Ukkel,waar de buurtspoor-
weg de steenweg verliet om dwars doorheen het Zonien-
woud het station van Groenendaal te bereiken en van
hieruit verder naar Hoeilaart en Overijse te gaan.
De totale lengte zou 20 km geweest zijn en het
nodige kapitaal om de tramlijn aan te leggen werd

op 880.000 Fr geraamd.

Dit voorstel wordt door de inwoners van Hoeilaart
en Overijse enthousiast onthaald,maar de toenmalige
minister van landbouw,industrie en openbare werken
steekt stokken in de wielen.Hij weigert op 6 juni
1R88 de tramlijn Brussel-Overijse integraal uit te
voeren om twee redenen:de vooropgestelde tramlijn
zou concurrentie betekenen voor de spoorlijn Namen-
Brussel en de "Ligue des amis de la for&t de Soignes"
wilde niet dat er bomen geveld werden tussen de
"Kleine Hut" en Groenendaal.

De minister keurt wel de oprichting goed van
twee gedeelten van het voorgestelde tracé,nameli jk
dit tussen Prussel en de "Kleine Hut'" en het deel
tussen Groenendaal en Overijse.Door deze beslissing
werd deze laatste veroordeeld tot een lokale tram-
1ijn.De droom van een rechtstreekse tramverbinding
tussen Brussel en Hoeilaart zou echter blijven
voortleven.

Als compensatie krijgt de tramlijn Groenendaal-
Overijse een normaalspoor.Dit wil zeggem een spoor
met een breedte van 1,435 meter,zoals deze waarop
de treinen van de Relgische spoorwegen rijden.
Naast het normaalspoor bestaat er nog het smalspoor
(1 meter breed),waarmee de meeste tramlijnen zijn
uitgerust.Krachtens dit besluit om de tramlijn uit-
zonderlijk met een normaalspoor uit te voeren,kon-
den de goederenwagens van de staatsspoorwegen,die
in het station van Groenendaal aankwamen,verder

1



de hof van de pastori] af te slulten van de tramlijn,
die op de zZoom van de hof werd aangelegd.Al deze moel-
lijikheden kunnen vlug verholpen worden door de uit-
kering door de N.M,V.B. van voldosnde schadaver-
goedingen.

Een tweede moelilijkheid i dat het schepencollege
van Hoeilasart weigert de financiéle tussenkomst goed
te keuren daar ze het oneens 2ijn met het voorge-
-stelde tracé van de tramlijn aan het station wvan
Groenendaal .Hierdoor was vertraging onvermi jdell jk.

De aituatie ' was voor 1896 zo dat de gebouwen
van het statlon van Groehendhal rechts stonden t.o.v.
de spoorlijn{richting Brussel-Namen},ter hoogte van
het 2ijepoor naar de renbaan van Groenendaal.(Zie
bijgevoegd kaartje) In het plan van de N.,M.V.P. nam
de tramlijn zijn aanvang blj dit statlon,liep onder
de brug van ‘Groenendaal door em volgde vervolgens
de weg naar Hoellaart.

o Groeanendaal
+

(D Stoiion veor 1896
@ Huidig station
@  Brug von Broarend.

-o-n-a-— Uilgavoerd track
==== Gepiond fracinmve
mmcy Spoorwed NMBS

Ovarijsa $
Howjlogrt




vervoerd worden %0t in Overijse,zoale we verder
zullen zien een gumstige bealissing.

3.De_vorming van hei gggitgﬁl
e nodige Bom om de tramlijn aan te leggen &n

deza te voorzien van rollend materieel,wordt vast-
gesteld op B72.000 Fr.De financiering gebsurt door
vier instanties die tot het volgend akkoord komen:
de staat en de provinmeie Erabant zouden elk een
vierde van het kapitasl op zich nemen;de overige
hnelft zou geleverd worden door de twee gemeanten
en werd onderling verdeeld naargelang het aantal
inwoners en de lengte van de tramlijn in ledere
gemeenta,zodanig dat _Eoellaart 184.000 en Overi jae
252,000 Fr betaalde.Er zullen wel enige Jjaren
verlopen vooraleer deze vier instanties hun gelde-
1ijke steun definitisf toezeggen.

Voor de belde gemeenten waren dit aanzienlijke
bedragen,maar ze verkrijgen door tussenkomsi van de
N.M,V.P.,een gunatige lening bij de 1Société Générale"
met een interest van 3,55%,betaalbaar door Jjaarlijkse
annuiteiten gedurende S0 Jjaar,te beginnen vahaf de
uitbating van de tramlijn,Nog voor deze datum wordt
de interest verlaagd tot 3,50% tenm gevolge van de
gunstige toestand op de kapitaalmarkt in Belgle.

De annuiteiten van 3,55% dies de gemeenten reeds ont-
vangen hadden worden in december 189% niatig verklaard
en door de nieuwe vervangen.De 90 oude annu teiten

van de gemeente Hoellaart werden gelukklg torug-
gevonden,

g,vertraginf
s vooretudies en de opmetingen ter plaatse z2ijm

pas voltooid,toen op 23 augustus 1889 de gemeonteraad
van Overijse reeds zijn financielse tussenkomst van
252,000 Fr in het kapitaal goedkeurt.Zo snel gaat

het echter niet in Hoellaart.

Er volgt eerst een onderzoek de commedo et in-
commodo in september 1889,dit resulteert in sukele
bezwsren en aanmerkingen van eigenaars dle een deel
van hun grond onteigend zagen ten gunste van de aan
te legzen trambedding.Zo bijvoorbeeld eist de kerk-
fatriek van Hoellaart de oprichting van een muur om

g AL



Het gemeentebestuur wist dat de Nationale Maat=-
schappl]j der Belgische Spoorwegen een project had
om het oude station af te breken en nieuwe gebouwen
op te trekken.Het schepencollege stelde voor deze
links van de spoorweg te plaatsen(waar zich nu het
huidige station bevindt) en van hieruit de tramlijn
te laten vertrekken,zodanig dat de lengte van de 1lijn
aanzienli jk werd ingekort en de kostprijs kon ver-
minderd worden.

Het station van Hoeilaert. 3

De N.M.V,B. verwerpt dit tegenvoorstel omdat ze
niet kunnen wachten tot wanneer het station zou her-
bouwd worden,ze dringt er meermaals op aan hun
financieéle tussenkomst goed te keuren.Maar het
schepencollege houdt het been stijf en haar ziens-
wljze wordt tenslotte door de N.M.V.B. bijgetreden.
Een nieuw onderzoek de commmodo et incommodo over
het gewljzigd tracé vindt plaats in augustus 1891,
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Ondanks de inkorting vam het tracé behoudt de
N.M.V.B. het kapitaal op 872.000 Fr omdat onder-
tussen de grondprijzen gestegen zijn en men genocd-
zgakt 15 steunmuren te bouwen in de omgeving van
het station.Uiteindelijk stemt de gemeenteraad van
Hoeilaart de financiéle tussenkomst goed op 29
augustus 1891,dus 2 jaar na de gemeenteraad van
Overi jse.

S.Klaagschrift naar de koniog

Toor een konimoklijk besluit van 15 februari 1892
wordt de concessie om de tramlijn aan te leggen,toe-
gekend aan de N.M.V.E. waardoor Ze ,na al deze admino-
i{stratieve beslommeringen,eindelljk kan starten met
de verwezenli jking vam de tramlijn.De eerste grond-
onteigeningen die de N.M.V.B.verricht vinden plaats
op het einde van datzelfde jaar.

Toch schijnt alles nog niet te vlotten.Dil stellen
we vast uit een lange brief-die naar koming Leopold II
werd verzonden op 2 mei 1893 door de toenmalige
burgemeester Guillaume Eggerickx in naam van de
Hoeilaartse bevolking.Hierin vroegen ze aan 2zijne
majesteit de “bescherming" om de asanleg van de tram- -
1ijn te bespoedigen,die ze als van "Kationaal belang"
beschouwen,omdat de tramlijn kon bijdragen tot de
vertetering van de druivenindustrie.Volgens de burge-
meester bevond deze zich 1n een barslechte toestand,
die hij toeschreef aan verscheidene oprzaken,nl.:
de ongebreideloe concurrentie,verwekt door ravolging
van de druiventeelt in binnen- en buitemland;de ver-
schrikitelijke hagelbui die de streek enorme schade
had toegebracht;de sterke verhoging van de brandstof-
prijzen en tensloite de hoge invoerrechten geheven
op druiven,door sommige vreemde landen.

Men was in het bijzonder ontevreden over de mogi-
1i jkheden die voortvloelden uit het achtervege tlijv-
en van de aanbesteding der werken,wat blijkt ult
hetvolgende fragment:"Actuellement encore,l'adjudi-
cation des travaux qui aurait pu se faire & la fin
de ia période d'hiver,pour commencer les travaux
pendant les beaux jours ,donne lieu 4 des retards
dont les intéressés que j'ai 1'honneur de représenter
cherchent en vain les véritables motifs."
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Temslotte vermeldt de burgemeester het ongenmcegen
van de bevolking over het verbindingespoor tussen
‘de renbaan en het station van Groenendaal,dat vlug
en zonder moellijkheden werd gebouwd.Fieruit blijkt
dat de Hoeilanders het niet konden verteren dat de
rijke bezoekers van de renbaan in een minimum van
tijd konden bekomen datgene waarvoor zij jaren
moesten vechten;voor deze heren waren de bomen van
het mooi bos blijkbaar geen bezwaar!

Hoe groot de invloed van koning Leopold II was
tot de ulteindeld jke uwitvoering van de tramlijn,is
"moellljk te achterhalen,maar een onmiddellijk resul-
taat heeft deze brief niet gehad.De werken werden pas
uitgevoerd tijdens de lente van het daaropvelgend
jaar,toch verliepen ze dan zeer vlot zodanig dati de
tramlijn één maand vroeger kKlaarkwam dan voorzien.
Dit was wellicht te danken aan het feit dat de N.¥..
V,B, gen premie aan de ondernemer had uitgeloofd,
indien hij op 1 juli 1894 klaar zou komen.De aanleg-
kosten bedroegen 668.455 Fr,waaronder 140.857 Fr
voor het rollend materieel.

6.De inhuldiging vaen de tramlijn
] u 94 vlierden onze sreekvoorvaderen met
vreugde de officiele opening van de tramlijn,dat

ging gepaard met tal van festiviteifen.Het begon

's middags met de zegening van de tramlijn en het
materieel te Overijse.Van hieruit vertrok een
inhuldigingstram naar Hoeilaart,met de eregenodigcen
waaroander de minister van openbare werken De Bruyn.
In de bevlagde gemeente werden ze verwelkomd door
burgemeéster Eggerickx en de schoolkinderen,die im
koor het speciaal voor deze gelegenheid gecomponeerde
"Hoeilaarts feestlied" zongen.

Nadien begaven de perconaliteiten en de journa-
listen zich naar de gemeenteschool,waar druiven,
hoftouw~ en nijverheidsprodukten,alsook schilderijen
it de streek werden tentoongesteld.Naar we gevonden
hebben,de eerste druivententoonstelling in ons land.
In hun krantenartikels schreven de journalisten vele
mooie woorden over deze smaakvol ingerichte tentoone-
stelling,ze hadden vooral bewondering voor de weel-
derige vruchten die er uitgestald lagen.

16



il

SheiEmie—r=—

e e

Harmre pn ortsofre des trafius @

Soctétd Natlonele des Ghemins ds fer vicloaux

LIGNE

DE GROENENDAEL A OVERYSSCHE

dater du 23 juillet 1694

Nationale Maatschappl] van Buurispoorwegen

L.1J

GROENENDAEL-

N

OVERYSSCHE

Voorloapige diensivegeling van af 28 Juli 1894

,;ﬂ',,',},:,,:];,j Braxattes (Henssel). | = 5 43!& 35|3.50| 112211 aa] 00512 z?ln 0
il Jlllllguills,“‘.,.... 4“:':,5‘00'1'.0;1 D411 85| — | = |q.48]7.089.13
van 1 P b |

i L !
! PR m Fr -.wl an ot
x ! H
froemenine . b ; .m's.‘m:'r.son.:ra
i BeEELy
(LI H - D, . oo
; 24 534 UK 8,
Qrerymaelr, L) 5,40 8,10 8,00

204 | 183 | 105
*
5,806 808, .
ﬂvermh.ef_ S e A i
Hepylaeol....., ool - 5.32 1,32 B -
Dumberg...... .. e 5.25 &35 ;4
Greratbtdael ... A .’i.{ﬂlﬁ.w | .
Derrarts | . |
[«’urmt!’ Bruxelles (Brugsely. |.56°5.57|7.06(8. 49|11, 3| L, 5613, 90| 4. 46/ 7.0 0. 16
:':;: l Ghlignles... 2o — 5496, 3 (0.00/12 AB(2.04| — |4 w‘:.esl -

avaal Ihewre lixée pae Fhoraive.

A la Direclion 4 Ovatyeeche.

e

® Supprimé tes dimanches et jours férids.

& Lot dmainchies el jours Taviés seulemenl.
Las erapreapatlances avee los ruing de PELE ne son) fios gaeantios,
Laas vorwgrrind el [rics dee e 1ranver aux balles an miokus §

TTIEE]

T.e8 roclomsions ot domandes do lcnse]guemenls stolvent tre uliesuées

* Zon- cn feesldagen niet.
@ Enkel zon- en facstdagen.

Do aanslitingen met de Staalsspoorwegen zijo niel gewaorborgd.
Do reizigers worden verzochl ter slatie te zijn, minstens 6 minuton

voer ket verlrek der treinen,
D kliehtan on vyragen van tielich

gezonden worden te Dveryssche.

tirgon mooton nudt hel Bestuwe

_aik

——

¥

[= Kal

oW

|

1mp. ile 'Hpralve des lipgnes vicinales, — Broxelles, Schaumans, rue Dethy, T4, télépllo;ls SDEL,

L 3



Muziek was er die dag term overvloede:tientallen
muziekkorpser waren naar Hoeilaart afgezakt en iwee
Brusselse koren,"l1'Orphéon" en "La Phalange artis-
tique" gaven koncerten ten gehore, Het programma om-
vatte verder nog een turnfeesi,een vuurwerk en natuur-
1ijk cok een bai.

Ondanks de regenbuien werd er die dag uitbundig
gevierd,met het gevolg dat de uitgaven van de ge-
meente voor de feesten apliepen tot 3.900 Fr i.p.v.
de geplande 2500 Fr!Hierdoor werd er 0.a. bezulnigd
op de prijsuitdeling voor de kinderen van de gemeen-
teschool .Men meende dat ze al voldoende beloond waren
door enkele vrije dagen gedurende de voorbereiding
van de feesten.

TRAMMUSEUM

Finoofsesteenweg 184 - 1750 Schepdaal

Upen van Pasen 1ot 31 cktober
alle Zaterdegen, zon- en feestdapgen
van 14 tot 18 u.




B.HOE HET ELOEIDE

1.Reschrijving van de tramlijn

We volgen nu even de tramlijn vanuit Overijse tot
Groenendaal.In Overijse stond een tramstation,voorzien
van een stelplaats voor het rollend materieel.Het
spoor liep voor het overgroot gedeelte van het traject
langsheen de gemeenteweg die Overi jse met Hoeilaart
verbindt en was in een eigen bedding gelegen.In de
laatstgenoemde gemeente bevond zich het tweede tram-
station,het was op zijn beurt voorzien van perrons
voor het lossen en laden van goederen.Vanaf Hoellaart-
centrum volgde de 1lijn voetwegen tot Dumberg,hierna
diende de tram tot Groenendaal een belangrijke stijging,
bi jgenaamd de "Kleemen Berg" te overwinnen.Na de af-
braak van de tramlijn zijn er nog alleen de beide sta-
tions overgebleven.

Het station van Overijse.
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De totale lengte van de tramlijn bedroeg 6.390 m.
(later in 1896 had ze een lengte van 6.710 m.) en om-
vatte zevea haltes:Overi jse,Zorgvliet,Zavelenborre,
Viierbeek,Hoeilaart ,Dumberg en Groenendaal,alwaar met
de trelnen van de 1ijn Namen-Brussel kon doorgereisd
worden.Nog voor de eerste wereldoorlog had de N.M.V.n.
een verlenging van de iramlijn tussen Overijse en
Huldenberg overwogen,dit bleefl echter onuitgevoerd.

Kleine industrieén kregeh de kans zich rechtstrecks
op het spoor aan te sluiten.Zo waren er acht privé-—
aansluitingen:de elektrische centrale van Foeilaart,
twee gleterijen:Desbeck en Merst (nabij de huldige
drukkerij vam De Serrist)het serrenbedrijf van Lauwers,
de zandgroeveh van de 2avelenborre,de bloemmclen van

Overijse en tenslotte twee zagerijen:Marieén en Van den
Dael.

c.De ultbating van de tramlijn

De uitbating en het onderhoud van de tramlijn wordt
vanaf de indlenstheming in 1894, verzorgd door een
pachtende maatschappij,nl.de "S5.A. La Ruche pour
1'Exploitation de Chemins de Fer Vicinaux en Felgique":
deze ontvangt 46% van de jaarlijkse inkomsten,Deze
maatschappij leveri evenwel geen behoorlijke dienst,
wat uitmondt in klachten van vele reizigers.Dazrom
wordt het kontrakt al in 1896 opgezegd,wazrna de K.V,
V.B. de uitbating in eigen beheer overneemt en de
situatie verbetert aanzienlijik.Fet aantal personeels-
leder stijgt overigens van 16 in 1887 tot 16 in 1°GG,

Maar mooie liedjes blijven niet duren.lie K.M.V.E.
beslist een publieke wederaanbesteding te houden orp
.29 mei 1907,0m de tramlijn opnieuw uit te laten baten
door een privé-maatschappij.De reizigers,die zich nog
de s5lechte periode herinnerden toen de "S.A La Ruche"
de uitbating verzekerde,vragen,vooral bij monde van
de burgemeester- van Cverijse,Dieudonné,de handhavineg
van het status-gquo.Wanneer deze verneemt dat de .M.
V.E. de uitbating weigert toe te kennen aan één der
kandidaten(Krauss),schrijft hij onmiddellijk (2 aug.
1901) naar D.Vandervaeren,zljn Hoeilaartse kollega,
om tesamen stappen te ondernemen opdat de N.M.V.E.
de uitbating in eigen beheer zou voortzetten,Deze po-
gingen mislukken,waarcp de uitbating van de tramlijn
wordt avergedragen aan de "S5,A de_Chemins de Fer Fro-
vinciaux™ docor éen koninklijk besluit van 12 nov.

a
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3.Het reizigersverkeel

et aantal diensten per dag in elke richting be-
droeg 's zomers 9 en 'E winters B,deze werden in 1900
op sandrizgen van de gemeentebesturen verhoogd tot
respectievelijk 12 en 11.0m de mensen die van familie-
bezoek laat terugkwamen,maar vooral voOT de boemelaars
en de zwierbollen werd de gerste en derde zondag van
elke maand,alsock ter gelegenheid van kermissen en
feestelijkheden een speciale nachttram ingelegd.

Een rit van Overljse naar Groenendaal duurde 20
minuten.De eerste tram vertrok's ochtends om 5.15 h.
en keerde terug vanuit Groenendaal om 5.45% h, De
cchtendtrams werden vooral gebruiki door pendelaars.
Maar de zansiuiting met de trein in Groenendaal ver-
liep niet altijd van een leien dak je:ofwel duurde de
wachttijd te lang omwille van e¢em slechte nurrocster-
regeling;of erger nog door de traditionele pannes
wat de trein naar Brussel reeds de pijp uit.

Laten we nu even kijken naar de tsrieven,die gel-
dig waren tot 190C.In eerste klasse betaalde men
7 centiemen per km. met een minimum van 15 centlemen,
in tweede klasse:5 centiemen per km. met een minimum
wan 10 centiemen.Mel een retourkaartje had men
20% korting op de dubbele prijs.Er bestonden ook
abonnementen voor werklieden;zo kostte een wekell jks
abonnement Groenendasl-Hoeilaari 50 centiemen.Ver-
minderingen van S0% werden toegestaan aan reizigers
van speciaal ingelegde pleziertrams,én aan de leden
van verenigingen die zich in groepsverband verplaats-
ten.Gendarmes in uniform reden gratis,het eigenasr-
dige was wel dat ze de volle pot dienden te betalen
wanneer ze een gevangene naar de nor hegeleidden.

11 jdens de eecuwwlsseling ontstond de gewoonte det.
serrislen,zwaar beladen,een schouderiast van ongeveer
30 kg druiven,bij middel van tram en trein naar Brus-
sel sjouwden om dasr de vruchtenm van hun arbeld in de
Hallen der Voortbrengers te laten verkopen.0p de tram
plaatste men de druiven in het bagagecompartimentjze
werden aangerekend volgens het bagagetarief dat &
centiemen per 170 kg per km bedrosg.
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4 ,Het goederenvervoer
Tot slot nog een woordje over het goederenvervoer.

Het transport van steenkolen,méststoffen en drpiven
leverde het belangrijkste inkomen aan de trammaat-
schappi j.In de gloriejaren van de druiventeelt {1926~
1928) bedroeg het jaarli jks verbruik zo eventjes
110,000 ton kolen en 57.000 ton mest meteen jaarlijkse
produkile van 11 miljoen kg druivem.Dit bracht met
2zich mee dat er in Groemendaal per Jjaar duizenden
wagons van de staatsspoorwegen aankwamen en met de
tram verder overgebracht werden.In Hoellaart allesn
al ontving memn 50 tot 90 wagens per dag tijdens de
beste jaren.De beslissing om een normaalspoor aan te

leggen was dus wel zeer gelukkig genomen en uiterst
belangri jk.

Haast dit hoofdiransport verzekerde de buurtlijn
ook nog het vervoer van bouwmaterialen,ijzerwaren,
hout (bestemd voor de bouw van serren} on landbouw-
produkten zoals koren,bieten,vlas en aardappelen.

Ook het vervoer van zand,afkomstig uit de zandgroeven
van de Zavelenborre,kwam regelmatig voor.

De tramlijn,waarvan de oprichting mosizaam en ra
lang wachten er uiteindeli jk kwam,bracht rond de eevw-
wisseling aan de bevolking van de druivenstresk de
kans om zich uit hun isolement te halen,wat een eersie
vereiste is voor een streek om,op een suksesrijke
manier,in de economische activiteit opgenomen te wor-
den,Door de talrijke goederentransporten heeft de
tramlijn dan ook zijn steentje bijgedragen tot de groei
naar een plaatsell jke welstand tijdens het eersie
kwart van deze eeuw.Desondanks heeft de tramlijn
tijdens een volgende periode,deze taak moeten over-
laten aam vrachtwagens.Door het inleggen van bus-
diensten daalde hel reizigersvervoer aanzienli jk,waar-
door de definitieve verdwijning van de tramlijen on-
verml jdeli jk werd.
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Het stoomtrammetje dat zij aan zij met de IJse
onze beide gemeenten doorkruiste,behoort nu tot het
verleden,maar bij velen blijft het veortleven in
de herinmering.

Stefaan BOCKSTAL
Het Glazen Dorp

{1)De voornaamste bron waaruit vele gegevens komen, .
die dit artikel stofferen,is een dossier ult het
gemeenteli jk archief van Hoeilaart,voorloplg geklas-
seerd nr.59.Hierin bevinden zich brieven en docunen—
ten sangeande de tramlijn,omtvangen door de gemeente
vanaf 1888 t.e.m. $902,Tk heb het niet modig gecor-
deeld het nummer van elk aangehaald document te ver-
melden,de inventaris van dil dossier is voldoende
expliciet om degene,die meer injichtingen wenst

over cen bepaald punt,vlug vooruit te helpen.

Enkele gegevens komen uit:
-de jaarlijkse rapporten{1892-1902) van de admimnis-
tratieraad van de N.M.V.B.Deze bundel bevindt zich
evengens in het gemeentelijk archiefl en is voorlopleg
geklasseerd nr.58
—Het artikel van DEHON P,,De buurispoorliin Groenendaal
-Overijse,in Tramleven nr. 3,jg.1§38 .Nederlandse
vertaling en bijwerking var een ocorspropkelijk irans-~
talig artikel van dezelfde schrijver.
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- Bibliografie stoomtram Groenendaal
Overijse

Zie o.m. ock nog enkele artikels verschenen in

De Serrist van de hand van J. DFPRE :

—Een goede dienaar der druivenstreek met verdwl jning
bedreigd (2/7/1655)

—-Herinneringen aan weleern 60 jasr exploitatie van de
1ijn Groenendaal-Overijse (15/1271956)

-Iriomfreis dogr het Stoomtijdperk. Qude stoomtram

- kan sensatierijke atiraktie worden ret de feesten
{ 20/4/1957)

~Ter gelegenheid van de wereldtentoonstelling 1058,
De oude Stoomtram zou weer een kKanc krijegen... meer,
de steun van de Gemeenteoesturen 18 nocdrakela jk

{26/10/1557)
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GESPREK MET OUDGEDIENDE VAN DE TRAM, MODEST STOUFFS

De indrukwekkende ijzeren tramgevaartes heb ik als
kleine jongen nog gekend en gehoord vanop de banken
van de gemeenteschool. Vandaag, een goeie twintig
jaar later, ben ik te gast bij een oudgediende wvan
de vérdwenen stoomtram (1)... bij Modest Stouffs, die
ik 's zondags na de hoogmis en bij zijn zoon Frans in
de smederij heb leren kennen.

Een deugddoende winterzon belt samen met mij aan en
Modest, die eind februari 87 wordt, komt zelf open-
maken. Het duurt niet lang voor hiJ begint te vertel-
len over de tijd (1920 - 1955) toen hij als mecster-
gast - brigadier wel en wee deelde met de tram.

Voor ons ligt een foto (19237), die hier afgedrukt
staat en waarover wij wel een en ander willen weten.

Werkplasts te Overijse
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- Modest, kunt ge ons zeggen wie er bij dit opgehesen
tramstel staat?

Hier vooraan, dat ben ik; de tweede is mijn broer
Fons, die draaier was. Boven zit machinist Achiel
Neyrinckx, schoonbroer wvan Tiske van Julienne, kleer-
maker vooraan in de Dreef. Gehurkt zit Medard Verbelen,
die later buschauffeur geworden is. Want tot 1925

was de tramlijn ook van groot belang voor reizigers-
vervoer (in die Functie afgeschaft in 1949). En die
daar half gebogen staat is 'Lowee Vaaik' (Wynants),
een smid.(Zijn stokoude broer 'Pikke' zien wij nog
regelmatig door de dorpskern slenteren, 0.C.M.W.-
rusthuis Mariéndal heen en terug). En mijn andere
broer, Jean, die kijkt een beetje weg van de werk-
zaamheden.

- Dat waren dus de mannen van het onderhoud en de
herstellingen?! Wel, ik heb hier een nog oudere foto
meegebracht uit 1899. Stationschef Romain Favoreel
met bolhoed poseert fier tussen zijn werkmannen. Zijn
er Zoniénlezers die er nog familieleden of bekenden
op herkennen? - Modest, waar stond dat werkhuis?

Stationschef Romain Favoreel is fier over zijn werk-
lui. Kent-u er een of ander van?

Foto Smekens - Decoen, Overijse, 1899 - Verz. R.
N=nayer.
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Het aetelier lag aan de straatkant (Dieudonnéstraat)
tussen 't station en het goed ven Ternood. Aan de
voorkant waren de 'remisen' (keoetshuizen) (2) waaer

de machines gewassen werden, Qverijse stond dus als
stelplaats van de 1lijn voor alle onderhoud in. Wij
moesten depanneren en om 't jaar de lokomotieven heel
grondig nezien. De ketels 3, 4 keer per jaar : koud
nazicht en ook met druk ven 15. De lokomotieven werden
omhooggehesen, soms werden de 'bandages' rond de
wiglen vernieuwd., En na 1925 Kwam daar nog de zorg
Toor de sutobussen bij. En ze waren tosn al verlies-
latend : de batberijen van de Minerva's bijveorbesld
werden regelmatig op de rekening van de tram geschre-
VEIl.

- Kent ge nog de namen van 'uw' stationschefs?

Ik denk dat Romesin Favoreel de eerste chef (védr
wijn tijd) geweest is, daarna Joseph Romznus, die
van het Franse vreemdelingenlegioen kwam (%) en

na zijn dienst hier naar Oudensarde vertrokken is.
Daarop kwam Jules Favoreel (wiens broer Felix voor
dit Zeni¥nnummer nog een prachtfoto uit het familie-
album haalde), dan volgde Arthur Malfére met zijmn
fijn brilletje en in de Jjaren vijftig Rombout. Die
was officieel al geen chef meer omdat de glorietijd
van de tram duidelijk voorbij was. Ge kunt in 't
Station misschien nog meer vernemen...({4)

- Op '+ ¢ind wvan de jaren twintig was het zeker
nogal 'vollen bak'?

Det zou ik geloven! Soms tot 70, 80 wagons per dag.
Yervoer voor de Overijse 'mijverheid' : tarwe voor
de Vuurmolen,die een inloper had, bomen voor de
zegerij van #andendael, die niet voor niets dasar aan
het Station nieuw ingeplant werd, zand voor de glas-
blazerijen vanop Zavelborre, met inloper en uitwijk-
spoor voor tegenliggers. En waar nu die vele sparren
staan aan Vlierbeek was vroeger een snorme stort-
plaats met wel 7, B wagons vuilnis per dag.

~ Herinnert ge u ongevallen met de tram?

Ja, 'k heb er zelf ook een gehad. In 1928, gelocf ik.
Op een dag dat ik naar Perwez mdst voor een busher-
stelling, deed ik met de pas herstelde kleine machine
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een proefrit. 't Duurde blijkbaar lsnger dan verwacht
want san 't Paardenwater Xwam de goedersntrein fron-
tsal op me af, De kleine machine was wat ingedeukt.

Een ander was verschrikkelijk : rond nieuwjaar 34-357
warern ze hier wagons aan 't afsmijten. G.V. die boven
op de wagon stond, viel ertussen, zijn twee benen
werden afgereden, ik ben met hem nog naar 't zieken-
huis gegaan. 's Avonds is hij gestorven...

En een zekera L.pM. uit O%tenburg, machinist, is nog
tregischer esan zijn eind gekomen. In Groenendaal
aprong hij van zijn machine om de ‘centrik' te draai-
en {om de wagens op een ander spoor te laten), maar
hij werd door een rijtuig verrasst en in tweedn gere-
den. De lokomotief is pas tegen de 'kutsak', de eind-
stootblokken tot stilstand gekomen.

- En hoe zit het met uw oorlogsherinneringen?.

De eerste w.o0, was van voor mijn tijd en in de tweede
is de tram behalve een pear weken, blijven doorrijden.
De bezetter had de bussen opgedist zodat er zelfs
weer meer personenvervoer geweest is.

Op een woensdag ben ik met de sleutels van het werk-
huis naar het bestuur in Brussel getrokken, maar

's vrijdags was ik al terug; toen de Duitsers hier
aankwamen, was ik zowat de enige op post. Ze moesten
olie en benzine hebben. "kn niet liegen, of anders
tegen de muurl!” was hun verwittiging., Ik heb hen
toch niet gezegd dat er 60 1 boven op de remise ver—
stept 1lag. Ze zijn met een kleine tank weggereden.
Een andere keer wilden ze de sporen bij het Station
spbreken om over de opgeblazen brug van de IJse in
de Leegheid te leggen. Ik heb hen oude ralls gegeven
en hen steeds een papier kunnen laten tskenen, waar—
op vermeld stond wat ze meenamen...

- Woonde ge in de buurt van 't Station?

serst woonden wij op de Markt, in het bovenste huis
neast het Kardaantje. kEn. toen 'serrist' Jules Favo-
real hier chef werd, wilde die op de Vronenberg
blijven wonen en mocht ik in 't wtation komen wonen
... botdat lalfére en zijn gezin een paar jaar later
kwam. Romain Favoreel, die foen op de Brusselse di-
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rectie werkte, heeft er echter voor gezorgd dat er
voor ons een huis gebouwd werd in de onmiddellijke
buurt. Het heeft tot voor een drietal jaren gestaan
naast de zagerij...

- In 1955 zijt ge zeker met pensioen gegaén, hé?
Ja, en op 14 dagen na had ik mijn medaille e klas

voor %5 jaar brigadierschap.

In 1955 35) werd de doodsteek gegeven aan de tram,
dat jear vervielen de voordelige tarieven voor het
steenkolenvervoer per spoor. Van dan af moest de
steenkool per vrachtwagen in Groenendaal gehaald

worden.

- Zo, Modest, gij blikt dus al 22 Jjaar terug op een
rijkgevulde loopbaan... Proficiat en bedankt voor
ons gezellig gesprek.

Nog veel zonnige dagen zoals deze !!!

Francis STROOBANTS

De Beierij van IJse

(1) Aan verdwijnende beroepen wijden wij een reeks
bijdragen in Spoorslag, het 2-maandelijks tijdschrift
van het Vlaams Komitee Druivenstreek. Spoorslag, 5e
JBey 1975, nr. 4 e.v.

(2) Vaak viel het ons op dat de specifieke en/of
technische termen in het Overijsese dialect van
Franse oorsprong zijn.

(3) Deze Joseph Romanus sprak Frans; dit grapje t.o.v.
een vrouw die haar tram gemist had en nogal lang moest
wachten, willen wij u niet onthouden : "Est-ce qu'il
n'y en a pas avant?" "Non, madame, ils sont tous a
vapeur!"

(4) Op 23 januari jl. hebben wij aan stelplaatsoverste
A. Cornelis gevraagd of er nog een Plaatsalijk archief
bestaat. Hij kon alleen zeggen dat één van zijn voor-
gangers, de heer Hendrickx, tijdens zijn korte ambts-
periode de kans heeft gezien alles te Verbranden...

@ﬁ) (5) De laatste rit van de goederentram (door de familie
Vandenschrick "zwétte Maree" genoemd) dateert van juni
1958. Zoon Lode Stouffs heeft de tram met zijn lambrett:
gevolgd en 10' film van die rit. In familiekring werd h
filmpje al vaak met succes afgedraaid.

() Selon NEYENS , DANDOIS £29 yeuonvAERTS “LES CHEMING DF
FER NVlCIiNAUX bAnd LA PROvVIWNCE DE BRABANTY fe Aerinee

fuoyageaea’ Fut Aupprime e A3[2[4848 =2V le Aevince
nmatchandines’ ... Fub aspurd s'u..ac‘u‘,e-n MARS A9¢ -
(qrice & i'A&T.SOU)



Herinneringen uilt "VERREDEN™ tijden

In mijn allerprilste jeuzd, toen mijn moeder mijn
ontluikende gehoorscherpte wilde testen, dan zegde
ze : "Hoor, de tram." En nu nog kan ik me de hoge
fluittoon voorstellen waarmee de tram de IJsevallei
placht af te puffen.

Later, in de kwajongensjaren, toen ik op het punt
stond een of ander kattekwaad uit te richten, zel z&
weer : "Hoor, de trarm komt op” en dan spoedde ik me
nasr het heoogste punt van onze hof, vanwasr ik,
langs de hele lengte van de Molenvijver, zijn sier-
1lijke rookpluim kon bewonderen en het magisch ritme
van zijn harteklop kon beluisteren. Tussen haskjes
gezegd, is het u ook &l opeevallen hoeveel beperkter
de horizonten gindsdien geworden zijn?‘® Ja, de tram,
dat puffende, siseende waggelding heeft een grote
invloed gehod op mijn kinderjaren.

Het vertirekuur naar school regelde ik zodanig dst ik
hem niet kon missen. Fn wie zal de bewondering be-
schrijven waarmee ik opkeek near de mechinirt en de
stoker, die zwerte helden, die de kennis en de kracht
bezaten om de stoomkracht te bedwingen? Honderden
keren heb ik met open mond naar die rituele hendeling-—
en gekeken die vermochten dat logge gevaarte, midden
een uitbarsting van gesig en laweai, von rook en
stank, in beweging te brengen, Soms gelukte het mij
een glimp op te¢ vangen van de vuurhasrd met 2ijn
gencterende rosse vuurkclken en was het alsof ik het
voorgeborchte der hel in persoon te aanschouwen kreeg.

1k keek nazar die marmen op met meer bewondering dan
dat ik nu near sstronsuten zon opkijken. Honderden
keren heb ik wan verlangen "gebrsnd" om ook eens

met zo'n machien te mogen rijden. En alhoewel het
absoluut niet was zoals in 't liedje : "eens verschenen,
reeds verdwenen" was het steeds met weemoed dsat ik

de trem zag verdwijnen nasr voor mij verre en onbe-—
kende horizonten. Fn thuis gekomen, %lom ik op de
vensterbenk en zette de handel in alle stenden ven
vooruit en achteruwit, ven grote en kleine snelheid,
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terwijl ik de gense omgeving op stang joeg met mijn
getechoek. Fn stond het venster open en woei er een
frigse wind door mijn haren, dan was het mlscof ik
mijn loco in duizelingwekkende vasrt door het IJse-
dal joeg. 't Weren gelukkige 1ijden, met goedkoop
speelgoed. '

Mear soms was het ook niet allemaal louter pret. Zeo
deze belevenissgen. 't Was in de winter 1927-28 want
ik zat in het eerste leerjaar. Het had geeneruwd en
de straten legen vol pappige bhrei. Het begon al te
donkeren toen we van school huiswaarts keerden.
aar agn de "statie" ven Heellaart was de weg ver-
gperd door een lange rij kolen- en mestwagons.
NMeestel duurde zo'n situetie niet leng. Juist lang
genceg om alleg in mijn geeat oo te nemen en er te
lzten op inwerken. Maar die keer kwen er geen be-
weging in het treinstel.

Het nasr linke omzellen was onbegonnen werk went men
kwam midden de meneuvrerende wegons terecht. Fn nasr
rechts kon het evenmin want het huis van Marie Van
Baerler. stond zo dieht tegen de sporen det er geen
ruimte voor deorgeng wes, lk geloof zelfs det de be-
woners van dat huis in dergelijke omztandigheden

noech nasr, noch van hun ¥.C. konden. Fen pasrr guiten
proberrden cnder de wagons door te kruipen, doch dat
werd weldra deoor veolwsssenen belet. Ondertussen stond-
en er ock drie A4 vier peardengsespannen met hun volge-
leden driewielige kipkarren te sskkeren over het +ijd-
verlies en zeg nen de dempende pasrden met hun van
vernoeidheid neerneigende koppen parmantig een fleu-
rue opdoen, wWat werden die dieren in die tijd toch
afgejakkerd ! Fn wet is het begrip : een pasrde- of
hondeleven , einds die tijd diametrzal het tegenover-
grstelde gean hetekenenl

Aan de overzijde, op de smslle brug over de 1Jse,
£tond ern ven Rombouts' vrechtwzgens te toeteren.
Jet was nog een Aneriksense veteragn uit Wereldoor-
log I met brecdsporige schierwielen belegd met vol-
rubbrren benden en asngedreven vim een kettingtrans-
misrie. Tussen twee wagons door zag ik "de Tange™
het licht ontsteken om te kunnen voortwerken asn een
doodskist. Of hij een knipoogje wierp naar steenkap-
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per Brenart, die onvermoeibaar, onder een rietvlaag,
een grafsteen aan 't beitelen was, heb ik niet kun-
nen opmerken. Middelerwijl waren langs die kant ook
enkele "ongeruste" huismoeders komen opdegen die met
veel omhaal bevelen, tegenbevelen en contrategenbe-
velen gaven aan hun jammerende spruiten langes de
overzijde. Fn de duisternis greep steeds meer om
Zzich heen, de smeltende sneeuw viel steeds killiger
en de misnoegdheid steeg zienderogen...

Tot meester Willaert het ingenieus gedecht krerg om
de trap van het remhuisje van een spoorwagon te be-
klimmen en langs de andere zijde af te dalen. Fn
alle verhoudingen in acht genonen was hiermee het
eerste schaap over de dem en begon lange deze mieren-—
gang de verlossende ontsnapoping. Tot ook langs de
andere zijde iemand tegendrzads de trep onklom en
alles in een knoop joeg. Daardoor hed het heelwnt
voeten in de aarde vooraleer de eindelijk verate
tram zijn reis kon voortzetten en de lsatsten, waam
onder ikzelf, huistoe konden.

- +

Wie omringt G. Depré voor het station te Groenendaal?
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¥eldre zou het reizigersverkeer afgescheft en vervangen
worden door bussen die de Dumberg opkropen en lengs
de Molenstraat (nu Malustrsat) naar Overijse reden,
want van de J.=-B. Charlierlasn was toen nog geen sprake.

" De oorleg wvan 40-45 was nog niet lang bezig of de ver-
roeste reizigerswagons werden opgepoetst en weerom
ingeschakeldi Uit die $ijd is me nog een bizondere
herinnering bijeebleven. Umdat het 20 herd regende
besloot ik op zekere avond in Groenendasl van de
trein te stappen en met de tram naar Hoeilaart te
rijden., Het bleek eern gemengde tram te 2zijn, bestasn-
de uit een eindeloze rij velgeleden kolenwagene waar
twee personenwagens waren asngehaskt. De trem kon het
westinghouse~remeysteem, d.i. gelijke luchtdruk op
alle wielen, niet toepassen en dearom mcest een reizig-
erswagen met de handrem bijspringen : het was Juleke
Trappeniers die 2ich met deze taak zou gelasten.

Te tram zette zich ergerlijk tresg in beweging en
danlde als 't ware voetje voor voetje nasr de Tum=-
berghalte. Weldra ging het beter en kreeg hij normale
snelheid, Juleke begon te remmen doch de vaart nam
nieer toe en bereikte Blras een nooit geziene allure.
Juleke remde uit elle mecht, doch kon niet beletten
dat we weldra, ondenks vier slepende wielen, B&n een
steeds sneller tempo voortgleden., Fn daar gingen we
wareppel san 't slingeren en in de bocht achter Ro-
neyer bewarrden elechts de wielen langs de binnen-
2ijde contecet met de rigrele. 1k zag Juléke tege-
1ijk groen en bleuw uitslasn en onmiddellijk de rem-
men losdraszien.

Het scheen nu of we vlogern. Vanvoren aan de dolle
spooktrein , in het duister, bleef de machinist
doorlopend fiuwiten went het was klasr dat hij geen
de minste vet neer had op het convooi. Van stilstaan
op de Tumberg was geen spragk; integendeel, we reden
de halte voorbij tegen een adembenemende enelheid.
Fn juist op die dag hadden we geleerd dat de kine-
tische energie gelijk wes aan het product van de mas-
" ga maal het kwadraat ven de snelheid. Ik geloof dat
ik nooit een beter voorbeeld kon dromen ven de duille
krachten wasrsan we overgeleverd waren. Fen incident
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van niemendal kon over het leven ven vijftig, zestig
mensen bedlissen. Maer er gebeurde niete en stilaan
werd het waarnec¢mbessr dat de enelpeid niet meer op-
gedreven werd, zich stabiliseerdey ja begon af te ne-
men . De gpanning verdween ven de gezichten en de ene
reiziger na de andere slsakte een zucht van verlich-
ting. Ook in het station te Hoeilaart wes er geen mid-
del om de trein tot etilsztand te brengen en ik kon
hem slechts verlaten sen de gieterij kerckx op 't
Lindeke., Ik hed het warm gehad, en alhoewel dergelijke
belevenissen u voor altijd bijblijven, toch denk ik
nog steeds met heimwee aan de tram,

Toen in 1958 de autosnelwegbrug op Zaveiborre ge-—
bouwd werd, werden de rails nog omgelegd. Tech thens
bestaat®het ganse spoor slechts een stuk van onge-
veer één meter man de overgeEng near de druivenkul-
tuur van Lauwers op Vlierbeek. Wanrschijnlijk lipt
het op de betwiste grens tuseen de provincieweg

en de buurtspoorweg. AL het vast en roliend materieel
is eveneens verdwenen, behslve éen locomotief, twee
personenwegzens en het gignsel ven Nroenendanl die
zich bevinden in het trammuseum ven Schepdanl,

Wie doet er mee zAn een actie om die -eerbiedwarr—
dige resten terug nesr de druivenstreek te brengen?
Fen idesle plrats ware de onmiddellijke omgeving van
het typisch gtationnetje te Hoeilamrt. Ja, waaron
niet erin en er een nuseuwrn veh maken dat onze tram
zou herbergzen? Weaer een wil is, is een weg en vele
kleintjes meken een groot. Wie plastst er zijn
handtekening op efn petitielijst? Wij moeten toch
én de middelen én de bevoegdheden kunnen leveren
on zd' goed als ecnder wie Zorg te dregen voor die
testbare herinneringen uit ons recent wverleden?

Het 2zijn zulke dingen die de volksgebondenheid gzaf
houden in deze verviskkende en vervreemdende +ijd.
Lezer, we wazhten op uw reacties.

R. DEFAYRR
De Beieri] wvan Idse
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DE_ELEKTRIEKE TR

In de winter 1931=1932 werd door de tonsel=
kring "Jong maar Moadig" in de feestzaal Barnum
eon tweede gezomgen revue opgevoerd,dlie alas titel:
"De tijd vllegt snel,gebrulk hem wel" meekreeg.

Het ganse stuk,gzeschreven door Viector Gooesens,
handelt over Hoellaartse toestanden vam vVroeger en
nu (1931),In het voorspel,3e tafereel treedt Jan
Bollaerts op in:"Mon champetter roept af" waarin
hij het volgende lliedje zimght:.

Wijze:Qert je

Vrienden'k moet u toch wat zeggern,"zeggen"
Van den elektriekem tram,"tram,tram,tram"
Waarom rijdt hij niet tot hiere,"hisere"
Waarom is't dat hij niet lkwam,"kwam,kwam"
Refrein
De tram,om door het bosch te rijden,'"rljden"
Moat tai van boomen offren...maile,"mais"
Bij hoagerhand 1ls s'y opgposen&,"posent"
Les amis de la for%t,igor th

Ach,u'n God,wat zou't toch schaden,"schaden"
Asn het overgroote woud,'"woud,woud,woud"
't Ware prettig zoo een toert je,"toertja"
Door en door het kreupe%hout,"hout,hout"

IT
Hadd' ik maar een woord te zeggen,"zeggen"
't Zou wel gauw geloopen zi)m,"zijn,zijn,zijn"
Neen,'t en zou niet lange duren,'duren”
Cf de tramkene zoudeniﬁ J'n,"rijtn,rijta"
Zie,wat volk dat hier zcu brengen,'brengen"
Ult alle hoeken van de stee,"stee,ctee,ctee”
En de nering zou vermeren,'mergn '
tt Bracht plezler en leven mes,''mee,nes"



¥

'k Geef den moed nog miet verloren,"loren"

'k Vang de luizen op den kam,"kam,kam,kam"

Mocht weldra het belken klinglen,"klinglen"

- van dem elektrieken tram,"tram,tram"
‘Leatste refrein

En dan,dar zouden we nog fier zijn,"fier zijmn"

Mot onzen "elektriek" temez,"tenaz"

En ook,we stuurden maar de mane,''mane'

Les amis de la forét," fordt® :

Zoals men merkt was er rond de Jarem '30 sprake
van het doortrekken van de tramlijn naar EBrussel,
tegell jkertijd zou men dam ook de 1lijn elektri-
ficeren...Het ene belette echter het amndere:
de docrsteek naar Brussel is er niet gekomen en
de elektrificering evenmin.

We danken de heer Jan Bollaerts voor het ter
beschikking stellen van dit document,we hopen
later nog terug te komen op het bloeliende
Hoeilaartse toneelleven,

HORNEJAAR 1977

Speciale postzégeluitgifter

Grootee eeuwfeeeten ter gelegenheid ven
de verjering ven de oprichting van het

Prinedom Overijse (19 oktober 1877)

o.m. Historieche tentoonstelling in het
Koateel lsque (en nog veel meer Horne -
geschall)

Uitvoerig progremma in veolgende
Zoni&nnumrmer.
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WAT i¥ ALLEMAAL HFB HOREN VERTRLIFN ENM PRRSQONTIJK
WERT OVER DE "TRAMSTATIE" VAN QVERIJSF.

Bij het aanleggen ven de spoorweg Groenendapnl-=0Overijse
werd er duchtig gegraven en gedolven voorbij de brug
over de IJse, ter hoogte van Zorgvliet. Ne groctouders
ven vader die het hof Tenots (in de volksmond 't Zoet
genaamd) huurden hebben met hun pesrden en stortkar-
ren de grond weggevoerd. Hiervan bewasrde veder ook.
een goede herinnering, dear hij sle kind ven 4 jasr
in lege karren mocht meerijden., Het stetion ven Over-
jjse zelf werd aangelegd op de pleais van efn vroegere
"hooiweide dir gehuurd werd door de pachter van het

hof Tencte® toen J.B. Van Too-Bauwens.

De hrug amn de watermolen, wasr, nu de nieuwe weg
naar Maleizen over vertrekt, of J. Tombeurstrast,
werd slechts enkele jaren na het ingebrulknemen ven
de "stotie" gebouwd, zodet in het begin de vrachi-
voerders ter plastse door de IJse moesten rijden,
Jasrtel ven sanleg en namen van leden van het toen-
malige schepencollege stsen erop vermeld, Teter
{rond 1905) werd het spoor verlengd om de zgn. Vuur-
molen in graesn te bvevoorraden (2). Fa w.0. IT wordt
nog een ander zijspoor sangelegd voor de zageri]j
Vandendael,

Over de toenmalige stetionschef, een zekere ROMANMUS,
heb ik wveel horen vertellen, dear grootvader Hemeleers
zijn dooppeter was. Stetionschef Romsnus hed zeer
‘avontuurlijke jeugdjaren gekend. Het begon a1 bij de
loting, went hij werd ingeloot en morst militeire
dienst gaan dgen, Maar asn zijn oproepingsbevel gof
hij een gevolg en hij werd dus achtervolgd door de
gendarmen van Jezus-Fik, die toen te prard hun ronde
deden (3). Fen kleine jongen wist hem tijdig te ver-
wittigen, op Zorgvliet, wear hij woonde, det de Tijks-
wechters hem schterna zeten. Omnmiddellijk vluchtte
hij over de Franse grens...wesr hij terechtiwam...

bij het vreemdelingenlegioen? '

Eerst werd hij den namr Tonkin gestuurd, in het Frense

Indochina {thens Vietnam'); ook verbleef hij cop Mada-
gascar, het eiland Réunion en in andere Franse kolo-
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nié€n, weerdoor hij een heel stuk van de wereld te zien
kreeg. Door de harde tucht in de opleiding, die hij
met succes moet doorstaan hebben, is hij met goede
papieren weer in Qverijse teruggekeerd, Hij werd bo-
vendien niet gestraft, daar de dienst in Frankrijk
gelijkgeateld werd met de Belgische. Hij had ook wveel
bijeeleerd en Frans onderwijs genoten, zodat hij het
kon brengen tot stationeschef wvan Overijse, '

Romanus was de stiptheid zelve. Met weinig hulp regel-
de hij het ganse beleid van werklieden en personeel,
gaf het vertreksein van de eerste tram en was aanwe-
zig bij de aankonst ven de laatste. Van sommigen had
hij de bijnaam Ravachol meegekregen (4). Tn 1914,

bij de bezetting van Overijse, heeft hij geweigerd

de Belgische vlag die op het stationgebouw wapperde,
neer te laten. "Die vod eraf”, beval de Duitse officier
szerzen Romanus wel met tegenzin moet gevolg hebben
gegeven. Over W.0. I gesproken ; tijdens de oorlog
werden door de Duitsers de rails cpgebroken en viel
het wverkeer etil.

Door het manleggen van het tramstetion asn de IJee-
voorden, tussen Begijnhof en Watermolen, diende een
verninding tot stend te komen met de doroskern en zo
werd, in 1898, de Stotionestraat geopend (5). Een
cerste deel werd onteigend tuscen de Waversesteenweg
er de Pactoriesirast (aan de Godsput), Op te merken
valt dat, rechtover de kerk, tuseen de Bonten Us en
net zgn. "Groot #Huis" (thans eigendom van tandarts

2, Zruffserts) en vroeger ingeliifd in het grote
fermein van de Vandeveldes, er een bakkerij etond,
Gitgebant foor Pelix Taymans, wvader van “"Cascon", die
oo de Arusselsesteenweg woonde. Wen tweede deel ven
dc¢ Sintionsstreat, tusren de herberg van Jules lamal
&Y. het ststion z2elf, liep over de drassige gromnden
+un het oude nof Terborcht (in de velksmond Porthof).
Uit nieuwe strmetberlé heerft Overijse cop gebied wvan
nardel en verkeer totasl gewijzigd.

vy yoor wat betreft de aktiviteiten van het station
zelt, &én ven de zwearste karweien die ik heb gekend,
wes het lossen van de wagens kolen en mest, er waren
dager met wel 50 wegons die tijdig in het stetion
noesten gelost worden, anders moest er werkloosheid
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betagld worden. De kolen kwamen vroeger meestal in
brokken toe, die soms tot 50 kg wogen. 1k heb de
overgang tussen paard en wagen meegemeakt : met paard-
en losten we 1000 kg kolen per vracht en, vésr 1940,
met een eutccamion 10 000 kg in 3 beurten! Verschil-
lende families hebben zich toen als vrachtveoerders .
in QOverijse gevestigd, o.a. Louis en waar Stront

(Van Cutsem) en Frederik Schier.

© Al de materialen voor het aanleggen (voor W.0. IT)
van de Eizersesteenweg (Clement Van Ophemstraat),
Terlanenveld (Nijvelsebaan), Abstrast en de nieuwe
staatsbaan in Tombesk (Waversaqteenweg) zijn in

het station gengekomen; een betonmolen werd er op-
gericht en een amannemer unit Hoeilaart, met name Bod-
dewijn, heeft het beton vervoerd,

Marcel HFMFRIF*RS
De Beieri] wvan Idse

(1) Het hof Tenots behoorde, samen met de Scherre-
werremolen of molern van Terborcht, 2lsoock het
hof Terborcht zelf {tussen Heuvelstrast en
huidige Stationsstrast), aan het noterisgeslacht
Vandevelde, die het van de Mans de Tennick hed-
den verkregen. Dit is het aloude lecngoed ven de
familie Vendenbis(cop)domme te Jverijee (Zie G.
VANDE PUITE, Ken je Overijse?, blz. 168 vlg.)

(2) WaarschijnlijX eerste voiiedig betonnen fabriek
ven Belgi&, tussen 1900 en 1905 vermoedeli jk
door Duitse ingenieurs gebouwd in ter plaatse
gestort gewapend beton %Zie Bouwen door de ecuw-
en heené)ﬂ. 2n Ylaams-Brabant / Halle-vi Ivoorde,

Z. 4 ’

(3) De bereden "gedarmerie nationale" opgericht te
Jezua-Fik om de "hout-en wildstroop te keer te
gaan" was gevestigd in het huidige "Chétesu de
-Coedal”, van de familie Limpens, rechtover de
L. Gunsstraet, en thans nog in de volksmond
"gendarmerie” gencemd. (Zie ¥. STROOBANTS, Overijse
in oude prentkaarten, blz. 61}

(4) Near de Eekende bYendeleider en vechtersbaas?

(5) Lees hierover meer in F. STROOBANTS, Drievierde-
eeuw Stationsetraat (Spcorelsg op speurtocht,

XI11). In Spoorelag, nr 5y J&. 1971.
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HET ROLLEND MATERIEEL VAN DE
TRAMLIJN GROENENDAAL-OVERIJSE

Over de sporen van het tramlijntje hebben er heel
wat tuffende en gierende lokomotieven gereden,samen
met een aardig aantal rijtuigen en wagens.Vooraleer
te beginnen met deze rijstellen op te sommen en van
enkele een korte beschrijving of een eraan gekop-
relde wetenswaardigheid te geven,wil ik een kenmerk
eigen aan het rollend materieel van deze tramlijn
vermelden.Het was zo dat het koetswerk van alle rij-
tuigen en wagens op een hoog onderstel gemonteerd
was,in tegenstelling met de normaal laaggebouwde
trams.Dit had tot gevolg dat de reizigers langs een
steil trapje al dan niet zonder moeili jkheden de ri j-
tuigen moesten in-en uitstappen.Deze afwi jkende
konstruktie was uitgevoerd om het mogelijk te maken
wagens van de staatsspoorwegen,waarvan de buffers vrij
hoog waren opgesteld,aan de tramrijstellen te koppelen.

De tramlijn werd vanaf 2zijn opening in 1894,
uitgebaat met drie stoomlokomotieven(genummerd
fiﬂ 806,807,E808) welke elk a?afbn wogen.Voor het goed-
erenverkeer beschikte men over een bakwagen C5004
en een gesloten goederenwagen C7502.

(*) T‘Ip.z AO
Gelegenheidstrektie bij de overname van de uitbeting
van de 1lijn door de NMVB. Foto genomen op 15/2/1897
(Fomain Favoreel) -

(%) 28,5 T emordre de marche



)

De uitrusting bestond verder uitidrie reizigers-
rijtuigen van tweede klasse(C500,C501,C504) ;twee
rijtuigen van eerste en tweede klasse te samen
(C1504,CI505) en twee rijtuigen van tweede klasse
(C2000,C2005)welke gekombineerd waren met een bagage-
kompartiment .Ieder van deze rijtuigen was verdeeld
in twee kompartimenten.In tweede klasse bevonden
zich houten banken,in eerste waren deze overtrokken
met fluwelen kussens.In ieder kompartiment zowel
eerste als tweede klasse waren er 20 zitplaatsen.
Het bagagekompartiment was uitgerust met een bureau
voor de treinoverste,een safe voor waardevolle voor-
werpen en vanzelfsprekend ruimte voor bpakken en
reisgoed.

De snelle aangroei van het vervoer rond de eeuw-
wisseling vereiste de toevoeging van rollend mater-
ieel.Geleidelijk aan verwierf men in 1899 een geslo-
ten goederenwagen C750%; in 1908 twee reizigerstuigen
C508 en C509,plus twee krachtiger lokomotieven:in
1006 de B1%33;in 1014 de 8]7.(17p1 41)

6*,) TLP,_ A2 Lokomotief nr. E17 (T‘IP' i2)
£

Fod'b : TYPJ 10 "modifid "’
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TYPE 12: Locomotive n® 812 (Cl. SNCV)



98 4

Type Ao
Stationschef : Romain

1899.

Wie kent wie?

Favoreel met zijn hele ploeg




Maar na de ultbreiding komt de eerste wereldoor-
log met het gevolg dat het rollend materieel door
het leger opgevorderd wordt enm over het gehele land
verspreld.la de wapenstilstand tracht men alles weer
bij elkaar te brengen.Zo werd de lok 813 te Couvin C(TyPe 13
teruggevonden en de wagen C7503 te Gentbrugge.De
bakwagen C5004,dile samen met de lok 807 niet meer  (rype.40)
werd teruggsvonden,werd door sen wagen C5100
van de stastsspoorwegen vervangen.

Om het tekort aan rollend materieel na de ocorlog
tijdelijk op te vangen,deed men ook nog een bercep
op eenm lokomotief en twee wagens van de staatsspoor-
WOgen.

20 In 1924 kreeg de tramlijr een nieuwe aanwinst:de
Type“" lok.822.Doch een anderhalf jaar later verliet deze de
stélplaavs van Overijse,om definitlef diemst te ver-
richten op de 1ijn Merksem-IJskelder{prov.Antwerpen)

De tijdens W.0.I verloren lok %gz,werd uiteinde-(WTPRJ?)
Gg) 11 jk wervangen door lok 823.Deze had in tegenstel-

ling met de overige lokOROVTleven,geen besschermings-

platen voor de wielen en woog 43,5 ton.Dit zwaarge-

wicht was dar ook in staat op eigen houtje een zeer

lange sliert wagens voort te trekken en dit zelfs

over de helling de "Kleemen Berg" te Groenendaal.

Veordien moest men zulke tranesporten uitvoeren met

dubbeltractie;d.w.2. twee lokomotieven maneenge~

koppeld.

Door het inleggen van busdiensten venaf 1925 in
onze Btreek, verminderde het reizigersverkeer,; met als
gevolg dat de rijtuigen €500, C1504 en C2005 overbodig
waren. De koetawerken van de eerste twee rijtuigen brak
men af te Overijee in 1935, en hun framee werden in 1937
naar de N.M.V.B.-werkhuizen verzonden, alwear zij om-
gebouwd werden als tussenlopers. Het frame van de
C2005 diende in 1938 voor de bouw wvan een elektriache
motorwagen voor de lijn Brussel {eeuwfeestpaleizen)-
Londerzeel. 2

: ‘44
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G
La locomotive n°® 813 (type 12) pour voie 3 &cartement normal, au dépdt

d'Overijse. Cette locomotive fut construite en 1906 par les Ateliers
St-Léonard & Li&ge (photo archives S.N.C.V.).

"

@’rj T\I(p.e A0 "modifie



Na de tweede wereldoorlog worden de reizigers-
diensten definitief stopgezet,waardoor de lok 806
omstreeks 1950 onder de slopershamer terechtkomt.

Het goederenverkeer bleef echter bestazan en een
nieuwe krachtige lokomotief was dus dringend nood-
zakeli jk.Deze kwam er in 1951,het was een autorail-
traktor ART500.Het frame hiervan was afkomstig van
een duits reizigerstuig van het Elzassersnet en werd
door de N.M.V.B. werkhuizen voorzien van twee diezel-
motoren G.M.,die elk 175 pk ontwikkelden.

Ondanks deze nieuwe aanwinst,verminderen de ak-
tiviteiten van de tramlijn zienderogen.Im 1952
worden de rijtuigen C501,C504 en C508 verkocht als
schroot,maar ze verlaten de stelplaats van Overi jse
pas in 1953 ,In datzelfde jaar wordt de grote lok.823‘t1P¢22.
aan de tramlijn onttrokken en verkocht aan een pri-
vé = maatschappij.In 1955 breekt men het koetswerk
van het reizigerstuig C509 af en het wordt eveneens
verkocht als schroot.

T"Pn A0
Exit stoomtram 13 april 1957
(Archief Museum Schepdeaal)

o
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Nationale Mastschappij ¥en Bourspoorsegen. Société Nationale des Chemios de fer Vicinau.
LIJN LIGNE

GROENENDAEL - OVERYSSCHE

Ter gelegenheid der I:oewij- ;\ Poceasion de la féte de Ia
dingsfeesten i & Gemeenle | consécration de la Commune
Overyssche aan het Heilig Hart, | d'Overyssche, s Sacré=Coeur,
. zullen de volgende bijgevoegde treinen | les trains spéciaux suwivanis seront

ingericht worden op mis en marche le
ZONDAG 31 JULI 19‘27 DIMANCHE 51 JUILLET
Hoeyk ert. ¥. 13,50 Overyssche 10,50 21,40
Vlierbeek 13,33 Zorliat 30,43 21,55
Zuselenbarre 13,36 Vierbeek 2040 2049
Zurgvlivt 13,39 Hoeylert 20,52 21,52
Overyssche A, 13,42 Dumberg 20,35 21,58
Groenendael 'SI L 22,00
Veetrek naar Brussel | o, 2 g9 94 ggmk?';“r:"“:m:“ l 21,10

Départ vers Druxelles

LA DIRECTION.
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Présentation de I'ART.

L'ART.500 a Hoeilaert Station le 30.07.1960 (photo G. Neve).




De twee reizigerstuigen C1505 en €2000,die niet
meer gediend hadden Einds 1949, verlieten de 1lijn cp
1€ enl17 februari 1961 met de N.M.V.B, werkhuizen als
bestemming.Zij werden er hersteld om tentoongesteld
te worden in het traumuseum van Schepdaal .Diezelfde
eer viel ook te beurt aan lok 813 welke Overijse
verliet op 18 april 1962.

De ARTSOQ werd samen met de sporen van de eektle
Groernendaal-Hoeilaart op 19 maart 1964 door de .M,
V.P. san de firma Mari®n verkocht.De lok 80B,de
wagens C5100 en C?502 werden in februari 1966 naar de
N.¥F.B.5.-locds te Leuven overgebracht ,waar ze nog
cteeds bewaard worden.In mei komt voor de laztste
mazl de schroothandelaar weer eens Op vezoek en sloopt
de lok 817,de wagens C7503 en het oude frame van
het relzigerstuig C509.

De enig overblijvende,de ART500,wordt cpgekocht
goor se "Compagnie Graver' en verlast op lg januarl
1968 Groenendaal met bvestemming Willebroek.De speoren
zijn er ook niet meer nodig,deze worden opgebtroken
en op het overgroot gedeelte van de btedding Groenen—
daal-Hoeilaart ligt nu een fietspad.

Stefaan BOCKSTAL
Eet Glazen Dorp

Bronnen:DFHOK P.,De buurtspoorliijn Groenendasal=
OverijEe,zie citaal vorig artikel

De buurtspoorweg,katalogus van het buuri-
wegmuseum te Schepdaal, Glossop,Engeland, 1974)
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NUM.

TYPE |BEGIN | EINDE DIENST

DIENST

1.5toomlokom

806
807
808
813
817
822
823

27ton [1894
27t. [1894
27t. 1894
27t. [1906
27t. 1914
37,5t .1924

43,5t .[1926

otieven

+ 1950 afgebroken

Verloren tijdens W.0.I

Bewaard in Leuven sinds 1966

In trammuseum Schepdaal sinds 1962
Afgebroken in 1966

Overgeheveld in 1926 naar Merksem
Verkocht in 1953

2.Dieselloko

ART50? LOt. 1951

motief ‘

Verkocht in 1968

3.Rijtuigen

€500
C501
C504
€508
€509
C1504
€1505
€2000
C2005

ZeKl e 1 891*‘

mn mn
mnn mnm
nn 1 908
mn mn
le en [1894
2eKl. 1894
2eKl. [1894
en bagll 894

1935:afgebroken; frame 1937 omgebouwd
1952 :verkocht als schroot

1952: mn

1952: LLA L]
1955:afgebroken; frame pas in 1966
1935:afgebroken; 1937: frame omgebouwd
In trammuseum"ﬁchepdaal sinds 1961

1938:frame omgebouwd

L .,Goederenwagens

C5004
C5100
C7502
C7503

bakwa-|l 894
gen 1920
geslo={1894
ten [1899
wagen

Verloren tijdens W.0.I
Bewaard in Leuven sinds 1966
nmmn

Afgebroken in 1966

Kl.=klasse;bag.=bagage

ERKENS MICHEL

TENBOSLAAN 22
1560 HOEILAART
TEL. 02/ 657 15 96

i
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Weet u misschien ook ditjes en datjes over vroegere tijden in uw
gemeente, verdwenen gebruiken en voorwerpen ; kent u soms geen
sappige anekdoten over het volksleven vroeger, over volkstypes ?
Bewaart u vergeelde prentkaarten, foto's, penningen e.d.m., bezit u
een stamboom of gewoon gegevens over de geschiedenis van uw
familie, uw huis, vertel of toon het eens de mensen van het bestuur
van beide heemkundige kringen, neem deel aan onze werkvergaderin-
gen, steek een handje toe bij het inrichten van tentoonstellingen, het
opzoeken van oude papieren, het optekenen van allerlei wetenswaar-
digheden over het Overijse en Hoeilaart van weleer en... pleeg
misschien eens zelf een artikel voor ZONIEN. :

U kent toch het motto “Een monument staat niet alleen’’ van het
Monumentenjaar 1976 ? Wel, ook de Beiers en Glazendorpers
werken liever niet alleen. Draag uw steentje bij tot herwaardering van
eigen schoon en plaatselijke geschiedenis in IJse- en Laneland. Help
uw heemkundige kringen om plaatselijk (bedreigd) patrimonium te
vrijwaren en te restaureren.

AAN HEEMKUNDE DOEN = EEN BETERE HEEMKENNIS
OPDOEN.

ZONIEN : driemaandelijks tijdschrift van de Heemkundige Kringen van Overijse
en Hoeilaart :

Redactiesecretaris van DE BEIERIJ VAN IJSE en verantwoordelijk uitgever :
Guy VANDE PUTTE, E. Steenostraat 29/73 - 1160 Brussel - tel, 660.33.34.
Lay-out: A. LESKENS, Nijvelsebaan 114 - 1900 Overijse - tel. 687.59.13.
Typewerk : |. BRUFFAERTS, Waversesteenweg 4 - 1900 Overijse
tel. 687.71.24.

Drukkerij : Beschutte werkplaats |[JSEDAL

Distributie : J. VERBELEN, Warandelaan 11 - 1900 Overijse

Jaarabonnement : 150 F / Steunabonnement : 500 F. PCR nr 000-0121137-81
van V.V.V.-Overijse met vermelding ““lidgeld Beierij"

Redactiesecretaris van HET GLAZEN DORP : Michel ERKENS, Tenboslaan 6 -
1990 Hoeilaart - tel. 657.15.96.

Distributie : J.-P. NAGELS, Groenendaalsesteenweg 12 - 1980 Hoeilaart -
tel. 6567.00.72. .

S. BOCKSTAL, Zoniénbosstraat 26 - 1990 Hoeilaart - tel. 657.06.74.
Jaarabonnement: 160 F / Steunabonnement: 500 F. Rekeningnummer :
088-0628160-80 van Het Glazen Dorp V.V.V.-Gemeentehuis - Hoeilaart.



