


VOTRE ABONNEMENT LV.&-& - w!!LdLdN 
Volci dbja le dernier EN LIGNES de I'annbe; le moment est donc venu de vous réabonner... Le prix de l'abonnement est flxB a C 37 
pour un envol en Belgique, et A E43 pour une expddltion vers 1'8tranger. Nous Insistons sur te fait que seuls les abonnements pro- 
curent une rentres financlhre Intbressante, les canaux de dlstribution ponctlonnant une bonne part du prix de vente. Nous ne pou- 
vons donc que vous conseiller la formule de I'abonnement ... Une fois encore, nous rappelons que les bbnéfjces provenant de la 
vente des revues EN LIGNES et OP DE BAAN sont Inthgralement utllis8s A la rballsatlon d i s  objectifs de I'assoclatlon : la sauve- 
garde, la pr8servatlon et la mise en marche sur le réseau de rnatbrlel ferroviaire belge ainsi que sa pdsentation au MusBe du Rat1 
de Saint-Ghislaln, et la rbactivation da la ligne 128. Le PFT tient Ici A remercier toutes les personnes qui ont collaboré de pds ou 
de loin ii ta hdaction des numeros de EN LIGNES pour I'annbe Bcoulbe. et cela d'autant plus que cette participation se falt - nous 
ne le rbpbterons jamais assez entlhrement Mnbvolemont. 
Pour des ralsons comptables, nous vous demandons seulement d'effectuer le paiement avant le 31 d h m b r a  ZOO9 Vous recevrez votre 
carte d'abonnement avec le prembr numbro de 2010; cette carte vous donne drolt B une remlse de 10% sur I'ensembfe des produits pro- 
poses lors de l'ouverture de notre shop A Salnt-Ghislain et i Spontln. St votre palement est reçu après le îer janvler 2010, vous ne 
recevrez pas de carte et perdrez donc ainsi cet avantage non n8gflgeable. 
Pour poursulvm ou renouveler votre abonnement, la procédure est slmple : si vous habitez en 6elglque, II suffit de verser la somme de 
€37 sur le compte 001 -1 201 78835 du PFC Mons. 
Si habltez en France, vous pouvez verser la somme de W sur le compte 1374917V026 du PFC (Lllle) 
SI vous habitez dans un autre pays européen, vous pouvez verser la somme de €43 sur le compte IBAN BE57 0011 2017 8935; le code 
BIC est GEBABEBB. Enfin, si vous résidez sur un autre continent, mercl de prendre contact avec nous. 
Dans tous les cas, vous mentionnez en communication abonnement 2010 a. 
Remaque Importante pour les cheminots du Groupe SNCB en actfvIM : si l'envol est assuré par le Acfage Interne, le prix de I'abon- 
nemen! est de €28; si I'envoipostal est souhaltd, k prix est de €33. Le rtrnouvellement se falt par virement de la somme correspon- 
dante sur le compta 00.1-1201789-35 du PFT avec, en communlcation, vofre n u m h  de membre actuel ou, S I  elle a B t é  modiIIéeo 

q t r e  nou~elle adresse admlnbtratlve. r 

Petites annonces 
Annonce : gratuite pour les abonnés 
(rnax. 10 llgnes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnes : € 3 pour 5 lignes. 
Par ligne suppl6mentaire : £ 1. Photos et des- 
sins: € 15lpléee 

: € 25 par surface de 
6 x 9 cm. Photos et dessins : € 25 1 piéee. A 
envoyer par courrier, FAX ou courriel. 

AVENDRE : circuit MBrklln complet pour Ma- 
Ilser le plan 11 (225 x150). Rails M, aiguil- 
lages, travers6es-jonctions, piliers de pont. 3 
transformateurs, signaux, pupitres de com- 
mande, câbles, quatre Iowrnotiies (2 l o m  
de manoeuvres 3065 et 3078; 1 "gros nez" 
3066. 1 petib loco vapeur 030T). Prix sou- 
haité : e 200. Renseignements : E. SOMERS. 
P +32.(0)67133.54.14. 

1 
- a : bourse d'échange de ma- 

quettes et malèles &duits au mus& du rai 
de Saint-Ghislain, de 10h00 17h00, en- 
tr$e gratuite. 

- : deux dates B ne pas 
manquer et B dela retenlr dans vos agen- 
das ! 

AVEUDRE : k a  BlecWque Mairklin série 103 
rbfdrenee 3357. Etat IrnpeccaMe. Prix : E 80. 
Contact : Petithan Michel Rte de Xhoris, 52 
64180 HAMOIR. f +32.(0)88/38.W).82. 

RECHERCHE : bbystAme Fleischmann 
réf. 6895 eUou uunrte wmplbmentaire M. 6958 
(bon Btat). VIVIER Claude, rue du ClmsMm, 
14 8-7370 DOUR. f *32.(0)65185.03.02. 

1 '  Rectification 
EN LIGNES 92 page 24, B la fin de la 38 m 

lonne Il y a : 5408 (01-05-19851, Il faut : 
5408 (01-05-19w 

EN LIGNES 93 : page 21. photo du bas, la 
RF 102 est l'ex. m e t  non 7380. 

-page 22, la photo du bas mwitre les 2244 
et a (et non 2233). 

- page 44, dans le tableau des G2000-288, 
pour la 5001524 il y a : DB (1) G20W2, II 
faut G2000-1Z; pour la 5001525 il y a DB 

I 
(1 ), II faut OB (t ) W. 
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Abonnement 2010 
Pour recevoir 'EN LIGNES' 8 fol8 par an, II w#ii de verser 
une cotlsatkn annuelle de @ 37 (8bsngep : E 43 ) selon le$ 
modalW de palement reprlses cldessous. en mentionnant 
%BO 2010. . L'abonnement &bute avec le premier n u m h  
de I'année, quelle que mit la date de i'abnnement. 

ModalltBs de paiement 
si vars habitez ia Wglque, il suffit de venrer la somme sur 
le m p b  h m i m  001-120178935 du PFT B n i m l h  

~ 1 1 2 0 1 7 8 9 3 5 ) W r i l 9 l s e r u n ~ ~ ~ e m a l k i r e l :  - SI vous hab i i  en Fm=, vws virer la rwmme sur 
le m p t e  p & t  137491 fV028 du PFT (Uiiek - i l  VOUE utIli- un bulletln de vlrwment europ6en, In- 
diquer vos nom el ad- dans la rubrique 'lx~nmrini- 
wliwr. en pkis da I'arllcle mmand8; 

dans tous le8  es. vous pouvez payer par carle Vka OU Eu- 
rocetd, en indiquant les as et a- de I'dmelteur, le mi- 
r n h  et la vaüdlté de ta mrh & la rwimrne en eum. 

Changement d'adresse 
II suffit de nous envoyer uos noweUes cmrdcwinW. 

Caurrler 
Pour- -ance. veulUezjolndm wie enveloppe tlm 
b-h self-ad& w un coupon r@nw Intamhml. 

1 Restauratbn du matériel et explotîaîion 
, Les -ne9 deslrant prtidper Mnhhmtaux  adhritea du 

PFT pewent nais joindre par télephone ou psr BaiL 
sdrawbk : HerblFtt : f +32.(0)473199.35.54 
St-Ohlsialn : O h  Baudwln : f +32.(0)47W5.68.93 
mm 128 : Aleln Dafecherewt : Q +32.(0)4ï7198.91.23 

I imprimerie 
imhm8 en Belgique par G- Ofkt m, ûcstakker. 

OBpbt lbgal : h ia pruüon 
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50 Actualité étrangére 
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5 1 Suisse 
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L'annde 2009 s9ach8ve en demi-teinte, 
puisque le voyage d'adieu aux locomo- 
tives serie 16 a dO &tre supprime faute 
de participants en suffisance. Depuis la 
division de la SNCB en trois entités, nos 
trains spéciaux sont consid8rés comme 
trains commerciaux, et relèvent de la 
cornpetence de la nouvelle SNCB, qui 
tient B prendre au passage son ben&- 
fice ... Les prix pratiques sont inverse- 
ment proportionnels A l'Age du matériel 
mis en ligne ... Pour vous donner une 
WBe, la mise en route de ce kain d'adieu 
ndcessitait, pour rentrer dans nos frais, 
215 participants payant chacun 44  
eum.. . Et sans aucun bénbfice pour le 
PFT ! 

Au rayon des bonnes nouvelles, jamais 
aucune annhe n'a 4th aussi fructueuse 
en publications. Outre les six numéros 
de EN LIGNES, ce sont cinq livres qui 
sont sortis de presse en 2009 ! Et ils 
sont toujours tous de stock ! N'hBsitez 

c - . . . . . - - 
La 22Oi a dtd présentde pour la premldre fois au public lors des JoümBes du Patri- 
molni eu Musde du Rail 9 Saint-Ghislatn les f 2 et 73 septembre. Pami le matérial pr& 
sent8 par la SNCB tïguraient deux voituras d deux niveaux du type MS, dont une 
modemisde. PFT / Christian AUCQUIERE. 

pas A les aqubrir, vous soutiendrez par tlons sont ddjà prévues pour 2010, I 
la mdme occasion les buts du PTT qui année où I'on dl&ibrera .les 175 ans de 
sont l'acquisition, la préservation et la rail en Belgique. Avec le PFT bien en- 
mise en valeur du patrimoine ferroviaire tendu ! 
belge. 

l 
Grâce A vous, A vos achats, nous avons, 
en 2009, pu acqudrir une locomotive Vous désirez participer bdnevdement 

I 
serie 22, restaurer la 51 83, une voiture nos activites ? Contactez les responsa- 
Ml  et l'autorail 4602. D'autres acquisi- bles repris en page 3. 

PHOTO 94-04 Lors de la "Journde de l'amateur" sur IR ligne 128, notre P8 remorqua un h l n  de marchandises, ici photographid B 
la soflie du tunnel de Pumode, un des endralts les plus specîaculuires de le IIgne du Boeq. P R /  Serge IUARTIN, 5 aeplembm 2009. 1 



CHEMIN DE FER DU BOCQ 
Le premier signal mdcanique fait son apparition 

sur la ligne i281 

Dans le cadre des travaux de développement de la ligne du Bocq 
en ligne mudographique, le PFT ne pouvait passer 21 a6tB de 
I'idée d'implanter des signaux -niques. 
Avec i'expérience acquise depuis 17 ans sur la ligne Ciney-Yvoir, 
les bénévoles du PFT ont pu schdmatiser les manœuvres les plus 
courantes en gare de Spontin (croisements, garage, triage) et de 
18, &Mir un schbrna de signalisation. 
Commandde depuis un bâti de type "Siemens" A 14 leviers. I'ins- 
tallation de signalisation de la gare de Spontin comprendra un SI- 
gnal d'en&& et un signal de sortie pour chaque direction. Les 
slgnaux #enMe permettront de faire circuler un mouvement en 
"manaeuvre" ("pet# mouvement" actuel) ou en "train" ("grand 
mouvement" actuel) et seront de ce fait équipés d'une palette 
rouge et d'une autre violette. Les signaux de sorbe permettront 
de bloquer les manœuvres et d'autoriser le passage des mauve 
ments "trains" si la section suivante est libre. 
Deux signaux d'arrêt simplifiés surélevés protefieront la sortie de 
la voie de garage de part et d'autre. 
Le signal de sortie côté Ciney est commun la voie principale et 
la voie de garage. C'est œ signal qui a BtB implanté ce 4 septem- 
bre 2009. 

Acquis par le Pm tors de la simplification de la signalisation en 
gare de Quenast (Li1 5) et après un stockage de prds de 15 ans 
dans les broussailles bordant cette gare, le signal datant de 1936 
a B t é  transporté vers Spontin par camion spbcial en une seule 
pièce. Sa hauteur atteint les 12 mètres ! 
Bien que la structure du mAt doive encore Qtre d b @ e  et peinte, a le bas du signal avait ét& traité phalablement. Le s d e  de fon- 
dation n'ayant pu Btre saw4 lors du demontage, une nouvelle 
stnicture en acier soudée réalisde avec des p d l h  L avait été 
comrnandh chez un ferronnier de la Mion de Ciney et enfouie 
dans 6 metrescubes de bdton A Spontin. 
Les prochains signaux devraient faire leur appariüon dans le cou- 
rant de cet hiver. 

ParallBlement, b PFT a d6jd obtenu bs  autwisations n8ceaçaires 

placd sur la ligne i28. Spontin, 8 septembre 2009. 
PFT / Christian AUQUIERE. 

pour implanter la signalisation hcanique en gare de DorinneDur- 
nal. 

Le d6veloppement exponentiel des activités du Chemin de Fer du 
Bocq n4œssitera assez vite un apport suppldmentaire de ben& 
voles. C'est pourquoi nous "recrutons" tout azimut, que ce soit 
pour les tâches Il- A l'exploitation (circulations, vente, accueil), 
A l'administration ou aux travaux d'infrastnicture (entretien de la 
voie, peinture, maçonnerle, fauchagel6lagage, etc.). Laissez- 
nous un message sur info@cfôocq. be ou au 04771989.123. 

PHOTO 94-48 11 s'agH d'un signal qui euparevent Btaif implant4 dans la gare de Quenast. Le 8 avril i983, un frein de ballast remor- 
qud par les 5907 et 5923 attend son ddpart pour Schaerbeek a cdîd de ce signal. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

I 



Locomotives 

Benelux 
Comme prévu, les 28 ont bien repris 

depuis le 7 septembw 2009 la traetlon 
de la plupart des Benelux entre 
Bruxelles et Amsterdam. 

Au moment de boucler œ num6r0, deux 
locomotives de la &rie 11 intemnaient 
enmm dans le roulement. La premibre 

2326: 150904LT 
2343 : 1808-09 LT 
23M: 270809LC 
2384: 246809LC 
2376 : 24-08-09 LT 
2381 : 17-07-09 LT 
2613: 154749GR 
2817: 29-05-09 LT 
3017 CFL : 164649 RI 
3018 CFL : 16-47-09 RI 
4130 : 21-08-09 RI 
4133 : 75-1 0-09 RI 
41 35 : 20-05-09 RI 
4136 : 244449 RI 
4138 : 17-07-09 RI 
4140: 23-0809 RI 
4141 : lWM-09 RI 

sure les IC 9201,9232,9237, et 9268, 
la seconde les IC 9205 (0209 le d 
manche), 9236,9241,9272. 
II arrive enwre de temps en temps de 
voir une T M  rouge de HSA en rem- 
placement d'une 28. 

Une autre nouveauté est l'introduction 
d'une rame cornposée de 7 voitures 
SNCB du type 110 et 16 dans le roule 
ment. Cette rame assure les IC suivants 
du lundi au vendredi (FBM = Bruxelles- 

V P  

ATC . . - .,J Trains Cargo 
FAZ : Atelier Ceniral Salrinnes 
FHS Hasselt 
FKR: MereltHke 
FM : Atelier Central Mechelen 
FSD: Oostende 
FSR : Schaerbeek 
GCR : Charleroi-Sud 
GR : grende révision 
LC : mlslon conM 
LT : &vision technique 
M CR : modemlsaüon City Rail 
MKM: S W e m  
NK : Klnkempols 
RI : révision Inemi8dlalre 

Midi, XNASD = Amsterdam CS] 
- 9201 FBM 06.18 - XNASD 09.06 
- 9232 XNASD 10.54 - FBM 13.42 
- 9237 FBM 15.18 - XNASD 18.06 
- 9268 XNASD 19.54 - FBM 22.42 

et les IC suivants le samedi + dimanche : 
- 9205 FBM 07.1 5 - XNASD 10.06 
- 9236 XNASD 17.54 - FBM 14.42 
-9241 FBM 16.15-MASO 19.08 
- 9272 XNASD 20.54 - FBM 23.42 

Cette rame circule donc tractee par une 
locomotive de la serie 1 4 .  

Depuis le 8 sepkmbm, une rame Beneiux est remplaede per des voiture 110 et W de ia SNCB. Le 8 septembre 2009 passage B 
Dordrecht Zuld de I'IC 9232 Amsterdam - Llwxelles. Raiph VAN MEER. 

--y -----  a ' - W .  A , ' I  

-,,<+::.: : 2 
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Depuis le mois de septembm, les 
conducteurs des d- de Schaerbeek, 
Oudertaarde et Gente-PIeters reçoivent 
un écdage sur les 11. üéjA depuis le 25 
septembre, les il sont visibles sur œr- 
tains ûains P de leur futur roulement. Des 
modifications au projet de roulement pu- 
blld dans nobm p-ent n u d m  page 
15 ont &té apportees. Nws publions d- 
apds le n o m u  rouIement, vafable du 
lundl au vendredi : 

l Ml 7988 FZT 07.33 - FBM 08.43 
BgQg FBM 16.11 - FZT 17.33 

r 

Le mln arthre en gam de D m d h u w .  Hem HERBIET RE 8013 FSR 15.48 -LX 16.17 - \ - 4 -  8013 LX 16.26 - FGSP 16.45 

1% . x  \, A909 7907 FDN 07.f 2 - FSR 08.30 -- 
--* L. \.. A\.a+ 8907 FSR 17.14 - FZT 18.34 

-. A904 W FDN W.45 - LK 07.04 - 7909 LK 07.34 - FSR 09.1 0 
*i 8- FSR 16.02 - FDN 17.18 

A905 RE 7095 FSR 08.28 - FDR W.58 
7095 FDR 07.46 - LX 08.33 
8989 FBM 16.11 - FZT17.33 

A906 7905 FDN 06.38 - FSR 07.58 
8906 FSR 17-05 - FDN 18.23 

A907 7908 FDN 06.09 - FSR 07.25 
8- FSR 16.35 - FDN 17.52 

Abrévhtlorw : FBM : Bruxelles-Mldl, F3N : 
Bruxe lWrd ,  FDN : Oudenaarde, FDR : 
Wx+rmMe,FGSP:&nt4 l~ ,FZT:  
Zoüqpm, FSR: Schaerbeek, LK: mk, LX: 
tkrixellduxgmhg, RE : rame B vlàe, - 
Les tralns 790518#6 et 7 W 8 9 M  sont 
aswi.88 par des rames n5versiMes de 
voilures A double Btage du type M5 (b 
cornotkies cbte Oudemrde). 

Depuis le B septembm 2009, k s  28 ont pris la d d v e  de la plupart des Benelux qui A ~ S  aux amateurs de 11 : en fin d i a p w  
Btalenf Wci8s perles 11 et las TRAMI a ~ g ~  & HM. CMWSUS - PHOTO B* T le midi, 11 sera m l b l e  de voir les 7 1- 
25 eeptembm 2009, d8pafi th Dwdrecht de /*IC 9233 BruxeI188-Mldl - Amsredam CS. assurafit muIrnent passer ï ïm VAN ROOK CI-dessous - PHOTO 94-2 4 - passage d Slnt-KateI~neWaver de Denderleeuw 1'IC-B 9224 Amsterdam CS - Bruxelles-MIdi1 Pierre HERBIET, 10 octobre 2009. 



Depuis la fin du mois de septembre, 
l'apparition d'une ou meme de deux 16 
est devenue courante, afin de remplacer 
les 13 qui, suite A une certaine reprise du 
trafic fret, ont repris leur senrice & 5 
Cargo. Avec l'énorme retard de la mise 
en servi- des 18, tes 16 pourraient b 

-.. , . . néficier d'un sursis Inespéré jusqu'en 
201 0. Une troisi8me 16 (la 1602) pourrait 
6tre remise en activitd aux cdtés des 
1604etlêû5. 

. .  . .. . ' Voici p r h  de 10 mois que la premihre 
.y ., ' 

, 18 est arrivée en Belgique. A ce jour, leur 
- ,: mise au point se révdle emmement la- 

, , borieuse. & tel point que la Direction de 
la SNCB menacerait meme de easser le 
contrat avec Siemens 1 Depuis le mois de 
main des indemnités de retard sont per- 
çus par la SNCB. 
En attendant, environ 25 machines 

- sont sorties de construction et atten- 
dent la rdsolution des probl8mes. 

A partir du 13 décembw, le roulement 
marchandise des 23 ne comportem plus 
que 7 journées. De jour, elles n'apparal- 
tront plus en service régulier que les 
mardi, vendredi et samedi, avec tes 
irains suivants : 
37911 @ W 09.57 - FLV 12.08113.37 - FGZH 

15.09 (en UM jusqu'h FLV) 
39711 d FGZH 09.15 - W 12.55 
39712 O FûZH 17.315 - R N  18.30 
37912 O FLN t9.00 - FGZH 12.55 
48644 W 18.00 - NK 19.09 (en UM) 

Abr4vlations : FGZH = Gent-Zeehaven, 
FLN = Lessines, FLV = Leuven, LJ =Je- 
rnelle, NK = Kinkempois, UM = en unité 
multiple 

Le roulement voyageurs comptera 24 
journées, avec comme nouveauté la trae 
tlon d'une seconde relation en unité mul- 
tiple : le train P7308 Twigeren - Bruxelles 
-Midi, et retour avec le P8308, ainsi que 
la traction du traln P7351 Landen - 
Bruxelles-Mldl et retour avec le P8352. 
Par contre, le train P7905 Oudenaarde - 
Schaerbeek et retour avec le P89û6 est 
reprls dans le roulement des Il. 

I 
A partir du 13 ddcembm, les 28 assu- 

! 
reront tous Is Benelux. 

- . Afin de remplacer les 57 (G2000) vers 
': la France ainsi que pour assurer le traRc 

vers la Suisse et l'Italie en collaboration 
avec ECR (Euro Cargo Rail = 08 Schen- 
km), la SNCB envisage de louer 5 
TRAXX aptes A circuler en France et 
Su&. 

Les T M  muges de HSA sont toyjoum vlslbles en Belgique. Le 10 septembre, la 
186 i 2 0  itfend le ddpirt d'Amsterdam CS en tête de I'IC 9232 d destination de 
Bruxelles-Mld, compas& de wltures 110 de la SNCB. Armand BEERLA ND1 

Cl-dessus : le I 9  octobre 2009, passage 8 Argenteeu de la 7715 remorquenf la 1812 
de Montzen 8 Klnkempois. Michel DE ESCH. 

Praflquement chaque semalne. des locomotives neuves construites par Krauss-M8iïeU 
Siemens sont triins- mm le centre d'esse1 Sienmns de WIIdenrelfi. Le 25 eoM 2008, . 
passage d Berlin-Oreflsw8Ider Strasse d'un îmin de loromotlves composé, dans I'DTdm, 
de I'EuroSprinter prototype ES #P 001 (127 001) dans sa nouvelle décoretion {machine 
apparienent d MRCE-Dlspolok), des 1814 1821,180B et 1805, et des 1ûS 090 et 185 558. 
Les qua- 18 fumnt d ' a m  conduites le U~ull let  de M#nchen B Ouben (gare h ï a I i B r e  ' 

avec la Pologne), orl les 188 090 et 185 558 i'umnt au convoi, lequd prit alom , . 

la direotlon de Mdnchengladbach vla Beriin. Dr. Ouenther BABART. . , 
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PHOTO B4-84 Le I I  octobre, passage enire Leval et Binche de l'IR4 3913 Blnche - Louvaln-1s-Neuve, encadd par les 2818 et 2609. 
Pierre HERBE1 

C'est finalement 4 partir du 29 
septembre qu'une rame de voi- 
tures A deux niveaux du type M6 
encadrée par deux iocomotives 
de la &rie 26. a Bt4 introduite 
dans le roulement des IR-l Lou- 
vairda-Meuve - Blnche. 
A partir du 13 déœrnbm, une se- 
conde rame sera introduite sur 
cette relation : 

rame 1 
3908 : LBH 06.20 - LN0 08.19 
3930 : LN0 08.41 - LBH 10.40 
3913 : LBH 13.20 - LN0 15.39 
3937 : LN0 15.41 - LBH 17.40 

rame 2 
3905 : LBH 05.20 - LN0 07.17 
3029 : LN0 07.43 - LBH 09.40 
3916 : L3H 16.20 - LN0 18.17 

I 3940 : LN0 18.43 - LBH 20.40 

A W a t b n s  : LBH : Binche, LN0 : 
Louvaln-la-NeuWnive& 

F H O T O T  
I Le t3 octobre, l'IR-1 3930 ar- 

dm en gare de Binche, tou- 
jours eneadd par les 2618 el 
2809. 
Serge MARTIN 

PHOTO+ 
Le 2 octobre, /'IR-/ 3913 
Blnche - Louvain-la-Neuve 
quiîte la garu de RixtinsaH. 
La 2609 est aocoupiée en 
queue du traln. 

I Piem HERBIET: 
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série 77ATB 

A partir du 13 ddcem bre, les 77 ATB In71 
à 7775) assureront les trains suivants vers 
Kijflioek : 
41 61 3 @-0 XNKFH 04.44 - BEDR 06.27 
44800 @-rn FNND 07.51 - XNKFH 09.14 
44800 XNKFH 10.03 - FNZG 11 -25 
41613 O-@ BEDR 13.18 - XNKFH 15.19 

Abrévlllons : BEDR : Antwerpen-Berendrecht, 
FNND : Antwerpen-Nmrd, FNZG : Antwerpen- 

. . Schijnpoort. XNKFH : Kijffioek. 
b . 7, 

PHOTO 94-83 Les 16 sont toujours ac- 
tives! Le 6 octobre, la I605 attend le ddparf 
en gara de Leuven en Wte du train PB005 
vers Oostende. Philippe GOUSSET. I , 

# ,  + ' PHOTO 94-88 4 A la suite de traveux en 
gara de Ronet, les trains de chaux circulant l- entre Gent-Zeehaven et Jemelle sont d4tour- 
nds via Hasselt et la IIgne 43. Le 7 octobre w A- ,- 

,- 

2009, le 39711 vient de deboucher du tunnel Y 

de Sy, 8 Logne. Il s'agit d'un des trds rares 
trains regullers encore traetds par une 23 - , (voir page 8). Michel HANSSENS. 

PHOTO 94-87 .L üepuis le mois d'octobm, un 
nouveau train pour le t n s p o r i  de glaces 
pour la firme ACG d'Auvelais, circule tous les 
mercredi entre Dresden Frledrischstaât et 
Charleroi-Dry-PoH, avec reiour k Jeudi. Il est 1 
exclusivement eomposd de 28 remorques 
mutldres. Ce parcours circule avec l'horaire 
suivant : : Aechen West 08.00, Kinkem- 
pois 09.07. Ronet 10.03/36, Chatelet 11.04/41, 
Charleroi-Dry-Port 12-00; U : Charleroi- C 
Dry-Port 18.52, Chhtelet 19.1SnO.25, Aechen 
West 23.Oûiû1.00 - Dresden 12.00. Ces trains 
sont remorqu8s entre Aachen West et ChBte- 
let, et retour. par une 28. Le 14 octobre, pas- 
sage du 41564 B Sclaignaux (ligne 125 UBge - Namur). Laurent JOSEPH. 
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Le 14 octobre 2009, le 
7854 a rernorqu4 un 
wagon spécial franqak 
fransporlant un con* 
neur de produits ra- 
dioactifs (Transnubel) 
il destination de Mol. 
En gare de Mol, un por- 
tique de chargement / 
d4ohargement sera 
construit pour permet- 
tre dans le futur de 
traiter ces transports. 
II sera situ8 9 I'empk- 
cernent de l'ancienne 
remise. En attendant, 
ces opdrations sont 
ex4cutés par une grue. 
Le photo a dîé f4a l ish 
entre Herenhls et 
Olen, lors du passage 
au-dessus du canal 
Herentals - Bocholt. 
Peler VAN GESTEL. 

A prtlr du 13 dkembre 2009, le mulement des 57 ne comprendra phis qu'une saule journée, pour la tracibn du Min de 
chimiques dwlant entre Tessendedo et Hully-Grenay, dont lm horalms : 
- 42&W Bully-Grenay f Q.2û - krttijk-Vomi- 2û.WO3.30 - Temanderlo 0.6.10 

pnoTo b f g = @ m  
-8amehna-IEwmb. a n - L  
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PHOTO 94-W t Le 15 aoM 2009, 
deux tmhs de pelerins ont B?é mis 
en marche vers Lourdes. Le pmmier, 
remorque per la 2738 su ddpart de 
Bresaoux, B t a H  eompoi8 de f I  vol- 
f u r e s 4 0 ~ ~ h ~ t l e i  du type 16 8t dd'un 
fourgon Dms. Piisssge B Hermalle- 
sous-Huy. Laurent JOSEPH. 

t. Le 17 ocîobm 2009, un h i n  en pro- 
venance ûes Pays-Bas 9 desihaîion 
de Lourrlas n mnsM par b Belgique. 
Notm photo montre I'arride du min  
d Maastricht, m o r q u d  par la 1812 
des NS. La 2702 pmndra la raldve 
Jusqul& Jeumont. Tim VAN ROOK 

4 Le second traln a eircuié nu i%paH 
do UBge Gulllemins. Il dtalt for& de 
9 voltunis-ambulances SNCF el 
d'une volture avec hurgon SNCF. 
Ceîte vue montre son parcours d 
VI& entm Mers et LIBge-OuilIemIns, 
phofogmphlcl lors de son passage d 
Mllmort. Tim VAN ROOY. 
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Premi8re sortie de la 308 

La 308, la prerniére automotrice 'BreaK 
modemisde, a effectué ses parcours 
d'essais vers Diest dans le courant du 
mois de septembre. Au moment de 
buder œ numdm, I'autornotnce n'avait 
toujours pas repris de servi- mulier. 
Cinq autres rames sont en cours de r4- 
novation. Dans l'ordre : les 380, 378, 
391,313 et 338. Nous reviendrons plus 
en details sur cette modernisation dans 
notre prochain numero. 

d DIegt; c i4wsws d Lang* Johan VXN DER EYCKEN - Pebr VAN GESTEL 

Suppression d'un Eurosfar , ,..m. i- 

E u M r  doit faire face A la crise économique, avec une di- 
rninuüwi de 6% du nombre de voyageurs transportés durant 
les 6 premiers nt& de l'année. La société a d a &  de sug 
primer partir du 13 décembre un aller-mtwr enbe Bruxelles 
et London. II s'agit de I'Eumstar 9145 q u h n t  Bruxelles A 
15.59 et de I'Eumîar 9138 au ddpart de London 14.34. Ces 
deux liaisons sont celles transportant le moins de voyageurs. 

I Un TGV tagud ! 
1 

A partir du 13 dbmbre prodiain, les 7Miys circuleront sur 
les L 3 (ChQnéa - Wdkenradt) et L4 + HSL-Zuid (An-n 
- Amderdam). Les temps de parcours seront signiîhüvment ' ~ ~ ~ i t s  : -51 minutes entre Bruxeiles et Amsterdam (du& du 
trajet 1 h53) et - 36 mlnutes entre Bruxdb et KBln (durée du 

'.- trajet 1 h47). Pour f h r  cet évènement, Thalys a âemndé A 

B et la voiture bar). Cette op8rafion s'est dérwlée A Paris 
Nord. tes tagueurs avalent exactement 3h15 pour d a l k r  

: , . leur u o e m r ,  soit le temps d'un trajet Paris - W n  ou Paris - 
, Amsterdam. Naus trowons personnellement cette Inbtive 

' *.: de b& mauvais pût, et un encouragement aux vandalistes; 
.,, . aussi nous avons dedd4 de ne pas puMh de photos. 

, , 

Le vendredl 28 aoM 2009, Eurostar a fëté 8 l'8rrhde B London St 
Pancred Station le 100.000.00ûe voyageur. Un cornltd d18ccueI1 at- 
tenduIf ce chanceux voyageum. Pas de chance pour Armand qui 
étiiit(e 99.999.999e voyageur ! 
Amand BEERLANDT: 



PHOM Le 8 août, le lorotmcbur Y8013 manmuvtw les deux -&II vers un min 9 daptnWon de Lywi SWIn.  F! HERBIET 

Les 5167 et 5174 acqulses par la sociM Italenmi de travaux de vale lmpresa Frans- Ventura ont quifté I'ateller d'An& 
werpeii-Nooml k 5 aoat B destinafion de P a o h  en ItsIIe. Wci un pti î  ddt en Images de ce long voyage vers 1'- sud 
de /*ItalieI où dies v l m t  leur seconde vie sous k chaud solel1 de Calabm. 

A p d s  leur achat. les deux locomolhies ont Btd  transïdnh de Mont- PHOTO 94-08 t - PHOTO T H F U  & 
zen vers lraw/er dMnhverpen-Nwrd, 03 ella ont dM m i s e s  en Le 3 aoOt, les deux machines sont prgtes pour leur grand dB- 
Ordre - '' -"les une robe Le *= part. Quatre autre S i  subiront le marne sort : les 5170 (ici visible 
juillei 2009, les travaux sur k Si74 Btslent achevé& d gauche de la $167). 5180, 5185 et 5186. Grill de ï'atelier drAnt- 

THEME 5 aoat, elles attendaient B Monceau leur We~en"NDDrd* le ***' 2009* 

Incorporaf~on dans le train 44808 9 desrinatlon de SOF-'- Phofos Pierre HERBIET: 



+wmuwMEu 
Pour leur premiere Btape, 
les deux 51 ont dfd Incorpo- 
rées en Mfe d'un train inter- 
triage B destinaton de 
Monceau. Le lendemain, le 6 
aoOt, elles furent placées en 
tete du Iraln W 8  Monceau - Somaln (no- photo). 
Piem HERBIET: 

-+ 

Seconde Btupe, Monceau - Sc 
maln, accrochées en tête d. 
U 8 O B  Monceau - Somain, n 
morque par la 36027 de I 
SNCE Petit arrêt en gum d'El 
quelInnes; c'est la demlèm foi 
que les deux S i  wlent un 
gare belge. Psns quelques Im 
tants, elles qulfhront d8finll: 
vernent les rails de leur patrie. 

-4 . 'I 
Dlx mlnubs plus Qrd, elles 81 
rlvent d Jeumont, orl un irri 
de service est Bgilemei 
ofid. 



PHOTO THEME Une fois a d d e  Woippy. les 
deux d i  sont retirdes du train B l'aide du cou- 

. , . plage ô4708 + 64808. Cerre locomotive de ma- 
noeuvre est formée de deux BWments : ta M708 

+ 

, - provenant de la tr8nsformation de la 8883887, et 
du truck moteur TBB64808, provenant de le trans- - ïometlon de la BB 63070. De 1989 9 1993, la 

, SNCF a forme 23 couplages de ce type, afin d'as- 
_ ' surer les manoeuwes lourdes dans les triages de 
. . Wolppy. Hausbergen, Miramas, Sotîevltle, Grande 

Synthe et Someln. Les modlficatlons des 64700 
ont 8té eWectudes par l'atelier de Nevers 9 partir 
de machines provenant de la tranche BB 63886 d 
980 et de la BB 63644. Les transfomations des 
TB6 64800 (suppmssion de la cabine de 
conduite, suppression du moteur Diesel, raccour- 
cissement du chdissis} ont BW rdallsdes par l'ale- 
lier de Sotteville sur 23 machines provenant de la 
tranche BE 63001 B 108. Les TB8 64800 possd- 
dent un attelage automatique 8 leurs extdmit8s. 
Woippy, 7 ao0t 2008. Pierre HERBIET 

-84-15 T ~rolstarne etepe : Somain - worppy.  es machines sont pfa- 
c&s en Wte d'un train 9 destination du triage de Woippy, situ4 près da Metz. 
Someln, 6 aoat 2009. Pierre HERBIET: 

PHOM 4 La quatridrne Btape mena nos deux 31 de Woippy 8 SibelIn, incorporées en tête d'un m i n  de rnarchandlses 
mmorqu8 par la 26119. Triage de Sibelin (Lyon), 8 aodt 2009. Pierre HERBIET: 



PHOTO 94-22 + Cinquidme Bt8pe : Sibelln - 
Modane. Après 6 jours de voyage, les deux SI 
arriveront 9 Modane, dernidre gare avant l'ira- 
lie. Eiles devront y resterlusqu'au 14 septam- 
bre (11, le temps de dgulariser les formalités 
italiennes. Arrêt en gare de Si. Jean de Mau- 
rienne le IO aoat 2009. 

W Q  J. Au ddparî de Modane, 
les deux locomotives seront remorquées 
jusqu'8 Paola d'une seule traite par le 
€852.112. Au total, 8 Bquipes de conduite se 
relaieront pour effectuer les 1282 kilom8lres 
du tralet. Arrêt en gare de Cancello, sltude 
dans la banlleue napolitaine, le 15 septembre 
2009. 
Pierre HERBIET. 

PHOTOTHEMEg4+ 
Au terme de 40 Jours, les 
5167 et 51 74 sont enfin ad -  
vdes & Paola. Leur utilisa- 
tion n'est pas clairement 
Btablie. Ventura pourrait en 
effet les louer ou meme les 
vendre B d'autres socidtés 
de travaux de voie. Au fond 
B droite, la 6û47 permet aux 
deux nouvelles arrivees de 
ne pas (ilrri trop ddpayshs. 
Pierre HERBIET: 



Voitures - wagons 

Ddmolition de l'ancienne 
remorque 732.01. 

L'ancienne remorque d'autorail du type 
732 B deux essieux qui &ait utilisée au- 
trefois comme local de service en gare 
de Jemelle, a Btb ferraiIlde le 27 aoCit 
2009.11 s'agissait de la remorque 732.07 
(voir EL 15 p. 8 à 11). En 197?, elle avait 
8tB reconverüe en véhicule d'accompa- 
gnement du train de secours de Jemelle. 
Elle fut par la suite amputée de ses es- 
sieux et placée sur le côté des voies 
pour servir de local pour le PE (Poste 
d'Entretien) des voitures de Jemelle. Elle 
Btait inutilisde depuis la fln des années 
19û0. Sa ddmolition va de pair avec les 
travaux d'adaptation de la gare, dans Ie 
cadre de la modernisation de la ligne du 
Luxembourg. L'ensemble des faisceaux 
de garage qui Btaient installds &te 
Namur ont simultan&ment Bt6 d6feWs. 

T- 
Ce document montre I'anclenne re- 
moque 732.01 quelques jours avant 
son hrraillage. Avec k temps, son 
encienne ddoorrition verte avec 
bande blanche Btalt réapparue (ddco- 
ration qul Brait applfqu6e sur les 
freins de secours). Toutes les voies 
de garage visibles sur cette photo 
n'existent plus; II s'agissait de l'an- 
cien faisceau de gamue qui Btait situ6 
1 la sortle de la gare cdté Namur. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, fer juillef 
2007. 

+PHOTO*wQmw2Z+ 
Derix photos de la M2 no 42302 plaede 
au milieu de la savane amcalne dans 
le pan: enimaller de Planekendael (Me- 
chelen). Jean-Luc VANDERHAEGEN, 
31 mai 2009. 

Une M2 au milieu de la 
savanne africaine I 

3 
. . .. 

' +' " .us 
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II y a quelques annbes ddj8, la voi- 
ture M2 no 42392 a Bt4 plade dans 
le parc animalier de Planekendael 
prhs de Mechelen. A l'origine, elle 
était prévue pour servir en tant que 
voiture publicitaire par la SNCB, 
mais ce projet n'a jamais abouti. Elle 
est garée sur un coupon de voie 
dans la pame du parc consacde $I 
la savane africaine. Elle n'est pas 
accessible inthrieurement aux visi- 
teurs. 



PHOtCJ4 
On se mppellere que le FNM avait acquis 
d'occasion l'ensemble des voitures M3 
de seconde classe de la SNCB, soit I 9  
unltds. sulvl d'un lot de 24 voitures M2 
en lW7  (voir EN LlG N ES 32 pages 9-fi 
et E N  LIGNES 41 page 2f). Le 5 septem- 
bre 1999 en gare de Levirn~Mombello, 
fmls lrelns réversibles compos~s de 
voltums ex. SNCB sont garés. En tête de 
chaque rame se trouve une voiture M2 
transformde par le FNM en voItur+pl- 
lote, sur base des plans SNCB des M2 
BDx dlectrlquas. Plem HERBIE7: 

Italie : réforme des voitures 
M2 et M3 du FlVlW 

Suite à la mise en service d'un nouveau lot 
d'automotrices A deux niveaux, le FNM (Fer- 
rovie Nord Milano) a mis hors servi- la totaIit6 
des voitures M2 et M3 achetées d'occasion A 
la SNCB. Seules quelques voitures-pilotes 
M2 ont encore &tes uülisées en 2009. Toutes 
les voitures ont &t&s dbmolies, sauf les 
EB900-36 (ex-50 88 20 48742-1 SNCB) et 
EB900-38 (8x40  88 20 48650-6 SNCB) qui 
ont 4tés placées sur un coupon de rail sur le 
site de l'ancienne gare de Castiglione Olona, 
prés de Varese, et inaugurées le 3 mai dernier. 
L'association Amici della Femvia VaIrnoma 
exploite déj8 A des fins touristiques la ligne 
transfronîali8re reliant Malnate A Mendrisio en 
Suisse, et la mise en place de ces deux voi- 
tures a Castiglione Olona a pour but de pm- 
mouvoir ta prolongation de ce service de 
Malnate vers Castiglione Olona. La ligne 
Mendrisio - Castellanza a 8t6 ouverte en 1904 
et fernide à tout trafic en 1977. 

PHOTOK- PHOTO -29 + Les deux 
voitures M2 EB90036 et EBgOL)-38 sont conser- 
vdes parl'associaîion Amici della Fermvia Va/- 
morea, sur un coupon de voie en gare de 
CasbigIlone Olona. Cette assoc~atim expl& b 
ligne de Malnate B Mendrisio ii des fins îorirrs- 
iiques. Philippe DE GIETER. 30 juillet 2009. 

+ Le 10 octobre 2005, un train de 
voyageurs eompm8 de 4 voitures 
M3 et de troh vo#ures M2 attend 
son procheln depart en gare de Mi- 
hno Nord Cadorna. En t B h ,  la 
E63O.OSI une des neullo~omotiws 
Skoda aequlses auprès des C h e  
mins de fer tchdques (CS0 sdde 
isa rl. Thierry COCHIN. 



PHOTO 94-31 Les deux voitures de mesure aHeci8es au ûépartement du$min onf mçu la nouvelle décomtlon grise, avec ües grands 
logos "Frein - Rem " (voir EN LIGNES 84 page 43). 11 s'egl! de I'anekn hurgon Dms 17.101, renumdrotd 00015 (UIC 68 88 9970 0.16-7) 
et de l'ancienne voiture Resto i6.001 renumdrotëe 00014 (UIC 80 88 9970 014-0). Atelier Central de Mechelen, 21 septembm 2009. 
Bart DE VEUSTER. 

PHOTO 94-32 Comme indlqud dans notre p&Bd~nt num6ro, les clnq voitures-llts du type A830 et les six voitures-llts du typa T2 
de la SNCB, ont 818 vendues en Bulgerle via k soci4fé allemande Manserrosta. Les six voltufes l2 ont q u i w  la Belglque le 28 ssp- 
tembre, B destination de Dragoman en Bulgarie, incorporées dans le train 44525 Antwerpen-Noord - Gremberg. Notre photo montre 
1s train en passage i Rememdeel. Christien AUCQUIERE. 

Pr- 
*?*a,i% # 



Transfert de A42 vers Lier 
I 

c- t Trois des cinq voitures M2 qui 
avaient Btd utllisdes pour I'exerclce in- 
cendie dans le tunnel de Soumagne sur - - 
le L3, ont dtd t ransf8es  de Bressoux . . 

ii Courceiles pour ferraillage. II s'agit - . . L 
des volfures de 2e classe 42381,42404 
et 42514. Leur transfed s'est op8d en 
piusleurs Btapes : 8ressoux - Llchter- 
velde le 17 septembre; Llchtewelde - 
Gent-Zeehaven le 21 septembre; Gent- 
Zeehaven - Antwerpen-Noord le 22 sep- 
tembre; Antwerpen-Noord - Ller le fer 
octobre; et enfin Lier - Coureelles pour 
ddmolition chex le ferrailleur De Key- 
ser. Leur prdsence B Llchtervelde et B 
Lier s'explique par le fait qu'elles ont 
servi B des exercices incendie. 

Ces deux vuma montrent leur transfert 
d'Anhverpen-Noord B Lier. Mortsel, fer 
octobre 2009. Armand BEERLANDT: 



' 
Location de wagons de ballast roumains 

I 
infrabel loue B tiire d'essai depuis le mois de septembre quatre wagons pour bansport de ballast d'origine roumaine. Ces v4hiwles 
appartiennent B la sod4te privée roumaine GFR (Gmp Feroviar Roman), et sont gbrbs par DAXI S.A., une socidt6 de Jumt n& 
godant de materiel ferroviaire neuf ou recondltionne. ils ont Bté construits par ARAD en 1983. Avant leur envoi en Belgique, ils ont 
su# une révision avec remise en peinture. Ces wagons portent le code lettre Faccpps et sont immatricul6s en Roumanie avec les 
numeros UIC compris entre 33 53 RO-GFR 6993 6û0 & 798X P. Leur capacit6 s'élbve A 38 mj, permettant de transporter une 
charge de 53 t. Leur masse vide est de +1- 26,5 t; ils peuvent circuler à 100 kmlh maximum. Ils sont chargés aux wmihres de 
Quenast et de Lessines et envoyhs sur les dwrents chantiers du &au. 

a- - 
/ 

PHOTO 94-34 Les nouveaux wagons pour transport de ballast loues par Infrabel. Le premkr wagon porte le numdm UIC 33 53 I RO-GFR 6993 796-6 R Schaerbeek, I I  septembre 1009. Jean-Luc YANDERHAEGEN. 

I PHOTO 94-35 Le 24 septembre. la 6282 quitte Schaerbeek en ?&te d'un train de balles!. Trois wagons roumalns se trouvent en 
Wte de la rame. Pierre HERBIET. 
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i disparition de deux gares ' ' '-, ' ' 

-% .:' 
-.c - .  i 

Le chantier du RER entre Bruxelles et 0t;'-i ,' . . 

tignies s'&tend chaque jour un peu plus,""- ,:?fi 
loin. Après la dbrnolltion de la gare deuy.y-: i- 

l?!---: 
Profondsart en 2008, deux autres gares;+ Y. r : 
ont &te rasées : Genval le 26 aoat et: - : 
Boitsfort le 4 septembre. 

GENVAL - 4 '  
. -  - . - 

A Genval, la dbmolition ne concerne pas; :' ! :: '. ' 

le batirnent actueiiernent accessible aur ., : '  : 
voyageurs et datant de 1910, mais bie% .;-!, : !il. 
la gare construite en 1900. Genval a en??.+:, i 

effet posshdd trois gares. La premi&r@,,,, .; . 
était simplement amhnagde dans une)., . - -  . - 

ancienne voiture ddclassde, poshe le,. ,' : 
.- . - 

long des voies Ion de l'inauguration du, L m':. 

Ces deux doeumenes montmnr les gares de Oemal. Ci-cfossus, celle de 1900, p h o b  
I gmphiée vers 1909, et üêmolie le 28 août La photo d-d8ssous mon- les û w x  gams; 

d gauche, la nouvel/e gare de f910 dJlnsplrafion "Art nouve~u*; dans k fond, la fiam 
de f900, du style Hat Belge type 3. Collection Jean-Claude DUMONT: 

point d'arrêt le 2 juin d889. La deuxléme' .. !. , - - ' 
gare, celle qui a BtB rade le 26 aoot, - 4':' 

avait BtB remplacee S peine 10 ans. , . 
après sa construction par un batirnent.. ..... ; . 
beaucoup plus prestigieux, digne du;- ,:,.J' 
standing huppe qu'&ta# devenu Genval,t',;.. ' - 
et construite quelques dizaines de mAli':.,', . , I . 

, .- 
tres plus loin en di~.onvd~~l.amur. ~es>: - -  T L !  - - a 

pres du centre. -:? .- ?+: - . . 

Une vue prlse le lendemain do la d h o -  
lltion de la gare de Genvd. On aprçoit 
au loin le gare de 1910. 
Jeanluc VANDERHAEGEN, 27 eoOt 2000. 

BOïïSFORT 
Penonne ne pleurem la ddmoliîion de la 
gare de Boitsfort. Celle-ci Btait un bara- 
quement construit en matériaux préfabri- 
quds. Elte avait remplad la belle gare 
d'origine. Depuis le debut des annees 
2000, elle était fermée aux voyageurs et 
son Btat 4hit devanu pire qu'un taudis 
(voir Bgalement EN LIGNES 73 page 
23). - 
L'hwrlble #am de Bo- est v W e  d 
d d î e  da cetîe phoh pdse le 23 juin I s s l ,  
Iws de I'aniV8e d'un IR-o B/nche - hwuki-  
la-Ne W n b w s M .  

I Jeanduc VANOERHAEGEN. 



gnies. L e s  deux nouvelles voles seront essen- 
Au sud d'Otüanies, en direction de tiellement util-s w u r l e ~ c v e r s  Lort 
Namur, la nouvëlle infrastructure du RER 

Très lentement mais surement, le rdseau sera prolongde jusqu'g la bifurcation de 
RER autour de Bruxelles prend forme. LwvaIn-la-Neuve-Unive~M. 
Dans un nurnhro ant9rleur. nous avons Les deux nouvelles voies seront situées 
traité des gigantesques travaux en cours de chaque côte de i'actuelle ligne 161 
entre Watermael et ûttignles. Dans ce (Bruxelles - Namur). 
numdro, nous allons entrer un peu plus La bifurcation de Louvain-ta-Neuve- 
en detail sur les chantiers autour d'OW- Université sera adaptée Ivoir sch&na). 

Ddrnarrds en 2006, les travaux d'dlar- 
gissement de l'assiette entre Ottignies 
et la bifurcation de Louvain-la-Neuve 
Université avancent lentement. On peut 
maintenant se falre une bonne Idde de 

. . la situation future de cette section. 

Configuration actuelle Configuration future 

lm- 

A hauleur de la rue des Renlvaux, située enire Ottignies et la bifurcation de Lowain-le-Neuv4Uniw~~iU, les quatre 
wles seriont m v e h s  par un tunnel, ce qul penneîîm de supprimer le passage d niveau. Sur cette vue prise en direclion de Bruxelles, 
on peut voir les -vaux de eomwture des voles, oonstitude d1#&nents en bdtan prdfabrtqu8s, lesquels sont m k  en place durent la 
nuif. Passage d'un 1C-J Bnrxell8s-Midi - Luxembourg. 

, - 
m c ;  .,,:L,Lb:+ - -  ~:;.~-s&ki-; +< ,;- :; , :, . , 

' > ;.:: ;, .- --,h . -. 
.*-i: ti 3 !; , % 

' .  . < .  
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Sur cette vue prlse en direc- 
tion de Bruxelles, on peut voir 
le passage B niveau de la rue 
des Renlvaux qui sefa sup- 
prime dans le futur. L'asskîîe 
des deux nouvelles voies est 

I maintenant bien visible. Des 
murs sont pkcds sur toute la 

I longueur de la section. Pas- . - ,  
sage d'un IC-M Bruxelles-Mid1 - Namur - DlnrinffLlers. Otti- 
gnles, i$ septembre 2009. 
Olivier JOASIN. 

> .  
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PHOTO 9442 
L'Eumcity 90 "Wuban" Zii- 
tfch - Bruxelles-Mfdf amive B 
O#g!nleb. Sur ce documentl 

i *- 
.@', on voft bien I'éiargIssemenf ". de I'assfette consritu& en 
j;;i :,.:. fait d'une sorte de viaduc ' - suspendu au-dessus du ter- 
-::;;.$$ 
! . .. raln. De cette manidm. il 
* '  , - n'est pas ndceksaim d'élar- 

., , ;- 
; , gir le talus, permettent ainsi 

d'évfter au mfnimum les ex- 
proprlatlons. OItl~nies, 1s 
sepfembm 2009. .. , 

0,jyier JOASIN. * - 
.- - .  ... . 

. - 

'.: PHOTO 

Au nord d'OttlgnIes, les rra- 
vaux i hauteur de le rue Bus- 
ton ndeessftent une 
adeptatlon des caténaires, A 
I'addm de la d m f h  voiture 
de ce train composd de deux 
automotrices, on peut volr un 
porîique catdneire prolotype, 
pour 4 volm. A I'evant-plan se 
trouve k terreln sur lequel 
sera construit un nouvel ete- 
IIer pour l'entretien des auto- 
motrices RER. 
Ottlgnies, 19 septembre 2009. 
Olivier JOAS/#. 



Inaugureition de la gare de LlègeGuillemins 1 
Un nouveau logo pour le 

Groupe SNCB 

Suite aux grands changements interve- 
nus dans l'organisation de l'ancienne 
SNCB en 2005, le grand public avait une 
image assez floue de la socSt8. Le cB- 
lebre logo aBn a BtB maintes fois adaptd, 
ddform4, utllisb à tort et travers, rédui- 
sant indbniablement la perception quali- 
tative de son image. Tout ceci a pousse 
la SNCB nouvelle (exploitant ferroviaire) 
- qui a garde le logo - 4 renforcer sa 
marque. 

La SNCB a donc dhcidh de se donner 
plus de visibilit4 et de clarifier ses mB- 
tiers. Le logo a simplement BtB 'habill# 
pour répondre aux objectifs identitaires. 
Chaque direction : Voyageurs National, 
Voyageurs International, Technique & 
Production, B Cargo Group et 6-Cargo 
ont reçu une nouvelle denomination et 
une couleur propre. Désormais, ces di- 
rections s'appellent respectivement 
SNCB Mobility, SNCB Europe, SNCB 
Technies et SNCB Logisfics. La maque 
SNCB, qui chapeaute l'ensemble des 
activitds, reste au centre de I'identitd. 

Les publicitds et les imprimes sont pu- 
blies dbsormais dans te nouveau style. 
De Idgéres adaptations sont Bgalement 
apportées aux sites intranet et lnternet 
de la SNCB. 

Les trains conserveront leur couleur ac- 
tuelle. CemblBme 'B" de couleur grise 
ainsi que les couleurs basiques des 
trains resteront inchang6s. 

De nouveaux uniformes 

D'ici &- la fin de 2010, 5.000 agents de la 
SNCB en contact avee les voyageurs, 
principalement les accompagnateurs et 
le personnel de vente, les sous-chefs de 
quai et les agents d'accueil, revetiront 
une nouvel uniforme, signe par Olivier 
Strelli. Ci-dessous le kdpi en mousse ! 

La nouvelle et majestueuse nouvdle gare de L i~Gui l le rn lns a BM inaugsgurb en 
grande pompe le 18 septernbm par SAR Io Prince Philippe. Dans ta soirée, un grand 
specEacie son et lumibre signe Franco Dragone a illumlnd cette nouvelle caaiédrale 

$$ .,, 1 1 L E v a u x  tiîanesgues ont duré dix ans et coûté 312 milllona d'eums. v m D sYa 
nwvelie infrastruetu-m femvialre. C'est l'architecte espagnol Santiago &laIrah oui 
a CM cette gare dont I'esthétique est plus qu'audacieuse. 

Le sptac le  son eO IurnMtw CM par Frenco Dragon9 pour I'inauguratlon de la gam le 
î8 saptembm 2tMll. Mkhel #ANSSENS. 

Un nouveau mccordemenf Bruxelles-Midi comme origine, sauf le 12 
Neufchateau fdvrier où H partira de Essen. 

Au début du mois de juin, M. Antoine, mi- Changement d'horaire du 13 
nistre wallon en charge du Logement, 
des Transports et du Développement, a 

ddcembre 2009 

dbbloqu6 un million d'euros pour permet- Nous avons d6jA mentionne dans notre 
tre le raccordement de la zone dtactivlt8 pr$c8dent nurndro les principales modi- 
Ardenne Logistics 4 la ligne 162 fications qui seront appliqudes avee le 
Bruxelles - Luxembourg en gare de nouvel horaire du 13 ddcembre. Voici 
Neufchateau. encore quelques autres nouveautes : 

Le coOt global de la nouvelle infrastruc- 
ture, longue de trois kilomhtres, est de 
6.200.168 euros, qui comprend la 
construction de l'assiette de la voie, son 
raccordement, les ouvrages d'art et dm&- 
rents ambnagements paysagers et rou- 
tiers. 

La mise en service est prevue pour fin 
201 1 et un client - le transporteur Char- 
lier - s'est montré intéresse par l'arrivb 
du rail dans ta zone industrielle. 

Cet hiver, la SNCB remet en marche le 
train de neige "Treski" vers l'Autriche. II 
circulera trois fois : depart les vendredi 
18 et 25 dbcembre 2009, et 2 fevrier 
2010. Retour le samedi soir 26 décem- 
bre, 2 janvier et 20 fbvrier. II aura 

-suite A l'augmentation du nombre de 
voyageurs sur la ligne 43 Liège - Mar- 
loie, la SNCB a décide de faire circuler 
en semaine un train par heure, alors 
que la fréquence actuelle est d'un train 
toutes les deux heures. Une bonne 
nouvelle donc pour trous les usagers 
de la ligne; 

- en plus des trains L de la serie 5300 
Dendemonde - Bruxelles-Midi et des 
nouveaux trains L Dendermonde - 
Bruxelles-Ouest - (Forest-Voitures), 
deux trains P desserviront également 
la ligne 28 (la ligne ne sera desservie 
que du lundi au vendredi) : le 7074 
Aalst 07.20 - Simonis 08.03104 - 
Bruxelles-Ouest 08.08 - (Forest-Voi- 
tures); et le 8757 (Forest-Voitures) - 
Bruxelles-Ouest 16.15 - Simonis 
16.1 7/18 - Charleroi-Sud 17.51 - (Ch% 
telet). 



La 29.0i3 ti 
Luxemburg 

Le 4 O C ~ O ~ ~ B  2009, B I ' w -  
sion des festivités liées au 
150e anniversaire de I'arrt 
vée du rail au Grand Duch4 
de Luxembourg. la 29.013 a 
remorque un train spdcial 
entre Arlon et Bettembourg. 
Etant donne que la 29.013 
n'est pas huipée pour cIrcu- 
ler sur le dseau CFL, la 
5519 CFL a assuré la tête du 
parcours 3 partir de Klein- 
bettlngen et retour. 

I - 
DBpert du train spdcial de- 
Klelnbetüngen, le 4 octobre 
2009. 
Wim DE RIODER. 

L TruZIeybus de Gent ddmémage~ 
aux Pays-Bas 

Dans notre nudro 92 page 38, nous annoncions la 1 
de la dernière ligne de trolleybus en Rdgiqw, la ligne i 
hine 3 du de Gent qui reliait G e n h g g e  Meer- 
semdries à Mariakeike -. Les trolleybus ont quitte la 
Belglqw pwr Plovdiv en Bulgarie, via les Pays-Bas. k 
7 premiers sont arrives 4 Waalhawn le 25 septembm et 
wit BtB rejoints par les huit ames le 30; les15 engins sont 
paitis le 3 mtobre dans le min Wi 4j713 pour Bot- 
trop. Pour la peste histoire, le trolley mal îix& d'un ch 
bw s ' a  h é  en gare de Roosendaal, occasiwinant des 
dégâts A la d n a i  m... (voir photo ci-contre). 



Namur : le pont du g@&s 
Luxembourg en s u r ~ i s ~ ~ '  

Avec ses 4paisses plles de beton et sa 
lourde structure de metal, le #pont du 
tuxembourgio, qui se d6veloppe sur 126 
m m  en trois travées audessus de La 

deux ponts pa&lleks qu'empruntent 19s Le ~onf a m  d ~ n a m m  par !'amiBe b e b  Ie 15 mal 1910. 

IQneo Namur - Dlnant (L154) et Namur - J~an-C1aude 

Lwtembou~ (L162). s 
Lw mats pmhlbltlfs de remlse en éiai - la En 4045, If a saute qrrafre fois avions amdricains Marauder vont réus- 
peinture au ptomb necessite A haque g m  Bombarde ou dynamitê, le pont du sir leur mlssbn, Le pont de la d i d o n  
entretien un tiâchage &anche de l'ouvrage Luxembourg a souffert durant les deux Arion s'effondre dans la Meuse et est ir- 
- ont fait pencher la balance pour un ou- guerres. réparable B court terme. CBté Dlnant, If 
vrage neuf. MQme SI l'on ne connafi pas en- En 1914, l'ouvrage a été ddtfult une pre- est hors d'usage mals réparable. Neuf 
tore sa structure - M o n  ou ader -, on sait mihre fois par.,. les soldats belges, juste jours plus tard, il est remis en fonction. 
ddj8 que la couleur du nouveau pont sera avant l'invasion des Allemands. Les en- Le 18 aoQt 1944, le pont est 4 nouveau 
brwizs avec des paW supddeures en inox. vahisseurs, bien conscients de l'intérêt VI&, mais c'est un terrible fiasco : le 

3 
et une illuminatlwi avec des leds M&. d'une telle liaim, n'ont pas tardé A le tm- bas de la vllle est ddtnrit par les 72 
Le budget prévu pour ce chantier est tégè- construlm. bombes lachdes par 36 forteresses vo- 
rement Inferleur A 9 millions d'euros. Durant la Seconde Guerre mondiale, le Iantes, folsant 300 morts dans la popu- 

15 mai 1940, l'a- belge cherche b laiion cIvib. 
Le fwsop iemb 200R la nouveau A frelner la progression aile- Le 4 septembre, les Allemands en mite 

mayen! le train P-ihwhs- mande. II sera donc decidé de s a d e r  le font sauter le pwit. Et enfin, dans Is nuit 
Jemdk le pont de /a pont du Luxemimg, très vite mnstnif t  du 25 su 28 ddcembre, un avion alle 

h d e s o n ~ P v i d . P C ~ A d m W e ,  wr am, le pont de la ligne i W  vers Dlnanf. , , . 
mand envoie B nouveau une bombe et 

- ' Jean,4uc VANDERHAEGEN. ' Le 8 mai 1944, trois formation de six détniit une dembre fois l'ouvrage ... 



t PHOTO 9 4 4  A l'occasion du festival vapeur de Mariembourg, #-Holding a organlsd le samedl 28 et le dlmanche 27 septembre 
deux trains au ddpart de Bruxelles. Le samedi, k treln Btait trecté par les Mû4 et 210.010, tandis que le lendemain ce sont les 6û4I 
et dl66 qui I'assudrent. Le convol spdoiril du dlmanche passe à Berzde en direction de Mariembourg. Serge MARTIN. 

J. PHOTO B44i Du matdrlel historique et moderne s'est Bgakment rendu au festival : les 202.020 et 1603 du PFT, I'auioral West- 
wagnon 208, une volture Wegmann restaurée et la TRAXX 4015 des CFL. Le retour vers Luxembourg du matédel CFL fut confld B 
la 5166, secondée par h 201.010. Passage 9 Hatrlval le 28 septembm. Michel HANSSENS. - - 



-10 9442 Le 1s septambre 2009,1'/C-12011 CharieroI.Sud - Antwerpen-Centraal franchit le pont de Duifel. La 2728 pousse h 
train. On remarquera les deux suppom de cat4naire, derniers Wmoins de 1'8leetMcat~on de f935. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

1 Le pont sur la Nèthe à Duffel, le plus ancien pont ferroviaIret* 1. +T 
-' . 

. , 
: enjambant un cours d'eau en Be 

-, - -- m -<. i .  , - 4 - ,, r , . -  ,, +i3-17. 2~~.~,"p;~, 
, , . : - - L h  .FI& , ,  . ,  . 

- 9 , . - . -  + . . ., " . - t : . . . LE PREMIER PONT , nouveau tablier entièrement metaIl 

Comme tout un chacun ie sait, le pre- ainsi qu'un nouvel élhntent pivotant. 
mier train en Belgique relia la gare de Si le premier pont avait Bté pourvu d'une 'i.. houv . , 
I'AIIBe Verte A Bnixelles et Mechelen le passerelle pour les pidtons, ce ne fut ; : ,,,pierre furent approuves le 1 er juillet ' ! 

5 mai 1835. Un an plus tard, cette llgne plus le cas lors de cette hovation. Le , : 1904. il &ait d&jA question de ces tra- >;- 
fut prolongbe vers Antwerpen. Pour ce mecontentement de la population des . - ::Vaux depuis un b n  moment. Sur une !;? 
falre, il Btait indispensable de franchir la envlrons de DMel fut tel qu'un service de --:-;,@rte postab datee de 1903 (cachet du 3' 
Nèthe. el  un pont ferroviaire fut donc bacs fut instauré en vue de permettre ;y;2BM711903). nws pouvons lire que u ce ,; . 

. construit. Ce premier pont, dont la aux pietons de franchir la rivi8re. -*t seta bientbt mrnpIac8 par un mu- . :.'. 
constnicüon debuta en 1835,Btait B voie Cs pont m4talliq 
unique. II &ait compose de cinq arches jusqu'au debut d 
de six metres et â'un pont pivotant en 
acier de sept rndtres. . y - , ,. , 

. . . I.'. .*.: 
, .A2-  r - ' 

LE DEUXI~ME PONT - - 
-5;:-3 

La premidre modernisation de la ligne 
Bruxelles - Antwerpen eut lieu aux alen- 
tours de 1885. La vitesse de la ligne M 
relevée A ce moment et, B l'occasion de 
l'exposition universelle d'AnWerpen, un 
train de luxe fut mis en service. II Btait 

! compose de cinq voitures et d'un wagon 
qui faisait &ce de salon de caf8. , 

Le premier pont sur la Néthe fut égale 
1 ment remplace occasion. sur les Le ~ r e m i w  mnt de Du#eI au-dessus de la NBthe. ~ h d  

piliers du premier pont, on construisit un ~ojiedlon P; 
. , .  . 

, ,,:y* .: f:, - , -, . -5 ;,:\ :- ,xi ; F!! 
Y '  . z:>% - <.* - -  
. - . ,  .IL. 



rehaussement de la ligne avaient dbja 
debuté en 1903. 

Toutefois, avant de passer à la descrip- 
tion du nouveau pont, nous allons tenter 
de vous ddcrire l'ancien A la lumihre des 
plans conserv8s. 

Comme nous l'avons d&jA relate plus 
haut, ce deuxiéme pont reposait sur les 
rn8mes piliers que celui de 1836. 
Il y avait quatre piliers de 7,5 m de lar- 
geur et d'une Bpaisseur de 1 m chacun. 
Entre chaque pilier ainsi qu'entre le pilier 
supportant le pont tournant et la tête de 
pont &te Antwgrpen, il y avait un espace 
de 8 m. La tête de pont côte Antwerpen 
Btait une wnstnicüon en béton. Le pont 
tournant disposé côté Mechelen avait 
une longueur de 17,5 m. La largeur utile 
de l'ensemble de l'ouvrage d'art &ait de 
5 m. 

Lots de la construction du nouveau pont 
en 1905, on profita de l'occasion pour 
deplacer l'assiette de la voie en vue de 
fluidifier la circulation des trains. C'est 
ainsi que le nouvel ouvrage fut construit 
19 rn en aval c6tB Mechelen, et 22 m en 
aval cbte Antwerpen;et le cours de la 
NBaie fut Blargi sur ses deux berges. Le 
nouveau pont aux arches de pierre avaR 
une longueur de 94 m. CombinB avec 
les 20 m du pont tournant, construit 
cette fois Mt8 Antwerpen, l'ouvrage 
avait donc une porîée totale de 114 m. 
Le pont proprement dlt était compose de 
trois arches, et fut cette fois muni &té 
Lier d'un passage pour les plétons. 
Dans la tdte de pont Antwerpen. il 
y avait (elles y sont d'ailleurs toujours!!) 
six chambres de fouille accessibles via 
une petite porte. Les trois piliers enfouis 
dans le lit de la NBthe ont une hauteur 
de 12 m et sont enfonds de 5 rn dans 
le lit de la riviBre. 
L'ensemble du nouveau pont et de la 
ligne su&Iev6e fut mis en service en 
1905. 

Ce nouvel m a g e  d'art ne resta en ser- 
vice que pendant une petite dlzalne d'an- 
nées. En effet, en 1914 le pont allatt jouer 
un d e  d a 1  dans la defense â'Antwer- 
pen par Itamée belge. Ap& l'ouverture 
des hosîiliis, le trafic entre Antwerpen et 
Mechelen ne fui possible que jusqu'au 20 
adit 1914.' 
Fin septembre t'am& belge dut se m 
plier de- la ligne de foWicaîions extérieure 
d'hiwerpen (Walem - DuRel - Sint Kate- 
lijne Waver) wr la ligne de forüfication in- 
térieure (Mo- - Wlrijk - W o m ~ g e m ) .  

Le lieutenant Geemaert a relate ce qui 
suit au suiet du dynamitage et de la dr- 

a' - "*,2....)"k- 
'A- ,- .:& 

Le cleuxldme pont de DM%/ Immo&lh8 vers iQ03. Un -ln remorque par une tom- 
matlve du type 29 (0-3-0) ?ranch it l'ouvr8#e8 Collection P au1 JACOPS. 

Le trolsi&ne pont eompm8 de W l s  arches en p h ,  vu vers 7905, /ors de sa mise en 
sewlee. L'ancien ouvrage est vlslbie I'awiBre. C~l/ection Paul PASTIELS. 

wlMon dk t*iins son journal pH- Une autre vue du trddIBm8 poni. L. parble nrablll~~ est vlslblo d dmlte, c4té Anîw6wpm. 
sonne1 : A I'8W&mpr8nn, il ne resde pius gmnd chose de I'anchn pont Cdleeflon Peul JACOPS. 

! 



Mardi29septembre 19k: 
Toutes b deux hwres arrive de tacon réyliére 
depuis h t i c h  un train blindé armé dm canon 
de marine. 

Mnnwii 30 191~ : 
Le permnel de b gare de DuFfel a pris la fuite, 
ce qui i-lique la disparition des liabris télé- 
graphiv .  Tocrtes les- cornnidons doivent se 
faire à raide des tPlPphones exiçtonts. Dwx lo- 
~omotiws m t  env@s dhntwerpen-Zvid ii 
M l  via la ligne des fortifications (Wilrijk - 
Mortse( Oude Gd). Ces Iomnotiis çont des- 
tinee5 9 être M é e s  vers un &tuel train 
e n m i  ou d caMir la retraite des sddotç bdgeç. 
Le pont svr la NPthe est godé ~ i s  k m i  
hésite et néntreprend rien. 

Jeudi I I9R : 
L'assaillant allemand cmceatre çeç oFfniçiveç sur 
la gare de DuFfel, utilisant pwr ce foi* un train 

blindé. Dans le cwmnt de la jw&, un tmio de 
la Cr&-Rwge est a r r s  en gare de Duffel Les 
loccmotiis avaient été d i s p d ç  de façon d of- 
frir une protedim aux d-rs. Pour des roi- 
~ ~ 1 5  de sécurité, me des d m  locmtives m i t  

été virée à Kontich. 

vendredi 2 t"etcbre 1919 : 
A 09.00 une Iwomotke accornpgde de dwx 
wagms de mardwndiseç arrive en gare de IN- 
fel. k chef de gare de Md.  en fuite. misa- 
gmit de rémpém ses meubles! Cette tentative 
echoua. Vers 15.30. les troVpes belge5 ze replient 
na le pont a r  la Nèthe j u s q k  gare de ûuîfel. 
Dam le mkne temps, un tmin de Io Croix-Rwge 

arrive en gare de M e ] .  Les ble&s y -nt em- 
baqués et le train repart vers Aotwerpen 5 ~ 5  

un feu nwrn. 

A 20 heures le lieutenant Geernaert dé- 
cida de faire sauter le pont. Après i'dchec 
d'une premier9 tentative, le dynamitage 
réussit au second essai. Voici ce qu'il 
nous en dit dans son journal : 

Les arches et les s w t m t ç  étaient dans la 
Gère. les piliers awient dparu eo l o i s n t  une 

, 2 ,  , . werhre gigantesque. Les d&rk &aient Ppar- 
pillPç dons la Néthe Le samedi .3 odobre. les 
dmvpe~ belges x r & d m t  - les d m  IXC- 
motives restantes. 

Durant la durée de la premiére guerre 
mondiale, les voyages furent sdvhrement 
r4glementds, et les circulations rdser- 
v b s  A l'approvisionnement du front. La 
destruction du pont irrita beaucoup les Ai- 
lemands. Pour y rembdier, un pont me- 
tallique provisoire fut construit par une 
firme allemande d'Augs burg. 

Après la fin des hostiliîds, les chemins de 

t J. Deux vues du pont de Duffel après sa destruetlon par I'armde belge en octobre 
1914, Collection Peul JACOPS. ?"P 

Le hisi8me pont après sa reconstruction, en 1920. 
Collection Pa J JACOPS. 

fer de I'Etat entreprirent très rapidement 
ta construction d'un nouveau pont. Celui- 
ci était similaire & celui de 1905, si ce 
n'est le remplamment du pont tournant 
par une partie fixe. Ce nouveau pont fut 
mis en service en 1920. 

En 1927, la toute jeune SNCFB dbcida 
de doubler la ligne Mechelen - Antwer- 

pen. Sur le premier jet des plans, un seul 
ouvrage audessus de la Néthe Btalt 
prévu. De ce fait, la nouvelle voie lente 
(actuellement la 127) devait &tre rame- 
nde A voie unique, œ qui allait imman- 
quablement amener des restrictions de 
circulation. En finalit&, il fut decide de 
batir un nouveau pont mbtallique de 
chaque &te de l'ouvrage existant. 



De ce fait, la &partition des lignes fut 
modiftée : la ligne rapide (K5) fut Btablie 
&té Wallem sur un nouveau pont metal- 
lique (sens Antwerpen - Bruxelles) et 
l'ancien pont de pierre (sens Bruxelles - 
Antwerpen), la nouvelle ligne lente (L27) 
occupant les deux voies Mt6 Lier, sens 
Antwerpen - Bruxelles sur l'autre nou- 
veau pont m&talllque et sens Bruxelles - 
Aniwerpen sur l'ancienne construction 
en pierre. Ces travaux furent entrepris en 
1929 et les quatre voies entre Mechelen 
et Kontich furent mises en service en 
1931. 
Les deux nouveaux ponts mdtalliques fu- 
rent poses sur des piliers en pierre, qui 
étaient adossés aux piliers de I'oumge 
existant. 

Lors de I'élecbification de la ligne 25 en 
1 93411 935, on tint compte d'une Aven- 
tuelle ~lectrificath ultdieure de la ligne L, pont vu en fm5, mwc deux arches mu ~ I I I B U  et une pefJte nmhe FdNi DtMeI- 
or vapeur ir ou lente (L 27). A cet effet, on Co/tection Pau/ JACOPS. 

l 
Btablit sur une longueur de 700 m des - CL.. ---- --=- .- . - .- -- - -- . . , -.: =--ce.m--, - 
portiques audessus des quatre voies. 
Lors de la ré-électrification, nombre de 
ces portiques furent remplacés. Les deux 
seuls suklstants, temoins de la premidre 
Blectnfication, sont ceux du pont sur la 
NBthe proprement di. 

Avec le temps, Yensemble de l'ouvrage 
commençait A poser de plus en plus de 
probl8rnes de vieillissement. Des ralen- 
tissements de vitesse ont dQ Qtre instau- 
rés, d'abord sur les voies extdrieures, 
puis sur toutes les voies. Vu son dge et 
son état g6n6ral, son remplacement d a  
venait inévitable. 

En i930, l'ouvrage fut flaanqud de 
chaque côt4 de deux nouveaux ponts 
mdtall~ques afin de puder la ligne B 4 
voies. CoMeetion Pau/ JACOPS. 

COS deux vues permelient de comprendre la manidre dont les deux nouveaux tabliers mdtalliques ont BtB ajoutés B I'ouvrage. A 
1 ' gauche, on voit h pont en pierre qui, l'origine, supporlait les deux voies de la ligne 25. En 1930, aïin de porief le pont B 4 voies, 

les piliers furent BIargls aussi blen B droite qu'A gauche, pour soutenlr les deux nouveaux tabliers. Ces derniers sont ICI bien 
visibles sur la vue de droite. Pierre HERBIET 



>ris en 2009. 

La nouvelle double arche du pont sera 
construite A cdt4 de l'ouvrage existant 
(en fait, A t'endmlt exact oii se trouvait le 
premier pont) et b tracé des lignes 27 et 
25 sera adapte. La Messe de cette der- 
nibre sera portée à 160 kmRi. 

Ainsi que nous l'avons stgnald plus haut, 
le rel8vement du tracé apporte son lot de 
travaux d'infrastrimctum. Venant d'htwer- 
Pen, les voies doivent dire relevées dds 
la sortie de la gare de DufFel pour attein- 
dre la hauteur de 13 rn au dessus du lit 
de la Nete. Ceci correspond B une hau- 
teur libre de 6,?4 m au dessus du niveau 
haut de la Nete, et de 739 rn audessus 
de son niveau le plus bas (la Nete est 
soumise 4 I'influenœ des marées). A l'op 
posé, &th Mechelen, les voies redes- 
cendront à leur niveau actuel A hauteur 

PHOTO 94-92 Pour quelques semaines encan, il es! encore possible de réaliser ce du Pont au-dessus de la N.14 (Route P D  
genm de phoîo. Les nouveaux ponts ne le permetlront plus. Avis aux amuteurs... vinciale Mechelen-Lier). 
Walter PINET, 8 septembre 2009. 

Cent ans plus tarà 
un nouveau pont ... 

Le pont ferroviaire contemporain sur la 
Nete prbsente une usure certaine de- 
puis plusieurs annbes, en particulier au 
niveau des tabllers m6talliques. La d B  
cision de remplacer t'ouvrage d'art fut 
prise par la SNCB dans les annees no- 
nante. Au fil des annees, de plus en 
plus d'intervenants - Le senilce de I'Es- 
caut Maritime, ta Cornmunaut6 Fla- 
mande, la Province d'Anvers, la 

commune de Duffel - furent irnpllqu6s 
dans ce projet. Cobtentbn d'un consen- 
sus n'en fut pas facilitée, ni du point de 
vue de la conception du pont en lui- 
meme ni de celui de son financement. 
Un des pmblbrnes Btait ceiui de I'ext- 
gence du service de l'Escaut Maritime 
de relever le niveau du nouveau pont de 
1,8 m. Ceci impliquait de toute Bvidence 
des travaux bien plus importants pour la 
SNCB, et donc une inflation certaine 
des co0ts. Un accord fut neanmoins 
conclu et les travaux purent 4tre entre- 

Les travaux se dhroulent en plusieurs 
phases et ont debute en 2009 avec I'as- 
sèchement d'un réservoir à eau. Après 
préparation des terrains on debuta la 
construction des tQtes de pont des deux 
&tés de la Mete. Lon de l'implantation 
de pieux de soutien, une grue s'effondra 
pour des raisons inconnues sur la caté- 
naire de la ligne 25. Par un heureux ha- 
sard cet addent eut lieu un dimanche 
après-midi et les consdquences ne furent 
pas dramatiques; la situation étant nor- 
rnalisb dès le lundl matin. 

-0 94-91 Le 7 septembre, un train de marchandise #morqud par la 7785 frenchit la Nete. Pierre HERBIET. 



Les chanüers les plus importants auront 
lieu hauteur du pont audessus de la 
Stocletlaan. A cet endroit, une nouvelle 
voie sera posée A cBt4 de la vole B de la 
ligne 27. Dans une phase ultérieure, les 
quatre voies des lignes 25 et 27 seront ri- 
pées dans cette d i d o n  afin d'éviter 
l'expropriation et la destruction d'une 
serie de maisons. Après le glissement 
des voies le pont de la Stocletiaan sera 
detruit et le nouveau pont - depart du 
nouveau tracé relevé vers la Nete - sera 
m. 
Le déplacement permit de d4molir le pont 
enjambant la Stocleilaan de la voie A de 
la ligne 25, et de commencer la construc- 1 
tion d'un nouveau pont. Dans une pre- 
m i h  phase, la ligne 25 sera dirigde 
temporairement sur le nouveau pont et 
reprendra plus tard l'ancien pont. Dans 
cette phase, la ligne 27 restera sur la 
route d6vlée, donnant la possibilité de 
demolir les anciens tabliers (du pont de 
la Stocletiaan) de la voie B de la ligne 25 
et de la voie A de ligne 27; et de 
construire le nouveau pont pwr les deux 
voles de la ligne 27. 
Dans le marne temps on entreprendra 
de l'autre côte la construction des nou- 
veaux ponts au-dessus de la N14. La 
place disponible étant plus importante 
de ce côtd, il ne sera pas necessaire de 
prodder A des dbtournements cet 
endroit. Le trafic continuera neanmoins 
fi suivre I'anden trace, le temps de ter- 
miner les rehausses du nouveau trac4 
et le placement des nouveaux tabliers 
de ponts au-dessus de la Nete. Ceux- 
ci seront assemblds sur place et pous- 
s4s audessus de la Nete sur 108 m via 
un piller intermediaire provisoire en 
partant de Duffel. Le pont de la ligne 27 
sera le premier à 8tre mis en place, fin 
2010, suivi par celui de la ligne 25 
debut 2011. On procédera ensuite 6 la 
pose des voies de la ligne 25 qui de- 
vrait Qtre mise en service fin 2011. 
DBbut 2012 ce sera autour de la ligne 
27 de quitter son ancien trac4 pour re- 
joindre le nouveau. 

Une vue des travaux prise en dlniet/on de Bruxelles. Les deux premibms fais voies 9 
gauche sont celles de la ligne 25. Paul JACOPS, 12 septembre 2009. 

II restera alors & ddtruire les anciens de fer. 
ouvrages d'art et éi mettre A leur place 
une passerelle pour cyclistes, celle-ci Nws vous tiendrons blen entendu au 
étant une parüe de la voie rapide cy- murant de I 'Mution des travaux dans 
cliste entre Antwerpen et Mechelen, et nos numeros u ~ u r s .  
qui sera paraIlhie aux voies de chemin Paul JACOPS 

Une coupe dm nouveau* ponk Chaque ouvrage s u p p o m  2 voies. 



radiations 

L h I s u n  B b SNCB : 1&3&1B54 1 

W b  succe&& : Bruxelles-Midi 14-08-1 954, OÙshde 29- 
09-1 954: Bwxelles-Mldi 16-01 -1 956. Klnkempois 29-091 957, 
Bruxelles-Mldl 01 -05-1967, Salnt-Ghislain 02-05-1985, Moncead 
CharleroiSud 07-03-1 988. 

pH00 9643 2223 + 2335, Hoîleken, 74 mal 7#i .  
Jean-Luc VANERHAEGEN. 

2305 
Uvrrilson k SNCB : 01 1956 

NumémMhn : 123.005 : -01-1958 
2305 : 01-01-1971 

DBpbts successih : Kinkampois 08-02-1958, Ronet Z W &  
1957, Bruxe!les-Midi 1701 -1 958, Ronet 28481  958, Stockem 
01 0 3 1  989, Ronet 27-09-1 970, Bruxelles-Mldi 1 M l - 1  983, 
Ronet 03-061 984, Merelbeke 31 -01-1 994, Antwerpen-Dam1 
Noord 22-01-1995 

Mise hors expioltablon : 05-07-2005 (accident de Lier) 
dbmdie & Sdzinnes en 02-2008 

Stockem : 18-06-1 992 

Mlse h m  ~xprohltwr : 13-12-2006 (suite accident dans le tun- 
nd d ~ ~ n t r a a l  en octobre 2006). OBmdi B Sakinnes 
en Wvrier 2008. 

PHOTO B 4 4  5308 + 5306. Beeureing, 7 sephwnbm 1983 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. I 

1 o r p d a s w :  mm.: 1 5 6 8 1 ~ 6 2  
, Ronet : 30-05-1 962 
, v 

Kin kempols : 16439-1 988 
, . Hasselt: 0810-1990 

Klnkempois : 11-1 2-1991 I 
Mise hors atiplaiteblon : 02-07-2007, ddrnolle A Satzinnes en 

- . ., ~ 2 0 0 8 .  

pHoID_94-48 Bo*nY, g qw, 
Jmn-L~c VANDERHAEGEN. 



h i s o n  B la SNCB : 2812-1 962 

N~~?Itkohtlon : 272.121 : 28-1 2-1 962 
6221 : 01-01-1971 

OBpebmmessifs: Mereibeke: 28-12-1982 
Monceau : 01-11-1994 
Antwerpen-Noord : 1 2-12-2004 

Mi- h o r ~  : 0812-2007 

Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

L 
UwaIsan 8 le SNCB : 270glsgg 

Numhnibfon : 212.206 : 27-06-1966 
6306 : 01-01-1971 

" .wtssucc8ssf i :  Korbijk: 2748-1986 
Merelbeke : 28-051990 
Klnkempois : 01-08-2003 

Mise hors explokîhn : 09-1 2-2003. Cédée au Patrimoine 
Historique de la SNCB-Hdding 

PHûTO K q k ,  24 octobm 1978. 1 Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

uvmison 9 ta SNCB : 03-05-1 977 

N u h W m  : 7383 : 03051 9'77 

üépôîs succe&& : Monceau : 08-05-1977 
Kinkempois : 29-1 0-1987 
Antwerpen-Nwrd : 16-08-2002 
Charlemi-Sud : 04492005 

Mise hors expldfatlon : 03-07-2007 
vendue & Rail Feeding (NL) (RF 705) 

PHOTû B 4 4  Saint-Nicoies (ligne 38A Wmux - 
Wnkampols), 28 ma= iB0.I. 
Jean-Lue VANDERMGEN. 

M o n  i la SNCB : W1973 . - 

Numémmbn : 8271 : 06-1973 

üépôts successih : Antwerpen-DamMocd : 08-1973 

Mise hem ~xpWr&on : 22452007, vendue A IFB 

M-54 An-, 6 mars 1982 
J e a m  VANDERHAEGEN. 



N W J ~  
soa,,s privées 

Holcim 
Le raccordement d'Obourg 

ouvert au trafic 
Inutilid depuis 7995, te raccordement de 
la cimenterie Holcirn d'Obourg est de 
nouveau opbrationnel depuis le debut du 
mois de septembre (voir EL 90 p. 32). 
Le contrat concerne actuellement un tra- 
fic de ciment A destination de Rouen (F) 
circulant en moyenne une fois par se- 
maine. Sa fréquence devrait rapidement 
augmenter A 2 B 3 trains par semaine A 

Pour assurer les manoeuvres sur le nou- 
veau raccordement dWObourg . Holcirn 
loue A Rails & Trection la 51 72. Cette ma- 
chine a étd repeinte dans une douteuse 
décoration blan~jaune, et est numbrot6e 
RT 200.072. La machine a quitte Raeren 
te 16 septembre, rernorqude par la 7759, 
et est arrivee A Obourg le lendemain. 
C'est Veolia Cargo qui a empoche ce 
premier trafic, lequel est assurd par une 
locomotive Diesel du type G2000. Le pre- 
mier train a quitte Obourg la nuit du 11 au 
12 octobre vers 3 t, du matin. 

PHOTO+-w!xQU&a~ 
Ces deux photos montrent le depart de Raeren de la R f  200.072 (5172) vers la cimen- 
terie d'obourg. Raeren, 14 septembre 2009. Michel HANSSENS. 

carrihre est provisoirement appelde 
OBESCO 2. Holcim attend le feu vert 
des permis urbanistiques pour entamer 
les travaux qui concerneront notamment 
la constructbn d'un raccordement de +I- 
l kilombtre entre la ~rr i6re  et la ligne 78 
(Saint-Ghislain - Tournai), un quai de 
chargement et un bbtiment de stockage, 
le tout pour un investissement de l'ordre 
de 30 millions d'euros. Les premibres 
pierres seront extraites en 2012 et ee- 
voyées par trains vers les fours de la ci- 
menterie d'obourg. Annuellement, il est 
prévu d'eximire 4,3 millions de tonnes de 
pierres calcaires 3 klinker, dont 3,2 mil- 

lions seront expddiés vers Obourg. Ce 
trafic correspond B 70.000 tonnes par m 
maine, et nécessitera la mise en route de 
6 à 7 trains de 2200 t par jour, du lundi 
au vendredi, entre Antoing et Obourg. 
C'est après différentes Btudes quiHolcim 
a choisi le rail pour expédier sa produc- 
tion. La voie fluviale via le canal Nimy - 
Blaton - PBronnes qui avait d'abord Bté 
privil&gi&e, s'est r6véIh inadaptde car 
elle aurait entrain4 la saturation des 
écluses. Quant & l'axe Tournai - Mons - 
Obourg, il est très loin d'htre sature 
puisque le trafic actuel n'atteint que 20% 
de sa capacitd. 

Dans le futur, pour faire face à l'&puise- 
ment prévu vers 2020 de la carribre 
dlObourg, Hoicim ouvrira une nouvelle 
carriére à Vaulx, prhs d'Antoing, sur la 
rive gauche de l'Escaut. Cette nouvelle 
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Encore deux vues de /a 5.172. CI-dessus. durant /a manoeuvre ûe auatre wamns: CI-dessous. den8 le nerit &n8t au1 e 8# sndcia- 
- m . - -  m -  - -  - - -  -r - - - -  

lement amdnand mur l'abriter. Pierre HERBIET. 



1 
En bref... 

CrossraiI a subi en peu de temps 
une profonde rdorganisation in- 
terne, par le retral de la md4t4 du 
groupe d'investissement &ab& & , 

Brown, le depart du "managing di- 
rectof Ronny Dlllen et le retour du 
CO-fondateur Jerome Le Jeune. Ce l 

! I dernier a d'abrd repk 79.9 %des 
k actions puis. fin septembre les 21,l 

i 
% reatant, devenant ainsi le proprie 
taire B 100 % de Crussrail AG et 
des deux filiales Crossrail Benelux 

i 
1 

(ex. DLC) et  mil Italie. 1 
1 

La DE 6303 (Class 66) a quitte 
Crossrail fin juiltet. Elle est au- 
jourd'hui prise en leasing par le 

i 1 

néerlandais ERS. 
Les carriBres et hum & chaux d'Alsemont ont pHs 

PHOTO+ - -4 
Après les iesîs de compatiblllNI Blecîmmngndtique 
mu bois du Coucou entre Sllly et Ath, I'Eum4000 a 
subl des e ~ l s  de levage i /'atelier de Schaeribeek, 1 
d l'alde de la grue de 100 t. Le premier levage ri B î é  
&Ils8 le 28 aoPt, d I'aide d'une poutre de levage 
avec Bllngues m8talllques (photo ccl-ûessaus). Ce 
pnimler essal n'a toutehls pas dîd concluant, SI 
bien qu'un nouveau levage a 8td tenté le 3 septem- 
bre, cette fois l'aide d'une poutre de levage av%c 
Blingues en nylon (photo ci-contre). 
Jean-Luc VANOERHAEGEN - Plem HERBIET: 



De nouveaux min~ 
SNCF poursuit son expansion en Bel- 

et assure deux nouvelles relaiions. 
, . 

'-' Depuis le mois de septembre, un train de 
grumes drcule plusieurs fois par semaine 

. ." ; . c 
jusqu'à Marloie, gdn4ralernent le lundi el 
le vendredi. 
II est remorque au depart d'Aulnoye par ~ P U ~ S  septembre, Fret SNCF 8 loue deux Closs 66 suppiémenfalres, II s'agit de la 

~ m o ~ s  ~i-1 de la 67400. 6605 ex. ERS, et de la 6606 ex. 268 452-2 RalIIon Nederland. La 6605 d Anîwerpen- 
Schunpowt, k 13 o ~ f o b ~ e  2009. P l 8 d ~  HERBIETl Volcl l'horaire de ce parcours : 

41IM 
\ 

Erquellnnes 08.15 P 
' \  

Charlefol-Sud 08.44 P 
Namur 09.44 P 

- Madole 10.37 

41111 
Marloie 16.55 
Namur 15.14 P 
ChaderoLSud 16.1 6 P 
Equelinnes 16.55 

Depuis le mois d'aoQt, chaque jeudi, Fret 
SNCF assure la traction du train de conte- 
neurs ERS 41801 Neuss - Zeebrugge 
(41600 en sens inverse), via la ligne 59 
(Antwerpen - Gent). Ce train, remorque 
par une Class 66, circule selon l'horaire 
suivant : 
416M 
Kijfhmk 07.43 

, Essen 08.55 P 
Zeebwne 11 -20 

Zeebrugge 17.1 5 
Essen 20.11 P 
KIjftl-k 21.00 

PHOTO 94-55 Le 9 ocrobm 2009, les 67453 et 6 7 W  manoeuvrent k train de gntmas 
le long du qua1 de ddchergemenf de le sclerle Fruytier 9 Marlole. Laurent JOSEPH. 

PHOT O 94-Sg Le 26 octobre 2#B, passage entre Chapols et Haversin du ireln de grumes 4tf02 & destlnatlon de Marloie, tracté per 
la 67629, to4out3 habillée de sa livrée bleue d'origine, et la 67543. ChrfstI8n AUCQUIERE. 



P3C 
.biu -2,. I socretes privees 

PHOTO 94-52 t - J 
Le -12 aoat, la 67594 de Fret-SNCF a pris en 
charge le train 50214 dans t'avant-port de 
Bruxelles B Schaenbeek. Ce train vide trans- 
portant de l'eau mlndrak Evian circule nor- 
malement de nuit entre Schaerbeek et 
Antwerpen-Sehilnpoort. Dans cette dernidre 
gem, il est pris en retais par une locomotive 
de la sdrie 36000 qui le remorquera vers la 
France. La photo CI-contre montre la 87594 

VEOLIA 
TRANSPORT 

-4 
Une foi8 par semalne en 
moyenne, Veolia Cargo assure 
la traction d'un traln de cd- 
&les en provenance d'He- 
gyeshalom en Hongrie B 
destination du port de Gent. 
Ce train circule vle les Pays- 
Bai (Irenlo - Roosendaal). 

' 

Cern photo montre la 6802 -' 

{SOCI~W regmuph dans 

Michel DE ESCH. 



PHOTO 04-77 Un a u h  ophîeur qul monte lemunent mals s0mment en pulssanm est Treinsport 
en edIiibwatlon a m  fa RutWhhn. Depuls le mdo de wdejnbm, Ils assumni un nouveau breflc de 

gemonl. Ce trsfle cunceme une dizaine de hlns,  a m  une Mqwnee moyrmne d*un par m o l ~ .  Le i f  
sepî#nbm, le V208 (02- -le la rame v m  le raccordement de k nrme Ma#emonc dans le de Monsin. Michd MNSSEIVS. 

W T O  94-74 VU /a masse Imporf8nle du chargement, le fmln dolt Btre elMg4 par une seconde locomotive Jusqu'd Montzea Le î 7  
septembre, passege du train B Moresnet-Chapelle; la V208 est esslshh perla 653.09 (Cl- 68). Michel HANSSEEIS. 



Oepuis k mois de sepîembm, la Claas 88 DE61 du HGK (Hafen und GiiMrbahn Kaln1 implacd la i :s 88 no 853.05 
en panne. Le 30 septembte, elle remorqueH k W n  48510 de minerais de xinc vide entre Stolberg et A n m e n - L l l l o .  Passage 9 
Qemmenlch. Michel HANSSENS. 

m T  O 944Q Le leaslng des 286 462 et 453 (Class 68) de DB Schenker Nedefi~~nd a cessd. La 286 152 est relouée par Fret-SNCF 
sous le numéro 6606. Le 2 ocîobre 2009, elles ont B î d  trrins- d Roasendeel en ettenie d'un n w w e u  contrat Ces machines dialent, 
prlnclpalement ublIIsBes pour mmrquer les trains Opel vers Anhrerpea Eîmt donne que la traetlon de ce îmRc a Btd mprk psr les 
TRAXX de &Cargo, elles se sont remw8es sans Crevail. Seule la midème Uass 86 de DB Schenker Nethriand - /ri 286 IO7 de cou&#* 
muge - est encore twnpomIrement uüll& p w r  m u e r  un -ln auto COBELFRET de nult en- Genk et Sloe. Le 8 mars 20 
passage du train Opel 475M Bochum - Anhveïpen-OwdtiFBn A KUkuit (Ilgne f 2  Essen - AnnVerpen]. Jean-Luc VANDERHA,""W. 



Images de Roumanie 

l 'II 

PHOTO 946Q La Roumanie est un pays de 237.500km2 (8 fois h Belgfque), peupU par 21.5 mllllons d'habitants. Compldtement 
andanrie par le régime totalitaire Imposd par Ceeusescu jusqu'en 1969, la Roumanie reste B la tralne par rapporl aux euttes pays de 
I'Unlon Européenne qu'elle a rejolnk en 2007. Le rëseeu feri.8 esf axploitB par les CFR (Cdile Ferate Romlne). 
LB ab CFR CSlStori, la iillale voyageurs des CFR, ne souhalfe plus assufer la dessetTe, le service a 8td repris par des opdrateurs 
privds (Regfotrans, Regtonal et Servfrans) avec du materfel acherd d'occasion 9 la SNCF, Le 21 aoOt 2009, k X4534 en livrée 'TER 
Bretagne' assure le frein 14709 Brasov - Zarnestl et quitte le ville de Rasnov. H s'agit de i'ex-X45.16 SNCF; mis en service le 07 sep- 
tembre lB65, sorti de modernisation le 29 julllef 1991 et radia4 le 21 septembre 2007 9 Rennes. Philippe DE GIETER. 

PHOTO M-61 RegIobans ne se contente pas des d e s s e s  locales mals rissurrr aussi des relations longues disiancas en cornplémenf du 
s d c a  essud par CFR CBlahrI. Le 16 ao#t 2009. la 25576 ex-SNCF (mise en service le üê octobre 1971 et radMe le J I  déceinbm 2006 
Ac-) et une rame RIO wlglnalm du Pas-de-Calak pessent B Sallgny comme train Aceeiemle 14033. ramenant vers /a capiide Bucaresti 
un llol de touristes ayant passe k weekend au bord de la mer Noire. Les trains MU32 Bmov 0a25 Bucaresl Nord 09.40n0.18 Constanta 
1423 et î#3 Constenia 1&# Iïucrastl Nord 20.32t20.49 Brasov 00.08 circulent fous les iwrs derruis le II Iuln 2009. Phil im DE GIETER. 
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PHOTO 9 C W  (Cargo . . -3s Vagon) est princlpa ent actif dans k transport de produits chimlques dans le sud-est du pays. 
Le 16 aotlf 2009, les 40 0791-0 et 60 0168-7 en W h  d'un traln d'engrais circulent de Constanta vers Bucaresri, l, Mircea Voda. Les 40 
sont des Co'Co' construites par Eleotroputere de 1963 B 1BB.l; les 60 sont des Co'Co'diesels-éleotrlques construlres Bgalement par 
Electroputere, de 1960 9 f993. Philippe DE GIETER. 

-Bfi Malgd la suppression de nombreux trains de voyageurs sur las lignes Ioeales et I'lmportation d'aufoniils achetes dE:k an Allemagne el en France, les autonlls rdrh II, sonslruitr par Malara entre 1935 et 1012, sant encore en sewlss, certains .il 
dtd modernises rdcemment Le 18 aoüt 2009, le 77 0756 et un autre 77 modernlsd assurent le kaln glU Faldu Nord - Ben 
iils depuis 19 poste arridre sulte d une avedn l'autorail de tete I Philippe DE GIETER. 



PHOTO 94-66 Alors que la dernidm locomotive neuve Ilvrée aux CFR a B t d  mise en service, ~pdrateur prJv6 C W  a 
mis en service ddbut aoOt 2009 deux locomot~ves du type Eurosprinter ES64F4 de Siemens (189 700-8 et 189 701-6). Le f8  ao0t 
2009, la 189 700-8 remorque un train ddB eddales B Mircee Voda. Philippe DE GIETER. 

PHOTO 94-87 II reste également 29 autorails sdrie 78 en activifB. Construits par Malaxa entre 1939 et 1954, ils ont BU modemkds. 
Une majorité d'entre eux sont spdeialement amdnagds pour assurer les trains o#ciels et gouvernementaux, les autres sont utilis4s 
i n  service voyageurs dans les d g  ions de Constanta, Tecuci, lail, Suceava et Arad. Le f7  eoPf 2009, les 78 764 et 78 758 tombds 
en detresse en gere de Cogealec en assurent le train 8853 Medgidla - Tulcea, anendent I'awIvée d'une locomo!ive Diesel qui les 
remorquere vers Tulcea, avec un mtard de deux heures. Philippe DE GIETER. 

.. ., " - . 
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Royaume-Uni 

Les rames 220 et 227 pas- 

Entre 2000 et 2005, Bombardier & Brugge 
a livré sur le marché britannique un total de 
105 autorails rapides pour les relations 
longues distances. Le marche du transport 
voyageur Outre-Manche est trés dyna- 
mique, et moins de 10 ans aprhs leur livrai- 
son, presque tous les autorails ont changé 
d'exploitant et de livrée. 
Suite B ta perte de la concession pour les 
relations Cross Country (reliant le sud- 
ouest et le nord-est de l'Angleterre via Bris- 
tol, Birmingham, Derby et Sheffield) par 
Virgin Trains le 11 novembre 2007, tous les 
autorai ts Voyager (Class 220) et une majo- 
rité des Super Voyager {Class 221) ont &té 
mutes chez Arriva, le nouvel exploitant de 
ces relations (circulant sous le nom corn- 
mercial Cross Country). La flamboyante li- 
vrée rouge, jaune et grise d'origine a &té 
remplade par une étrange décoration me- 
lant le brun, le rouge et le gris. 

Aptes 2i 200 k d h ,  les 220 sont des rames 
quadruples $ transmission électrique 
construites en 34 exemplaires en 2000 et 
2001. Chaque voiture est motorisée (mo- 
teur Cummins QSK19 de 560 kW) et les 
220 peuvent circuler la vitesse de 200 
kmh. Les 221 sont similaires aux 220, mais 
équipées d'un systéme de pendulation. 
Quarante-quatre autorails (40 rames wm- 
posées de 5 voitures et 4 rames de 4 voi- 
tures) ont &tes produites entre 2000 et 

La socidtd Cross country a repris d WrgIn I'exploltstion de la relatlon sud-ouest - nord- 
est. Les autorails de la Class 221 construits par Bombardier à Brugge ont reçu de ce 
fait une nouvelle ddcoration. Passage d'une rame 221.132 Brockenhurst le 28 aoOt 
2009. Armand BEERLANDT. 

2002. Les 21 Class 221 wnservées par 
Virgin sont engagees sur tes relations re- 
liant London B Holyhead via Chester, et 
Bitmingham A Glasgow et Edinburgh. 

Deux autres variantes - sans pendulaüon, 
mais avec un aménagement intérieur of- 
frant plus d'espace - ont étb anstruites 
entre 2002 et 2004 pour Midland Mainline 
et Hull Trains. Les 23 autorails Midland 
Mainline Class 222.0 'Meridian* ont été li- 
vrés sous la forme de 7 autorails B 9 
caisses et 16 autorails A 4 caisses, mais 
cette r4partiiion fut rapidement jugbe ina- 
daptée et le parc fut recomposé pour for- 
mer 7 autorails septuples (222 001 8 222 
006) et 16 autorails quintuples (222 007 A 
222 023). Là aussi, la franchise fut réat- 

tribuée le 11 novembre 2007 et les Meri- 
dian ver& dans le parc de Easf Midlands 
Trains, le nouvel exploitant des relations 
reliant London au nord de l'Angleterre via 
les Midlands (de London St Pancras vers 
Nottingham, Sheffield et Derby). First Hull 
Trains fut la derniére compagnie à intro- 
duire ce type d'autorail et prit livraison de 
quatre rames quadruples 'Pioneef en 
mai 2005 (220 101 A 104) pour les ser- 
vices London Kingç Cross - Hull, assurés 
en "open access" et non dans le cadre 
d'une franchise. Les 222.1 se distinguent 
des 222.0 par le nombre réduit de places 
de prerniére classe. En 2009, Firsî Hull 
T i n s  a remplad les Pioneer par des au- 
torails Class 180 et les quatre 222.1 ont 
Btb repris par Easf Midlands Trains. 

PHOTO 94-14 Le 22 octobre 2009, passage entre la mer du Nord et les fslalses ocres de Dawlish de l'autorail Voyager 220.012 assurant 
un train vers Exeter et Bristol. Marc RIGUEL L E. 



Suisse 
NEW$ - 

J opa 
Rénovation des Colibri rn La fin de Cisalpino 

Les CFF rénovent les rames RBDe 560 rcolibri* en leur incorporant 
une voiture intermediaire B plancher surbaissé. A cette oecasion elles 
sont rebaptisees 'Domino". Les quatre rames prototypes RBDe 560 
000 A 003 ne subissent pas cette renovation et ont étb vendues : la 
560 000 à I'Oensingen-8alsthal Bahn (renumbrot4e 560 207). les 
560 001 et Cû3 A la compagnie privée autrichienne Montafoner Bahn 
Bludenz - Schruns (MBS ET1 O 121 et 122). et la 560 002 aux Che- 
mins de fer du Jura (nurnbro 560 141, l oub  temporairement A la ço- 

ciét4 Travys pour emploi sur la ligne du Brassus. 

Les clients et les autorites fbdbrales et cantonales le long de 
I'axe du Gothard critiquent souvent les prestations de Cisalpin0 
les qualifiant d'insatisfaisantes. Les CFF et Trenitalia. les upa- 
rentss de Cisalpino, ont donc decide de mettre fin B cette so- 
ciété commune et d'assurer A nouveau eux-mbrnes le trafic 
international entre la Suisse et I'ltalie, A partir du changement 
d'horaire du 13 décembre 2009. Trenifalia reprendra cinq des 
neuf automotrices ETR 470 et les CFF les quatre autres, tandis 
que les 14 ETR 610 (en cours de livraison et dont la mise au 
point clifficite est partiellement 6 l'origine de la chute de Cisal- 
pino) seront reparties A parts Bgales. 
A compter du changement d'horaire, les CFF engageront les 
ETR 470 sur I'axe du Gothard, et les ETR 610 seront affectés 
aux axes du Simplon et du Lotschberg. 

D'autre part, les CFF et Trenitalia ont décidb de supprimer les 
trains de nuit entre la Suisse et I'ltalie A partir du 13 d4cembre. 
Cette decision est motiv6e par le recul constant de la demande 
au fil des ans. 

PHOTO La rame Domino 560 401-2 (ex-560 0046) maque 
I ' ad t  au Bouvemt lors d'une murse Sion - SI Glngolph, le 28 aoiit 
ZOOS. Philippe DE GIETER. 

Des trains de marchandises en réversibilité i 

En 1996 et 1997, la Deutsch8 Bahn prit livraison de sept auto- 
rails marchandises CargoSpnnter, constitués de trois wagons 
encadrés par deux wagons rnotoris6s équipés chacun d'un 
poste de conduite. Ces rames, construites par Windhoff (4, 
serie 690) et Talbot (3, serie 691) furent engagdes a titre d'es- 
sais entre HamburglOsnabrück et I'abroport de Frankfurt. 
L'idBe était de desservir plusieurs raccordements avec des 
autorails simples (capacitb de 10 containers) et ensuite de les 
accoupler pour les parcours sur les lignes principales. Cessai 
ne fut pas concluant et les Cargosprinter furent vendus aux 
Chemins de fer autrichiens et transformes en vbhicules d'in- 
tervention dans les tunnels. Les ex-691 002 et 691 502 furent 
ensuite acquis par une société suisse fin 2008 et adaptes pour 
Btre utilises comme voiture-pilote sur des compositions mar- 
chandises {containers) réversibles remorquées ou poussées 
par des locomotives Blectriques Re414 II. 

Les Cargosprinter ont conservb leurs deux moteurs Diesel (2 
fois 265 kW) et peuvent aussi assurer la traction pour les ma- 
nœuvres sur des raccordements non électrifiés. Le concept a 
été ddveloppd par Marti Infra AG en collaboration avec CFF 
Cargo, avec pour but principal, l'utilisation de ce type de convoi 
pour l'approvisionnement des chantiers. La premiére cornposi- 
tion est entrbe en service en avril 2009 pour acheminer des 
cailtoux de Klus et Wangen vers un chantier B Zürich-Hbf. La 
deuxibme relation utilisant ce type de matdriel circule depuis juin 
2009, pour la firme RailLogistics, entre Felsberg et Daillens. Des 
containers pour Heineken sont charges B Felsberg et, lors d'un 
arrêt A Frauenfeld, des containers postaux sont ajoutes et trans- 
portes vers Harkingen et Daillens. Pour ce service, la Re41411 
11 320 CFF a été prise en Im t ion  par RailLogisîics. 

Le 29 juillet 2009, passage B Yverdon d'un train postal Oalllens - Frauenfeld tracte par la Re 4 4  11 fi320 de RailLoglstics. 

Le mQme jour, d Yverdon, passage du train postal Frauenfeld 
Daillens men6 par le CargoSprlnter STmgmss-t 95 85 27-20 902- 
6 et poussd par la Re 4/4 11 11320. Photos : Patrice AIROLDI. 

I 



I mncept de vapeur moderne, et la 52 8055 etllNE 
ut designée et métamorpW entre jan- En croissance continue, la Chine d 
vier 1997 et mars 1999. Elle fut équipée développer son &eau de transport pc 

I ELEX .... pour la chauffe au fuel, et sa dlstribuiion faire face A ses nouveaux besoins de ir 
ccimplhtement renouvelée, en utilisant bilitb. D'ici 201 2, 1 3.000 kilomAtres 

: mtour de la vapeur ! 
En 201 0, la société SbicMng Smmtmin 

'yslan va f a h  circuler de façon rëgulldre 
-itre Sneek et Stavoren un train A vapeur 
1 a d d i n  des seMces voyageurs assu* 
i r  Arriva avec ses autorails GTW. Dans 
i premier temps, c'est la 52 8055, prise en 
cation auphs de DLM en Suisse, qui as- 
Jrera le service. Construite en 1942 par 
raffenstaden (no 7916) en France, elle fut 
iise en service le 29 &re 1943 à Offen- 
~ r g  sous le numeru 52 1649. Au milieu 
ss années '60, la Deutsche Reiehsbahn 
Scida de reconstruire 200 locomotives 
iec de nouvelles chaudibres, et la 52 
349 fut l'une d'elles, W e  de transfoma- 
ln le 27 juillet 1962 et renum4roth 52 
355. Elle resta en service jusqu'au 10 dé- 
mbre  1991 et fut radibe le 10 octobre 
392 Berlin Schoneweide, puis vendue a 
32 (Wnbahnhunde Zdlembahn) B Tü- 
ngen. Arrivée A limite de revision le 28 
30t 1995, elle M garée et devait servir de 
serve de pièces pour les autres l ocom 
tes de I'ER. Mais la socihté suisse 
chwekerische Lokomotiv- und Maschi- 
snhbnk (SLM) Biait A la recheFche d'une 
comotiw pour s e ~ r  de prototvm pour un 

une technologie basde sur des roule- 
ments & billes (!). N'ayant pas pu - 
a g W  pour la circulaîion en Allemagne, 
elle n'étai plus utile A 1'EfZ et fut vendue 
3 la Dampnokomoüv- und Maschinenfa- 
Mk (DLMJ en septembre 2003. La 52 
8055 devrait circuler aux Pays-Bas pen- 
dant 5 ans. Sur base des hultats de la 
première ann& d'exploitation, il sera dé- 
cide ou non de commander S DLM une Io- 
cornoüve-tender (242T) construite 
enüérement neuve suivant les principes 
utili& sur la 52 8055. 
L'infrastructure doit également dtre 
adaptde; un atelier sera construit A 
Sneek, ainsi qu'un emplacement pour 
garer les voitures voyageun, les bu- 
reaux et un centre du visiteur. A Stavo- 
mn, un nouveau quai, une voie 
d'dvitement et un chateau d'eau doivent 
aitre construits. Les travaux d'adaptation 
de i'infrastructure existante sont com- 
mandes & ProRail avec la Province de 
Frise comme maTtre d'œuvre; les nou- 
velles constructions sont BnancBes par 
les communes et la Province et le mat& 
n'el roulant sera pris en leaslng. Le co0t 
des seuls travaux d'infrastructure est es- 
time A 4 millions d'Euros. 

FRANCE : une no 

Toutes les locomotives afïectc 
gris. Sont actuellement conce 

PHOTO 94-m Le P -- 
de la nouvelle rob~ 

lignes L grande vitesse seront constni 
dans le pays, pour servir 7 milliards 
voyageurs annuellement. Quatre IIgn 
suivant un axe nord-sud et quatre autr 
suivant un axe est-ouest sont 
construction. Pour circuler sur ces lignt 
de nombreux trains seront necessain 
et l'usine de Sing,  associee B m h  
dier, vient de recevoir une cornman, 
pour 80 rames Zefiro 380, soit 11 20 v 
tures, &parties en 20 rames de 8 voitur 
et 60 rames de 16 voitures, devant 81 
~apabies de circuler A 380 kmih. La mi 
mande a une valeur de 2.7 milliards d'~ 
ros et les rames seront mises en servi 
entre 2012 et 2014. 
Par ailleurs, un train A grande vitesse ; 

teignant 500 krnlh sera testé l'année pi 
chaine. 

ms de l'activité 

Le train B grande vlhsse Zefira 380 4 
Bombardier. Bombeniiar- 

nd jaune et 
O, et quelques nouvelles 7500 

' A - 7 ~  le triage ,'- '7lfon Perrlgny. -- ""000 sont 



Suède 

Veolia se lance dans le I trafic voyageurs 

Depuis juin 2009, le transport des voya- 
geurs en Suéde est ouvert A la wncur- 
rence. La société Veolia Transport s'est 
immédiatement lancée dans l'aventure 
en proposant, depuis le 22 juin, un ser- 
vice de trains de nuit entre le sud (Malmo 
et Goteborg) et le nord du pays (Kiruna) 
avec prolongement vers Narvik. en Nor- 
vhge. Veolia connaît bien ce trac& 
puisque jusqu'en juin 2008, elle assurait 
les trains de la relation Stockholm - Nar- 
vik avant de perdre la concession au pro- 
fit des chemins de fer nationaux SJ. Un 
an plus tard, la çociété d'origine française 
exploite donc & nouveau cette relation, 
mais cette fois en concurrence avec le 
service public. 

Veolia propose un concept innovant vl- 
gant à rendre ce voyage de 2147km le 
plus relaxant possible : locatbn de DVO, 
wagon-restaurant styl4, etc. La traction 
des trains est confiée a la sociétd Hector 
Rd. une des sociétés suedoiçes actives 

ALLEMAGNe 
La OB garera toutes ses r a m  Ta@ le 

13 ddcembre prochain, et les mrnplacem 
par des dtures-lits classiques. Elles 
Btalent utilisbs sur les City Night Lins 
Mürtchen - Berlin et München - Hamburg. 
a t a  division marchandises des ch* 
mins de fer allemands poursuit son ex- 
pansion en Europe et vient de devenir 
proprietaire A 95% de la société polo- 
naise PTK, peu de temps apds avoir 
absorbé une autre socibté polonaise, 
PCC, en juillet. PTK est basde h Zabrze 
et est principalement acüw pour les dux 
de transporb liés B l'industrie m i n l h .  
Elle emploie 2000 personnes et d l s p s e  
d'un parc d'une centalne de tacomotlves 
électriques et D k e i  de types divers. 

M4 
Le P&ident Obama a décldé de déw- 

lopper un vaste réseau de lignes grande 
viteese dans le but de Muire fortement le 
M c  routler et surtout adrien avec, la 
dB, une réducüwi slgniiicative des Bmis- 
slans de C02. Dans son plan de relance 
éwnornlque, le Président a mié une en- 
veloppe de 8 milliards de dollars (56 mil- 
liards d'euros) pour I'btude d'un réseau 
comprenant une dizaine de corridors TGV 
totalisant plus de 13.ûCi0 km. Le Congres 
mériealn doit entértner le projel et Injecter 
50 milliards de dollars dans les 5 ans va- 

- - -  
r u -  

7 

. . 

PHOTO 94-70 Le 22 juillet 2009, rrrrivde B Bjoernfjell du train Veolia 7103 Narvik - 
Malmo, tracte par la TRAXX 24i005 d'Hector Rail. Philippe DE GIETER. 

en service marchandise, qui utilise ses 
locomotives du type 241 (des TRAXX 

F140AC construites par Bombardier, 
identiques aux 185 de la DB). 

I 

son finamment. Les prlnclpaux axes se- 
mnt les suhianta : 
- Padc Northwesi Corridor : Vancouver - 
Seattle - Portland - Salem (750 km); - Celihmi8 Confdw : Sacramento - San 
Francisco - Las Anples - San Diego 
(1131 km): 

- Chicago Hub Nehvwk : St Paul - Chi- 
=go, avec des rarnifbtbrs vers St. louis 
-Topaka, Indlanapoiis - Franfort. Ohb & 
lombus, et Debit (3723 km); 

- South Cenimi C-r : San Antonlo - 
Dallas - Oklahoma et Dallas Uffle Rock 
Ils00 km); - Gulf Coast M d w  : Houston - New Or- 
leans - Atlanta (9644 km); 

- Florida Corridor : Miami - Orlando (573 
km); 

- Soubheast Coniddr : Washington - Or- 
lando (1406 km): 

- Nmthem New England Corridor : New 
York - Montreal (786 km); 

- Gnpim Corridor : New York - Delmit (1440 
km); - Keystone Corn'& : Washingtwi - M m i t  
(561 km). 

Tous ces conidors seront relies entre eux 
par des lignes existantes et comprendront 
de nombreuses ramlficaüons vers les prin- 
cipales vilks. 
Ce vaste projeî nécessIîera la construdim 
de nombreuses rames B grande vitesse; 
Bombardier et Ai- sont en tete de liste 
pour les commandes. 

DCTA (8gion Dallas, TBXBS) a cwnmandé le 
19 mal chez Sader Il autorails GTW 218, 
assadia dune option pour 25 rames sup 
phmntaires. Le DCTA exphha une ligne 
d e 3 5 i u n e n t m l e ~ r d e ~ e t C a r - -  
TDfftMI. A Carrolftan, une correspondance 
sera vers Dallas. La Ih i son  des Il 
prembm rames intewiendra fin 2011. C'est 
La Wsihme fois que Sfadier d&ccb des 
ow~nandes aux USA, ap& la Ihrrakcn da 
GTW au MW Jersey Trsnsit (2002-2003) et 
au Capifal lWetro AustWi Texas (2007-20081 - 
voir EN LIGNES 90 page 47.. 

mLlE 
Le FNM a commande chez St8dIer 19 

autorails G W ,  dont 11 qwdniples GTW 

I 
4112 (231 places assises) et 8 doubles 
GTW 2M (113 places assises), assortis 
de plusieurs unités en option. d'une va- 
leur de € 90 millions; Ces autorails, dont 
la livraison debutera en 2011, seront en- 
gag& sur la ligne Milano - Molteno - 
Lecco (GTW 4112) et Brescla - Iseo - 
Edob (GTW 216). I 



Kazakhstan 

Nouvelles locomotives 1 General Electric 

Les chemins de fer du Kazakhstan KTZ 
(Kazakstan Ternir Zholy) prennent livrai- 
son cette année des prerniéres lowmo- 
tives TE33A, du type ES44ACi 
~Evolut ion~ de General Electric. Les dix 
prerniéres sont construites aux Etats- 
Unis, 2t Erie en Pennsylvanie, mais le 
reste de la commande de 310 locomo- 
tives sera assemblé au Kazakhstan, A 
Pavlodar, dans une nouvelle usine inau- 
gurbe le 3 juillet dernier. Les TE33A sont 
des locomotives Co7Co' diesels-élec- 
triques disposant d'un moteur GEVO-12 

L'utilisation d'un moteur 12 cylindres PHOTO 94-71 La T E ~ ~ A - 0 0 0 8  (GE 59490l2008) devant /es bltlments du centre d'es- 
puissant permet de réduire de 3 A 590 la sais de Shcherblnka près de Moscou. Philippe DE GIETER. 9 septembre 2009. 
consommation et de 40% les Bmissions 
par rapport au moteur de puissance iden- 
tique B 16 cylindres utilisé par General 
Eleetric auparavant. 

La gamme aEvotution~ de General Eec- 
tric est en cours de développement de- 
puis 2002 et de nombreuses compagnies 
d'Amérique du Nord ont passé corn- 
mande, de meme que les Chemins de fer 
chinois (300 locomotives serie HXNS) et 
égyptiens (80 locomotives série 2400), 
ainsi que Rio Tinto en Australie. Au total, 
plus de 3000 locomotives basées sur ce 
concept ont déj8 étés livrées. 

Les TE33A sont destinées au trafic 
marchandises, en parüculier le trafic de 
transit entre la Chine et la Russie. Elles 
ont étd commandées en septembre 
2006 pour remplacer les anciennes lo- 
comotives datant de l'époque sovié- 
tique, pour rendre le transport plus 
efficace et moins polluant. Elles seront 
les premiéres locomotives Diesel utili- 
sant le courant alternatif pour I'alirnen- 
tation des moteurs de traction en 
service dans un pays de l'ex-URSS. 
Les derniéres seront livrées en 2012. 

Le mntrat a une valeur de l'ordre de 
450 millions d'euros. 

La soeibtb russe Gazpromtrans, via la 
sociétb de leasing Lokomotiv-Leasing, a 
signé un accord avec l'usine de Pavlodar 
pour l'achat de 20 locomotives du meme 
type, destinées A la ligne Obskaya-Bova- 
nenkovo actuellement en construction, 
pour desservir les zones d'exploitation 
de pétrole et de gaz en cours de dbve- 
loppement dans la phinsule du Yamal, 
au nord-ouest de la Sibérie. 

TELEX Lunz-am-$= seront wnvedes en routes ARABlE SA- 
rn rn rn rn et pistes cyclables. Le statut du tronçon . CEtat saoudlen projette de mnstruirr 

BQmiEw 
3 Le gouvernement brltannlque a reprls 
'explottation de le ligne de la Est, r+ 
lant London B Edinburgh et I'Emsse. La 
hanchise de cet axe avait kt& accordee en 
!O07 la société National Express East 
%est (NXEC). NXEC a enregistd 
1'8normes pertes pour les 6 premiers 
nois de 2009, ayant entraln4 sa reprise 
iar le gouvernement le lerjulllet. II s'agtt 
ie la premlhre grande cassure dans le 
iystème des franchises britanniques. 

9UTRICHE 
D Les autorit& de Basse-Autriche ont 
innoncd la fermeture pour 1'8t4 2010 de 
a plus grande partie de I9YbbstaIbahn, 
in réseau A voie de 0,76 m encore ex- 
iloité par les bBB (voir EN LIGNES 51 
iage 53). Seule sera maintenue la 
xiurte section Waidhofen-amder-Ybbs - Gstadt, soit 5,5 km. L'antenne Gstadt 
- Ybbsib et la ligne principale Gstadt - 

finel Lunx-am-See - Kienberg-Gaming, 
long de 17 kilom&tres, dhj6 ferme et ex- 
ploit& comme train touristique par une as- 
sociation, ne sera pas modMB par cette 
d6eislon. 

FRANCE 
ia nouvelle base travaux de Vlllersexet 

(Haute-Sabne), qui approvisionnera en 
materiaux la LGV Rhln-Rhbne en 
wnstruction, a vu circuler son premier 
train de ballast le f 9 mai, tracte par les 
A1 AAlA 68081 et 68512. D&ut juln, une 
locomotive ex-212 allemande et les trois 
a dass 58 n britanniques {ex. ACTS) ont 
été achemlnhes la base, oQ un triangle 
de raccordement avec la ligne nouvelle 
est en murs de mfse en place. La pose de 
la vois a debuté en juillet en direction de 
Dijon. Vers l'est, entre Villemexel et Petit- 
Croix, les travaux de ghnie clvil entrent en 
phase finale. Les BIbments de tabller du 
viaduc de 792 m sur la Savoureuse, au 
sud de Belfort, ont BtB lands fin julllet. 

une ligne A grande vitesse entre Lz 
Mecque et Medina. Longue de 440 km 
sa vitesse commerciale sera de 32( 
kmlh. Cinq gares intermediaires seron 
amdnaghes, deux B La Mecque, deux 1 
Jeddah et une MBdlne. L'investisse 
ment, estime 4 £2,8 milliards, sera fi 
nand  par PEtat saoudien. La durbe di 
rbalisation est da 48 mols. TUC Rat1 ap 
portera une aide d'ingdnierle-eonsell er 
maUBre de technique ferrovlalre i 
grande vitesse. - 

Les quatre locomotives Diesel 8401 i 
8403 et 6504 qul avalent reçu une dbm 
ration grise 'Railpro" ont reirouv4 leur li. 
v r h  jaune-grlse dans le courant du mok 
d'août. 

La RF 102 (ex. 7394 SNCB) est utills& 
depuis le 7 wptembre sur Ie raccorde 
ment du dgareffler Phill~ne Monis 2 



La gam de H 8 m m  dhlt SM sur la ligne 58 (Dendermonde) - Grembergen - S l n t - N I k ~ Y Y o s t  Cet& /&ne Tuf mise on service par 
la uCompmgnie du Chemln de Fer Temonde - Saint M l ~ s "  (TSN) en doux : Orembqwn - H a m m  le 25 janvier i875 et 
Hamme - SInt-Niklans-Wt le f 4 ddwmôm 1877. A SlnbNlklnas, elle d b H  une wmapmdsnoe avec Iii lufie A ~ r p e n - U n ~ w  - Gent qul BtiiIt w u r s  d voie Bltdte (1,146 m) B cdm époque. PIUS tani, Hemnie dovlnr une gura de bansbodement as- Impor- 
tante avec Ia SNCM II exEsfsltdes IISnes vîciniles vers Gent (18#1), Anhrerpen (lm) et KM# (lBfO). La compagnie TSN M nnU& 
nalisBe le fer janvier 1909. Comme beaucoup d'aubes lignes, mîta ihlson perdit son service wyegeurip ap* la dwri&me guerre 
mondlale. Les demlem tmlns d m l h t  le ferluln 1967, mckllament B cause dri meuveis &et du ponf sur la Dume 8 Hamme. 
EnW Qmnber8en et Hamme, la ligne kt malnknue pwr  le service mercbendhes, mak ce ïmnpn fut eussi fem4 ddi7nItlment 
k 28 ocîobm 1982. La ligne h t  dépoaée &but 1984. La cam p m M m  du d a u s  noua montre la gareNate avont la pmmièm guem 
mondlale. Aylourd'hui, cet endroit e énormdment ch8ngB. Le slte de le gam ?ut ache8 par une uslne de tepis qui y a consiruif un 
nouveau hanwr. Le bâtlment exjsîe enrom, mals il est cachd par le mur et k végBt8Uon. II esf utili88 par l'uslne comme Bumu et 
Bkilage ... Carte postale cdlection W m  DE RIDDER, photo cl-dess#us : Harnme,bjuin 2009. Wim DE RIDDER. 
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Le dép6t d'Antwerpen-Dam photographid k 29 avril 1934, vraisemblablement un dfmanche au vu du nombre de locomotives qui 
s'y trouvent. Dans la flle de droite se trouvent quatre G8.1 (type 81) et une T l 6  (type 98). Au milleu devant les portes stationnent 
une type 53 et des 67.2 (type 72). Aujourd'hui, la remise a Btd transformde en espace couvert. Les murs ont été démolis, tandis 
que la toiture et les colonnes qui la supportent ont Btti restaurdes. Elle a BtB baptlsde ""Olifant" ("Eléphant"), le nom d'une des 
premMres locomotives mises en service en mai 1835. H.G. HESSELINK, collection du Cabri 

L'incroyable métamorphose dYAntwerpen-Dam 
Dans notre précédent EN LIGNES, nous avions consacré la rubrique 'hier - aujourd'hui" à la reconversion du 
site du depô t à'Anîwerpen-Dam. Voici d'autres photos montrant ceffe métamorphose. 

Le dépbt d'Antwerpen-Dam avait la par- 
ticularité d'être traversé par un pont rou- 
tier offrant ainsi aux amateurs une vue 
imprenable sur les installations. 

Un des défauts de ce depot était sa si- 
tuation enclavée au milieu d'un quartier 
fort habité de la ville (voir photo page 59). 
On s'imagine aisément les désagréments 
occasionnés par les fumées d'échappe- 
ments des locomotives et le bruit de leur 
moteur Diesel, surtout la nuit du di- 
manche au lundi lorsque pas loin de 100 
machines Btaient préparées pour leur 
envoi vers le port. C'est une des raisons 
pour laquelle il fut décidé de construire 
un nouvel atelier à Antwerpen-Noord. 

Le dépbt dlAntwerpen-Dam fut mis en 
service vers 1926. Au fil des ans. il re- 
prit les activités des anciens dbpôts 
d'Antwerpen-Noord (qui se trouvait 
alors 2- Austruweel prés d'Antwerpen- - 
Luchtbal), d'Antwer~en-Zuid et Puis de Aujourd'hui, il est fort difficile de se rendre compte qu'auparavant des voles et des 
Berchem. locomotives occupaient cet immense espace. Ghislain SMOUT 



? Une autre vue p&e le 20 avril 1934; 9 I'avant-plan, on voit une 67.2 (type 72) et une 
G1U (ivpe #O). H. G. HESSELIIVK, collection du Cabrl. 

. - '_ 
. A  * 

J. Le m&me site aujourd'hui prls avec un angle de 2ff plus vers /a droite. a*': - 
Ghlsl8h SMOU l. . '  

L'origine d'Antwerpen-Dam remonte 
au 21 juin 1854, lorsque fut mise en 
service la ligne Internationale Antwer- 
pen - Roosendaal (ligne 12). La ligne 
partait alors de l'ancienne gare d'Ani- 
werpen-Oost (auparavant denom- 
m8e Borgerhout de 1836 h 1854, et 
devenue en 1905 Antwerp~n-Cen- 
traal) et se dirigeait directement vers 
Antwerpen-Dam, c'&ait en fait une 
premibre jonction nord-sud. , 

La ligne, explolth par la SociBM Ano- 
nyme des Chemins d8 Fer d'Anvers 9 
Rottedam (puis par le Grand Central 
Belge), était ce moment à simple 
vole. Elle fut mise B double vole après 
la reprise du GCB par I'Etat Belge (le 
1er août 1880) en 1881. 

La gam drAnîwerpen-Dam photographlde en 1907. La même 
mnnde, îa Mtlment M deprad de quelques 38 m vers le sud et 
sudlevé de 1,8 m. Ces h v a u x  furent justHJBs pour perme- 
de sudlever les volab da façon d supprimer les passages & nl- 
ireaux. La oonshcüan d'une nouvelle gam BtriltjugBe aop on& 
muse. A droiie, le gare arrJourdrhul. Le bblîiment a 818 ckssd en 
1987. A gauche, on wlt le dessus du pertuk de sortie de la 

, j o n h n  nwd-sud. Ghlslain SMOUT. 



Une vue adrienne des Installations dJAnlwerpen-Dam pdse dans les ann4es 7030. @ k pont surplombant les InsEallailons; Q1 le 
bPtiment de lu gare dPAnhvarpen-Drim; 8 I'ateiler de dpamîion et &vision (anclen atelier Cenirai); O la remise des hcomoffves 
et k Mdlment administratw qul qulhit slfud A I'nrtf&m; @ plaque foumante et, plus tard, emplacement du stand & gasoil; Gl stand de 
chergement du charbon dans les l o c o m o ~ ;  nouvelle ligne f2  Anhverpen - Roosendaal en cour de pose; 6 Ilgrni 12A An-- 
pen-Schllnpd - Anîweqmn-Dokken & Stnpelplaatsen; @ entrepdts et han#ars douanim de Pokhn & Sîapelphatsen; 8 l'ancien 
port et l'Escaut; a ancienne llgne 12 devenue plus trird /a llgne 27A vers Anîwerpen-Noord. 

Le ler janvier 1873, la ligne de ceinture 
via Berchem - Antwerpen-&et et Suren- 
borg (aujwrd'hui Schijnpwrt) fut mise en 
service. entraînant le dhmontage de la 
seetion Anhuerpen-Oost - Antwerpen- 
Dam. Une nouvelle halte fut ouverte aux 
voyageurs : Antwerpen-Stuyvenberg Rei- 
Agen. Ce point d'arrêt sera rebapîisé en 
1905 Antwerpen-Dam. Un nouveau bâti- 
ment sera construit en f892. Celui-ci 
sera ddplad en 1 Qû7, lors des travaux 
de surélévation dea lignes autour d'Ant- 1 
werpen. 

Toujours en 1873, I'andenne forteresse 
uCarnot~ fut d4molie pour I'amdnage- 
ment d'un emplacement ferroviaire bap- 
tise .Damn pour le trafic marchandises. 
Une ligne (LI 2A) fut construite au depart 
d'Antwerpen-Zuren borg (Schijn p r t )  
pour desswvir le port en passant vers les 
hangars et entrepbts douaniers de 'Dok- 
ken en Stapelplaatsen". Un Atelier Cen- 
tral de hvislon et de réparation de L,,,"",, ,, ., .,r,,, ,,,,a "W,,,".,. , , ,.,,,.-p,,,,, ., ,,,.""", ,"W., , ,"". "" ,W.," 

'ocomotives fut dans la de /'image, on mp-It des types 64 (PB) et 29. Une type 201 (futun 59) se frouve de- 
ffon formée p r  les lignes 12 et 92A. van? les porte de la remise DanW THIELEMANS, 1085. 



t Une vue de la remise en 1963. A l'avant-plan se trouve la 201.045 (fu- 
ture 5915). Devant les portes, on aperçolt des type 252 (futures 85) et 
une 272 (future 72). Aujourd'hui, un &an# a 8té amdnagd sur ce si te... 
Daniel THIEL EMA #S. 

1 PHOTO 94-72 3 Après la suppression de la tracîion vapeur, l'empla- 
cement du stand de chargement du charbon a BM reconved en voies 
de garage. De gauche 1 droite, on volt une file de 84 de 82, de clnq 75, 
de 85 et 82 et de la carcasse du 4M7. A4ourd'hui. c'est une pleine de 
jeu qui occupe les Ileux... Pierre HERBIET, 12 janvier 2000. Ghislain 
SMOUT, 23 aoOt 2009. Vers 1926, l'Atelier Central devint le ddpôt de 

locomotives d'Anlwepn-Dam. Cet établis* 
ment Btait situe au milieu d'un quartier tr&s peu- 
pl&, et omaslonnait de plus en plus de 
ddsagdment aux riverains. De plus, sa situa- 
tton lmposak de nombreux parcours B vide vers 
le triage d'Antwerpen-Noord et le port. II fut 
ainsi dWd6 de construire un atelier moderne 
au m u r  de la gare de formation. 
Le demenagement des activiths, opere par 
étapes, fut achevd le 30 septembre 2001. 

Se posa alors la question de savoir quelle nou- 
velle affectation on allait faire de ce vaste do- 
maine occupant 24 hectares, y compris les 
bgtiments, abandonnds par la SNCB. Le 12 
septembre 2001, la destination des terrains 
change officlellement. Un accord entre la ville 
d'Antwerpen et la SNCB est signe le 3 ddcem- 
bre 2001 : c'est la naissance du 'Spocx Noord 
&M. II s'ag'it, comme son nom l'indique, d'un 
parc récréatif Tous les bâîiments dont l'archi- 
tecture tdmoigne de 1'8pcque industrielle sont 
heureusement conservb et restaum. 
Un nom a BtB dom6 aux différents bâtiments 
et routes : "Olifanf pour la remise; "Pjt pour 
l'atelier; 'Stephenson" pour le bâtiment admi- 
nistratff; "Ijremn Rvn" pour une piste cyclable; 
"hntzennwten pour un &min de promenade. 
Le 'Spoor No& Park" a officlellement été w- 
vert le 13 juin 2009. 



Lianden baüment administratif baptise 
"Stephenson' (la locomotive qui remorqua 
le premier train de voyageun vers Antwer- 
pen le 3 mat 1836) est transfomi8 en cen- 
ire de musique, en particulier pour le jazz. 

PHOTO+ 
Le b8LfmenraûmInlstm W hier et aujouml'hui. 
Le 22 ùëc8fnh 2000, îa ?Ml accldenW et 
h s  8281,8258 et 8275 sîaîionnent B p x i -  
mltd. Hem HERBiET: 
Ghislain SMOUT, 23 aoDt 20Cn 

Les Mtiments de l'ancien atelier wint en cours de trsnsfomiaaon 
et de rénovation, et ont BtB kpUs6s =Pjr ("Çldchem), du nom 
d'une des pnmieres l o c o m o ~  mises en senrice en mai 1835. 
Un hall d'évènements y sera CM alnsl que deux salles omni- 
sports, une pour 1'4wle supérieure ARTES8, l'autre pour le 
quartier de Dam. La fin des travaux est programmb pwr 201 1. 

S En 1963, tmls locomotlws du type 252 Bvoluent vers la m- 
mlse; en gms plen, la 282.007 {future 8507); en seconde position 
la 252. f08 {future 8631 et 816.1). A gauche, on voit les vastes 61- 
tlments de I'ateller (ancien Atelier Central). 
Daniel THIELEMANS 
4 Ghislatn SMOUT 23 aoOt 2000. 



Qui aurait imagine un jour que le 
stand d gasoil et 9 sabk soit re- 
converti en ... plalne de jeux ? 
C'est pourtant ce qui est arrivé. 
CI-contre : la 7101 s'approvi- 
sionne le 20 septembre -1997. 
Armand THONET: 

Ci-dessous : la plalne da jeux ... 
Ghidain SMOU T, 23 aodt 2009, 

Un chemin de promenade a étB amdnag6 B travers le ' S p w  
N W  PB&: I I  a Bté baptis6 "Montzentwuten en référence A la 
ligne construite durant la Premihre Guerre comme 1tinbrait.e al- 
ternatif & celui du Rhin d'Acier. 

De mgme, une piste cyclable a Bth tracée A travers le parc. Elle 
est baptis8e "&zemn RJnm en réfférence & la ligne du Rhin d'Acier 
qui relia & partir de 1843 le port d'Antwerpen A l'Allemagne. 

P H O T O 4  
Le f O  février 1985, les 5926, 5925 et 7501 stationnent au sCnd 
d'approvisionnement. Serge MARTIN. 

A gauche, le si& de l'atelier d1Aniwerpen-Dam aujourd'hui. 
Ghislain SMOUT; 23 eoM 2009. 



il y a 70 ans ... 

-. 
L e -  

Les six autorails du type 808 &lent dMv& du 6û&01 datant de 1938. Ils funint consCruit.8 en 1939 par les Fm- ,  Uslnes et Fanderles 
d'iialne-Saint-#em. Le M0l et les 606 diaient caraetMsBs par le galbe paWculier de leur mdnage. Cette vue mon- les six au- 
torails en cours de consiructlon, B des siadas divers. A l'avant-plan & gauche, le montage d'un c h b i s  a ûdbutd. Les 608 funnt + 
formds entm 1968 et fiW7 au depût de Walwurt Le 808.05 est pdservd par la SNCB-Holdlng. Photo FUE collection PFT: 

PHOTO @4-25 Le 7 ddcembre 1984, la 7501 ayant subl une i.Bvlslon Intermddlnlra d I'Ateller Centml de Salzinnes, fut testde en 
ligne entre Salzlnnes et Gedinne, accomasnnde arir la 5209. A la m4me occasion. elle recut /a nouvelle ddcoret/on iaune. Passaam .- - - - - -  - 
en gare de PandrBme lors du traJet aller k& ~edinne. Après sa radlatlon le fer nvrler 2001, elle fut vendue il k & ~ N I  de travak 
de vole italienne CLE Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

25 ans ... 



En mai 1983, seules les BQB, H f 0  et 2B13 dtalent en- aetlves, utiIIsBes mspechment pour les msnoeuvms B Omtende, pour 
astwmr les krinsf& de mat8riel entre I'ateiler de Schaerbeek et l'Atelier Central & ildechdefi, et pour fes mt?oeuvres Bruxeües- 
Md/.  Ces h k  machkies furentndî&s le 29 mai (2B13, lacpdle pourri€ d rAh1er  C e n t 4  ôe Mechelen ewr un averilrplum qu'krser- 
te/@, le 22 JrJir @WO] et le 23juh 1963 ( 2 m .  11 faudra Pou&hls aitendre le fer dduem&ra 1 W pour qwe ies I O  dernJBres loeomutives 
encore mprises aux e M i f s  solerit o~ciei l~tnent  M & s  du sservlce; il s'agissdf des 29V49 2914 a i % ,  2973 et 2S20. Le f 0  mars 
Ig83# la 2913 îmn& une rame internathwale e n h  Fomat-Voitums et Errrxellas-Md; la  fi est pmcfie... P l m  HERBIET: 

PHOTO 14-@ # y a un quart da SMFI dB]& qu"8talt # i d e  la première tWom041w de la s i e  Pf. C'est le 18 octobre 1984 que la 
2 toi  quiita h s h e  de hflve#les de Le Bru#eoise ef l W w k s ,  amen& par le keofrecteur Jung, jusqu'en gare de IWveües-Nurd plgne 
14i Rlrinaga - #Ivelies-Nord. Bevlers - Court-$#lenne). Lu êû48 (auJowd'hui en servlca chez Venfura en Italie) dk Ilbonceeu la 
h m e r e r a  1 l ' A ! e / r  Central de L u m  OP le polds de la 2.iQ.I sera QTBdermind SM uri pont l peser. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



wagon couvert ex. Nord Belge, serie SNCB 3001 a 3499 
1 

endernain de la PremiBre Guerre 
mondiale, l'industrie allemande livra un 
grand nombre de wagons fernids I'EBt 
Beige, en réparation des pertes subies 
pendant les hostlltt&. Ces irehicules 
Btaient construiîs sur un modele des wa- 
gons couverts prussiens qui deviendront 
plus tard lei type G 10 i la 08, mais ils 
avaient la prticularitd d'avair leur toiture 
on pointe, m m s  les véhicutes belges 
du type 251 1. Comme ils &aient d'origine 
allemande, I'Etat Belge leur octroya le 
type 2021 (te type nïal regroupait tous 
les wagons couverts d'origine aileimande, 
au -1 17 types differents dont 10 
courts) et les numerota dans la shrîei 
257.000 A 277.994 (Ir, et plus tard 
3.315.OQB i 3.318.999 et 4.415.000 i 

(1) en W, imite numérntation E b t  Beige 
4if Beau- plus complexe. Les diff9- 
mnhs tranches de numdms btabnt don- 
Mes mion i'uüiisatiort des wagons. 

Attention, il ne faut pas confondre ces 
wagons avec les couverts du type 2211 
4galement B toit sn pointe d'origine ca- 
nadienna achetbs aprds la Seconde 
Guerre mondiale A i'industrie m e -  
dienne. 

Mous ne savons pas si m mihm temps 
que la livraison des vdhicules B I'Etat 
Belge, une livraison du mi3ms type do 
wagons fut faite au Nord-Beige, ou si 
c'est I'Eîat Belge qui d a  une partie de 
ces v6hicules au Nord-Belge, 00 Ils fw- 
h m n t  la série N-B no 12.001 B 13.0130. 
Ces wagons pouvaient rweiroir initiai@- 
ment un chargement de 15 t qui, Imqua 
les wagons survkrants furent repris par la 
SNCB en 1940, fut port6 B 16,5 t, puis A 
17,5 t. La SNCB h!s renurn6fota dans lai 

série no 3001 A 3499, ef b s  incorpora 
dans le type 2021. A noter que I'ensem 
bls du matériel ex. Nord-Belge fut mnu- 
m4roth pratiquement au complet, du 10 
au 30 septembre 1941. 

Lon de la mnumbrotation du mat6riel en 
19!56,124 wagons ex. Nord-Belge sirie 
3001 A 3499 reçurent un numbro p r b r -  
dmateur A 7 chiffres, entre le 21 ddcem- 
bre 1955 et le 25 janvier 1961. Ces 
numeros furent appllquds par l'Atelier 
hn l re i l  de Gentbrugge. 
Les 122 wagons non freines furent nu- 
merdés dans la serie no 3.315.000 A 
3.315.132, toujours dans le type 2021. 11 
est possible que les wagons manquants 
ont 6tB renumbrotds dans d'autres ate- 
liers. 
Les deux au- wagons qui Btaient bi- 
n& furent renum&rotds comme tel : le 
3315 devint le no 4.415.990, égaiement 

ün wegon souvert dans son diet otfginal prussien de $917, B bltum 8rrondhJ et équlpd 
dbne ggudfite de sermhIna.  Ce modale da vdklcuie, de mdme que celui sens $uddte, 
s w l t  de modele pour le oonstwction d'un grand nombre de véhicules pour I'Eîat 
Belge. Collectiwi Charles OCSINBERG. 

- 
- . . . .. -. - - 

Le wagon no i63.058 du type 25.11 de IIZîat Belge, de la seri8 62.984 B 64.000, livré par 
/a Franco-Belge en ftWPIBbl6. On remarquerir le mssemblanee de la calsse mec le 
m e l e  ailemand, le toit est bute fois en pointe. Ce m4me rnoddle axlstalt dgrilement 
avec guérite ea Belgique. Cdiection Charles OCSINBERG. 

Le wagon SNCB no 4.419.1f6, gudriie supprlméa, ex. ne SNCB 237.339, est un de ces I 
wagons hybrfdea l M  B I'Etat Belge entre les deuw QU-. Etent d'orlalne allemande, : 
ce Lype de véhlcule fut nurndmtd par I'Etat Belge dans la sédm 257.000 277.9B9, typa 
2021. Lors de leur utilisation dans h pool des wagon *EUR0Pm ils furent renumdrotds I 

dans la  serie Z#b.OOl B Sâ#f.lOS (plus tard 3.317-808 B R317.W9 et 4.H7.008 1 
4.417.9991, Collection Chades OCSINBERG. 





En 1987, ces vbniailgs sont suMivises 
en trois &rie distinctes : 
- les Gkl du type 202tA1, ne 21120 88 

110 2 000-a A 2 249-a et 21/20 88 110 
25ika à 2 299-a; 

- tes Gklm du type 2021A2, no 21120 88 
112 1 000-a A 4 499-a, les plus connus 
des amateurs de la gdnhrath d'apr& 
guerre; 

- les GNms du type 2021A4, no 21120 88 
138 8 000-a 9 99Q-a. 

Les wagons num6rot6s 20 88 138 5 
000-a B 5 999-a (Gkls type 2021A3) 
semblent n'avoir eu qu'une vie 4ph4- 
mbre de 1963 A 19M, et avaient d4jA 
BtB mis hors service à ce moment. II 
semble qu'une partie des wagons type 
2021A2 aurait 4tB proposes pour Btre 
transformes en wagon Ferry Boats des 
types 5030A8 et A9 (qui étaient eux- 
memes des type 25 11 transformds) afin 
d'augmenter ces series. Finalement, B 
cause du debut du deciin des trans- 
ports par ferry-boats A ce moment, 
cette transformation ne fut pas faite, et 
les 2021A2 prdvus se retrouvbrent au 
début des annees 1970 dans la serie 
type 2040A0, no 20 88 115 O 000-a A O 
360-a, ensemble avec des wagons fer- 
m4s d'autres types tel les 200081, 
2000E1 et d'autres y compris les 
5030A8 et AS. Tous ces wagons ont 8td 
mis hors seniice parce qu'Ils n'&aient 
pas Bquipds de boîtes d'essieux A rou- 
leaux. Ils ne pouvaient plus rouler qu'A 
40 kmlh. On a pu les voir sur le &eau 
national jusqu'en 1974. Toutefois, le 
dernier 5030A8 fut mis hors service en 
1976. 

Le wagon du t y p ~  204ûAO n' 20 118 i l 5  O î8W (ex. 2021A2) ged  et mawud des l e m s  CR 
(Commission de dvlslon). Coileclion Femand MES.  

1 

Le ler septembre 1962,d Anhrerpen-Klel, le wagon portant le num4ro UIC 20 88 112 3 
f67-8 est ddfi hors service et marque d'une crolx. Remequez la ressemblance avec 
le wagon 3490 publld en haut de /a page prëcddenfe. II pourrelt s'an/r d'un de ces wa- 
gons Nord-Belge dont on a remplacd le toit pointu. Charles OCSINBERG. 

Au 1 erjanvier 1974, il ne restait plus que 
177 wagons du type 2021A2 en service 
commercial. Vers la mi-1978, il n'y en 
avait plus que 41. Au 1 er janvier 1980, 
l'effectif comptait 36 unit4s. La plupart 
des wagons mis hors service cummereial 
passhrent dafis:le,, ,.,, des v6hlcules de.. . 

.-i- P y . ,  .. 0 .  !- . - .  sewi-. i:. -.., . . . 
' . 

En 1982 et l i 3 ,  on pouvait encore en 
voir garés, portant ou non leur no UIC, 
mais marqu4s également d'une croix, 
prëts d reprendre du semice mrnrne wa- 
gons de service. 

Comme v6hicules de service, l'on peut 
encore voir quelques wagons du type 
2021 dlss8min6s sur le hssau. 
Quelques-uns sont conservds pour le 
futur mude  du chemin de fer, et par des 
associations. Un de ces vehicules se 
trouve comme monument A Momignies, 
A la m6moire des soldats canadiens faits 
prisonniers par les Allemands en 1942 
(voir à ce sujet le EN LIGNES 83). Voki un wagon du type 2021A2, dont le numdro UIC a Btd iffecd de mdme que la crolx 

de mise hors service. II est prêt B lire réuîilis8 comme vdhkule de sewlce. 
Antwerpen-Kiel, ler septembre 1982. Charles OCSINBERG. Chades OCSINBERG. 

EN LIGNES 92 
4 - -  
di- -. . 



Nées en Belgique 
rr 1 PEROU 

En i 481, Cockeril livra un I w -  
tracteur double B la mieté Mi- 

. nem Peru. Ce groupe 
e4.n o . , , ,  

siddrurgique avait déj8 corn- 
mande en 1963 des locotracteurs 

1 chez Cocken'll. Les deux nou- 
P velles machines portaient les nu- 

meros de construction 4331 et 
4332 de 1981. Le second 818- 
ment BtaÎt depourvu de cabine de 
conduite. 

Ces deux documents montrent la loeomotlve photographide 
chez Miner0 Peru lors de sa IIvnikon en fS81. 
Phofo Cockehil, collection Kristof AVONDS. 

Li. 
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SOUDAN : Locomotives no 1200-1215 
En juin 1958, Cockerlll fut contacte par les Chemins de fer soudanais (SRC - Sudan Railways) pour la foumlture de 16 iommo- 
tives diesels-8lectriques de grande puissance B voie étroite. Le projet de depart était bas6 sur la locomotive du type 201 (Mure 
série 59) fournie à la SNCB, mais en version A 6 et mmdme 8 essieux moteurs (Co'Co' ou Bo'Bo' Bo'Bo'). Les SRC optdrent pour 
une Co'Co', mais avec une caisse ressemblant B celle de locomotives anglaises d6jA achetées en Angleterre. Comme ce fut 
souvent le cas, Cockerillfit appel B un sous-traitant pour assembler les chAssis et caisses, en i'occurrence la U 4 t 8  GREGG 
Europe à Lot (au sud de Bruxelles). Elles Btaient BquipBes d'un moteur Diesel Cockeriii 608A identique à celui des locomotives 
ypes 200 et 201(sBries 51 et 59) de la SNCB. Les ACEC fournirent Ig8quipement &leetrique sous licence Westinghouse. Les 16 

machines furent livr6esau Soudan en - . . 
1 962. Cockeril1 appela ce modele 2R- 
617-E, et attribua les numeros de 
construction 3832 3847 de 1 96 t . 
La calsse d'une locomotive pour le Sou- 

!. 
den photographlde aux usines GREGQ 3 ': 
de Lot Elle alfend d'dh mnsnk8e chez 3, , Cocke~il  l Seraing pour recevoir son 
équipement moteur. Pour le voyage, la 
calsse repose sur deux bogles de wa- 

&-* 
,,&,+ ' 

gons. En outre, un accouplement spd- . %- 
.' 0 cial relia l'aftelane automatique RU h. 

crochet d'un wagon Intercalaire. Ces 10- . ; 
e o m o t l ~ ~ ~  avalent une pufssanctr de br! 

1360 kW, dont 1250 disponibles 4 

il lu Jante. Leur masse s'dlevait 9 9s t. 
Elhs pouvaient clmuler B 70 
Photo GREGG, wllectlon Marc NISET: 
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