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L'hiver, synonyme de saison creuse d'un 
point de vue touristique, laisse plus de 
temps B nos Wn6voles de s'occuper du 
msiéijel afin de lui apporter les mins qu'il 
rédame. II nous permet des demontages 
plus conséquents que nous ne pouvons 
nous permettre quand le matériel est en 
exploitation. 

551.26 
Le 551.28 a bien quitte Schaerbeek par 
la route le 8 dhmbre .  II est monté par 
ses propres moyens sur la remorque 
d'un convol exceptionnel dans l'ancienne 
cour & marchandises de Schaerbeek, 
puis s'est balade dans Bruxelles, a tra- 
ver& le Vlaams Brabant et le Limbourg 
pour amver A I'dcole technique TI0 à 
Overpelt en debut d'aprbs-mldt. 
II a Btd d&ha@ sur une voie pmvisoim 
et Iéghre par un froid perçant, dans la 
mur de l'école complhternent verglade. 
II trône 6 prdsent & cdt4 de l'atelier de 
menuiserie (dont l'équipement est im- 
pressionnant) oh son abnenagement in- 
terieur sera enîi&mment reconstruit. 
DBs le lendemain, les écoliers irès moti- 
vés dhrnontaient ddjà ce qui restait du 
plafond afin de faire place nette pour le 
chantlet 4 venir. 

553.29 (4908) 
Dans le meme temps, les travaux vont 
htre repris sur i'autre B m s e l ,  te 553.29 
(ex. 4906)' grand f&e- {fi 8 cylindres et A 
mies)  du 551.26. Ici, II ne s'agit pas de 
rénover l'équipement inMrieur qui n'en a 
nullement besoin, mais bien de l'équiper 
des Bquipements nbssalres pwr trans- 
portsr nos voyageurs en toute sécurité: 
assenrissement des portes, Installation 
d'un enregistreur de vitesse et d'une dlle 
automatique, d8tecîion de 1'8puisement 
du frein. II s'agit donc uniquement d'adap 
tations B M r î q u e s  et pneumatiques. 
t a  peinture extérieure suivra dans la 
phase ultime de la rénovation. 

P H O T O P  
Durent son iransfeHe le 551.28 a rencon- 
tmr ce moulln d vent, d la sortle d'Aar- 
schot. PFT / Syhrie WUYSTENBERG. 

. . 
PHOTO+ 
A son arrivée d l'école technique TI0 P 
Qverpeit, leautomIl a pris place par ses 
propirrs moyens sur une wfe provlsoim 
Inst8IIBe le long de I'aîelier de menuis* 
rie. PFT / Freddy DELARBRE. . .: . .' . *  

P f l O T O  C'est par ses propres moyens que le 5S1.26 est mon# sur la remarque 
rmîldm, un axemic8 particulhment spectaculaire. PFT/ Philippe HOMBROECW, 



554.1 8 (461 8) 
II est toujours question d'acheminer le 
554.18 sur le raccordement de I'ArmBe 
belge A Kapellen. II semblerait, d'apr8s le 
quotidien Gazet ven Antwerpen, que des 
subsides aient Bt4 accord&$ A I'asbl 
"Kempens Landsehapu pour faire de cette 
llgne un centre tourisîim-r4crdatif A l'ho- 
rizon 2014, dans le cadre du programme 
"700  Jaar Groote &do#. 
Cette ligne, qui avait B t é  posée par le Ba- 
taillon des Chemins de Fer en mars 1927 
en remplacement d'une ligne construite 
par les allemands durant la Premt6res 
Guerre mondiale, musarde entre bois et 
champs sur les 6 km qul separent la gare 
de Kapdbn du camp de Brasschaat. Dans 
son état actuel, elle est parcourable sur sa 
premihre section jusqu'au dhp8t militaire. 
Le reste sera remis A neuf avec une partie 
des subsides obtenus. 

Voitures voyaoeurs 
Le parc de voitures B voyageurs s'est enri- 
chi au ddbut de cette nouvelle annde de 
deux voitures du type K i  suppldmentalres, 
que le PFT a achethes A I'assaciation nhr-  
landalse "Staom Stichting Nederiand" 
(SSN) de Rotterdam : ta voiture de pre- 
m i h  classe (A) na21 ,019 en version in- 
ternationale et la mixte seconde 
classe-fourgon (80) avec ambnagement 
en bois (n029. 126). 
Elles sont dans un Btat de consenration 
parfait. Par contre, elles devront 8tre re- 
mises en peinture extérieure, le vert qui 
leur a Bt6 applique ne conospondant en 
rien avec le vert SNCB de I'hpoque. 
La voiture BD est encore équipés, au point 
de vue frein, d'une triple valve, ce qui n'est 
plus autorise depuis belle lurette sur le ré- 
seau belge. Un nouveau distributeur devra 
donc Qtre installé, ce qui ne constitue c+ 
pendant pas un obstacle insurmontable. 
Bien que nous ayons dhja deux voitures K 
de seMce intérieur, la voiture de i e  classe 
a un atsalt suppldmentaire : celul de la ver- 
sion IntematIonale qui manquait A notre 
collection. 
L e s  deux voltures seront rapidement réim- 
rnatriculbes en Belgique pour renforcer 
n o m  parc de vohres A voyageun, portant 
nobe rame "K" A 4 voitures. 

Locomo rives 

5927 
La caisse- de la 5927 a 8tB entlhrement 
p o n h  extdrieurement. Les pupitres de 
conduite sont en cours de remontage. Son 
circuit de refroidissement a BtB remonté, et 
nous pourrons la remettre sous eau d8s 
que les geldes auront disparu. Ce n'est 
qu'A ce moment-lA que nous pourrons ten- 
ter de remettre son gros moteur en 
marche, lequel n'a ptus tourne depuis plu- 
sieurs annees, ce qui promet un beau 
spectacle au niveau sonon et fumlghne ... 

Un groupe de passionnes s'est manhsth 
pour le sauvetage de la carcasse de la 
6003 qul aurait du Qtre ferraiIlde A Roneî. 
Un proposition de revente est sur la 
table. Leur but est de la restaurer, puis de 
la placer en monument devant l'ancienne 
gare de Wilderen, prds de St Truiden, qui seau touristique du Nene Valley Raihvays 
a BtB &ès joliment testau* et Teconver- (NVR), a étB transféhe de Wansford vers 
üe en Bed & üreakbst. l'atelier de Chatham oQ elle sera entlbre- 

ment révisde avant d'€itre envoyde en 
CC6 216 - WR360Cl4 Belgique où elle remplacera la chaudihm 
Les capots et portes du locohcteur ex. originale de la 26.1 01. 
CCB 216 ont 6té entlhrernent d&nontés, 
grenailles et remis A I'anti-rouille. Quant la Ty2-7.173 acquise sirnultan&- 
Céquipe de Schaerbeek va en profiter ment, elle devrait i3tm transportée par ca- 
pour faire un nettoyage en règle de la mion en Belgique dans le courant du 
mécanique d8s que la tempbrature per- mois d'avril. Le PFT mettra cette lowmo- 
mettra de jouer du nettoyeur haute pres- tive en vente. 
sion dans l'atelier Diesel, oQ la Cette machine est wrnplbte, mais pas en 
temperature interieur8 descend régulib- Btat de marche. Dans le cas d'un achat 
rement sous le O°C en hiver ! rapide, le prix du transport pourrait 0tre 
Le but Anal est de remettre la locomoîive nettement réduit. 
en version SNCB 230.01. Les amateurs int8tw&s peuvent contac- 

ter sans tarder le PFT. 
PB - 64.169 
Notre P8 a aussi besoin de petites dpa- SI l'envie vous prend de poncer, nettoyer, 
rations. Elle s'est certes comport4e de peindre, restaurer, réparer, n'hdsitez pas 
fapon Irr6prochable durant la saison, une seule seconde A vous joindre 
mals des entretiens en profondeur sont I'équipe de Schaerbeek qui se réunit 
toujours n6cessaires, notamment #I la chaque samedi et occasionnellement en 
pompe air, aux injecteurs d'eau et au semaine. 
clrcult Blectrique, qui ne peuvent tomber Si vous ddsirez, il vous est mbme possi- 
en panne durant la saison. ble de venir un samedi visiter nos chan- 

tiers en cours. 
26.101 
Le 24 novembre 2010, la chaudidre de Nous avons toujours besoin de plus de 
rechange que nous avons acquise en bdn4voles pour mener notre aeuvre B 
mai 2009 (voir EN LIGNES 97 page 4) au bien. N'hdsiter pas A contacter Pierre 
Royaume-Uni et qui se trouvait sur le r& Herbiet au +32.(0)473/39.35.54. 

PHOTO 101 -06 La Ty2-7173 i Wanshrd. II est prévu de mnsférer cette iocomoilve en 
Belgique dana le courunt du mots d'avrll. Elle sera eniulte mbe en vente. AAv aux 
amateurs... Jean-Luc VANDERHAEGEN, 1 et octobre 20f 0. 



Saint-Ghislain 

Pour une fob, la bourse d'échange du 
mois de dhmbre n'a pas rencontrd le 
su& es@&. II faut dlre que les condi- 
tions climatiques en ont repoussd plus 
d'un et qu'il gelait A pierre fendre meme 
B I'lntbrieur ! Gageons qu'il fera meilleur 
le 7 mai, date de la prochaine bourse. 

Au rayon des bonnes nouvelles, l'ancien 
atelier de traction Diesel, situ6 A 
queiques eentalnes de mdtm du Mude 
du rait, nous a étd lou8 par la SNCB en 
ce mois de janvier. En attendant la signa- 
ture d'un bail emphythotique, c'est un 
contrat de location original qul nous a 6tB 
propos& De ce fait, le lieu, devenu la 
prole des vandales depuis plusieurs an- 
nees, pourra être s6curisB et, progressi- 
vement, adaptd ses nouvelles 
fonctions : la restauration et l'entretien 
de notre materiel. 
GrAce A ce nouveau lieu, les activites 
rnus8ales - dans I'anden atelier des wa- 
gpns - pourront Btre dissociées des ad-  
vit& de restauration et d'eriiratien, pour 
qu'un vdritable u musde yr puisse enfin 
htre propo~6 au public. 
Pour nous aider dans cette tâche, la R6- 
gion wallonne nous a autond A embau- 
cher notre premier employh, qui 
travaillera A mi-temps pour commencer. 
Les bdn6voles pwrront alors se consa- 
crer plus aux taches de restauration du 
matériel plutôt qu'A celui de l'entretien du 
Miment ... 
Si I'envie vous tente de nous rejoindre, 
n'hbsiter pas d appeler Baudouin Dieu 
au +32.(0)475195168.93 ou par courriel 
adresse A pfttsp@gmail.com 

T 4 Avant son fransbwdement sur une remorque rouU8re, II a fallu vlmr le chaudidm. 
Ceîte op&ation e Bté MIisée sur la plaque tournante du ddpdt de Wansford 9 l'aide 
d'un locotraeteur; celubcl est orlginalre de Bflüsh Steel Corporation, a BtB construit 

' I 
par Yorkshire Engine Co.'& Meadowhall (numdro de constructeur 2870) et Ilvd le 30 
septembre 1958 a I1eci8rle Sianton a Ilhston. 
PFT / Sylvle WUYSTENBERG, 24 novembre 201 0. 

.Sm.- .- a;;' 

A gauche, ddpart de le chaudr8m de Warrsford. A droite, 5 heures plus tard, ddchnrgement B l'atelier de Chatham. 
PFT / Thierry SIMON. 

Q ENUGNES fOf 



CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

La saison 201 0 s'est officiellement terni- 
nde le 12 d h m b m  2010 A 18h00 avec 
le dernier trajet du train A vapeur hivernal. 
C'est un nombre toujours plus Bled de 
touristes qui sont venus (re)d6eouvrir les 
,charmes de la vaIl& du Bocq gmce A sa 
llgne de chemin de fer. L'exceptionnel 
week-end du 14-1 5 ao0t aura certaine- 
ment dope le taux de fréquentaiion g6n& 
ral de l'W. 
Grâce aux bons rêsultats, les projets de 
ddveloppement continuent 6 progresser. 
Panni ces projets, on peut citer la riecons- 
M o n  de la voie entre Pumode et Evre- 
hailles-Bauche, l'installation de la 
signalisation mécanique A Spontin, le 
prolongement de la voie de garage Do- 
rinmDuma1 et la consiruction d'une nau- 
velle voie en impasse Spontin. 
Viennent s'ajouter B cela les inbvitables 
travaux d'entretten de I'infrastnicture 
(remplacement de traverses, dagage 
des talus, ...). Malheureusement, les 
équipes oeuvrant les weekgnds sont 
souvent réduites A 2 ou 5 bén8voIes, œ 
qui est peu vu l'ampleur de la tâche. 
L'BquIpe actuelle ne se demotive pour- 
teint pas, bien au contraire, mais des 

venues, mQme Bpisodiquement. II s'agit 
d'une addition gagnante : plus on est, 
plus le travail est facile, donc plus agréa- 
ble et avance plus vite ! II n'y a pas be- 
soin de cornpetences particulihres; de la 
bonne volont6 et de la bonne humeur 
suffisent, le reste vient tout seul lorsqu'on 
est dans i'ambiance du groupe ... Les 

+ Deprrk janvier 2010, l'ancien atelier de 
traction de SainPOhislain est /ou8 au Pn: 
Vu le nombre croissant de matdriel pré- 
servé par le PFT et k manque de place 
qui en ddcoule au MusBe du Rail (dans 
l'ancien atelier des wagons), II s'était 
avdd nécessaire de dlsposer de plus de 
place. L'atelier de tractlon sera utilisd 
pour assunrr l'entretien et la restauration 
du matdrlel, et pour garer des vdhicules 
non restaurés. Baudouin DIEU. 

s6ances de travail sont gén6ralernent or- 
ganides tous les samedis ou di- 
manches, chacun venant suivant ses 
possibiliis et disponibilitbs personnelles. 
Pour connaître les lieux de rendez-vous 
et le programme de travail, envoyez un 
mail & info@cfboq.be ou par gsm au 
04771989.123. 

PHOffi 1 O 1  -07 Deux vues prises B DorinneDurnal durant notre voyage hivernal, qul 
a mis en s c h e  k PB, la 808 CFL et le 4802 Photos PR. 

-- 

LE M U S C ~  W RAn ET LA FONDATION R61 BAUDOUIN 1 

I La fincfaiüm Roi mmurq&b p r  5an action le ddwhppmmt de prolats saclaux el culturels, et eest dans ce d r e  que lui 
a # sciuipds le projtH de fdhaWtaiÎon dis Pdlw dm wagons de SaintShishln, B transfomer en Mus& du mil. 
L e m m i s  en pl- par la fa?- Roi Beu&uiw est shpb : un n u m h  de compte est &bu& au prcyet, et tas les versements 
qui y amveril fisealement Wwtibles. Uni atlesWn est établie par elle chaque ann& pour les dwiawm, pour autant que le 
montant total w& =il supdrieur A ë 30. 
Ua iiaaibi.gux tmaq ont W pu éitFe efMu8s gdke au sauüen financier des donateurs. comme la s8euridon du lieu, lia remphce- 
m n t  de vo le  meeaniquw, le mplacemant de baimies exWeurao, ka remiuveüerned de la toiture du Miment primai, le rem@+ 
ment&habktmdeswies 1 et2. 
Lan dons smtsbllhfatoiremmt affect& P la  an du site de SaintWhlain; ils &ivent ëtre Mectu& sur b m p b  ban-ire de 
II Fondath Roi Bmkiuin OBAN : %Et0 OBDO 0000 0404; BK: BPOTBEBI), nw Brederode, 21 & BE-1W BRUXELLES. En m u -  
n h t b n  du b u M n  dm virement, il est indlpeïirabls ds mentiannar, suus peins de ne pas voir te montant &ribu& au pmfet, le ternid : 
"178S9Smbl Patrlmlrig Fmmviain et Tautfma'. 
Les d m  wvmt aussi être reçus de t'myiger, la M a t i o n  faisant m i e  du réseau TGE (Transnational Qiving Europe) qui regrpupa 
des Iiistituhs iyimt Isa m h w  buis. T m  k tensdgn~ments peuvent a w i  Btre oaitmus m cwisuitm le site internet 
ftti.br. 
Un gnnd rnarci B ooux qui wt$nnant ia wdahan du M u d a  du Rdl da SahûGhislain et qui se v m n t  directemerrt ré#mpen& per 

L 1- Md- la AWiintk.ifi~I@, a n s  drli ri*#- Il r s t  r a d d m  riiii hr k a r r a i i u  irr - i n - l a &  &+- icrariAa A hiail A 
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PHOTO 101-10 T TouJoum le 7 ddcembm, passage au-dessus du Bocq juste avant le tunnd de DumnI. La 7305 est accaupwa an 
queue de k rama Christian AUCQUIERE. 



Locomotives 

série 13 
Après plusieurs reports, les 730f A 

1331 ont Bté  mutdes de l'atelier de Merel- 
beke vers celui d'htwerpen-Noord. Ces 
machlnes sont normalement affectees 
aux services marchandises Sibelit. Par 
contre, les 11 n'avalent toujours pas quitté 
Schaerbeek au moment de mettre w nu- 
mdro sous presse. 

série 18 
Les parcours d'homologation des 18 se 

poursuivent toujours. Aucune date de 
I 

mise en setvice commercial n'est avan- 
cée, mais il semblerait que les premieres 
18 seraient d'abord rodees en tete de 
trains P avant d'&te- s n g a g h  sur les IC- a 
A Oostende e Eupen. L'usine Op%l d'Annverpen a hm8 ses porte8 au mois de déctunbtm 2010, marquent la 3 

fin des mlns Opel qul clneuialent au dWrf de Bochum. A h  que le -ln 48550 (üochum 
série 20 - Antwerpen) clmulufi nonnalement vie Enschede - Arnhem et srHemgenbasch. II dut 

I 
# Depuis le 12 ddcembw 201 0, les 20 &ire ddtoumd le samedl 21 août vie Venlo et Tllburg 6m ralson de gms triiveux B Arnhem. 

série 57 (G2000) 
Comme d6jA mentionne dans notre 

prdcedent EL, la SNCB a bien repris A 
ECR (Euro Cargo Rail) quatre locomo- 
tives du type G2000. Elles sont arrivees 
& l'atelier dlAntwerpen-Nmrd & la fin du 
mois de ddcembre (5706, ex. ECR 2006 
et 5707, ex. ECR 2009) et ddbut janvier 
(5708 et 5709). 

PHOTO 101 -1 4 Les derniBres 22 ont BU 
ferrailltles en octobre 2010 cher Keyser B 
Courcelles. II ne subsiste ddsormais plus 
qu'une seule 22 au monde : la 2201 pré- 
serve8 par le PFT. P iem HERBIEf: 

la traction des trains suivants : - 39940 @-O : Gent-Zeehaven 09.50 - 
Genk-Goederen 12.17; 

- 39745 a8 : Gen k-Zeehaven 14.29 - La 
- Louvihrffiare-Industrielle 17.05 
- 39748 mB, : La L a m r e - I n d u s t M I e  
18.08 - Gent-Zeehaven 20.20. 

WDIATIONS 
303 : 12-2010 FNND 
306 : 12-2010 FNND 
308 : f 2-2010 FNND 
318 : 12-2010 FNND 
326: 12-2010FNND 
331 : 12-2010 FNND 
332: 12-2010FNND 
333 : 12-2010 FNND 
337 : 12-2010 FNND 
353 : f 2-20t0 FNND 
356 : 12-2010 FNND 
359 : 12-2010 FNND 
369 : 12-2010 FNND 
373: 12-20tOFNND 
377: 12-2010FNND 
381 : 12-2010FNND 
382 : 12-201 0 FNND 

0-N 
862 : 12-1 0 Keyser B Courcelles 
970 : 12-1 0 Keyser B Courcelles 
972 : 12-1 0 Keyser A Courcelles 

6 : 12-1 0 Keyser A  ouii il les 
2229 : 12-1 0 Keyser B Courcelles 
2248 : 12-1 0 K e p r  B Courcelles 
2250 : 12-1 0 Keyser A Coureelles 
5118 : f 2-70 Recylux, h Aubange 
6252 : 12-10 Recyiux, A Aubange 
7357 : 12-10 Keyser 9 Courcelles 
7370 : 12-10 Keyser A Cwimlles 
7371 : 12-1 0 Keyser B Courcelles 
7375 : 12-1 0 Keyser Courcelles 
7379 : 12-1 0 Keyser Coureelles 

MUTATIONS 
240: MKM-, NK 
241 : MKM + NU 
1301 9 1331 : 

FUR + FNND13-12-10 
23û9 : FNND 4 NKf 3-12-10 
2317 : FNND + NK13-12-10 

2315 : FNNE NK13-12-10 
2334 : FNND -t NK13-12-10 

ABR-T~ONS 
ATC : Angel Trains Cargo 
CR: C î l l  
FHS : Hassetî 
FKR : Merelbeke 
FNND : Antwerpen-Nmrd 
FSD: M e n d e  
FSR : Schaerbeek 
GCR : Charleroi-Sud 
GR : grande rhision 
IFB : Inter Ferry Boats 
M CR : modernisation City Rail 
MKM: Stockem 
MOD: rnodemlsde 
NK : Kinkempois 
RI : révision Interrnddlalre 
RI2 : 2% rAvininn IntnnnAdiairn 

$ EN UGNES loi 
/ 



lrc des 57. Le 3 PH- En décembre 20i0, la SNCB a repris quafre GZOûû d'Eure Cargo Rail (€CR), afin de renforc 
janvier 201f, i'ex. 2009 o'ECR Btait d4jd renumdrotde 5707. Syl vie WUYSTENBERG. 

PHOTO 101 -1 3 Du 30 novembre au 3 ddcembre 2010, des parcours d'essai furent orginh4s entre Berîfix et Wrton, avec les 1W1 
et 1880 eneadmnt une rame de 8 voitures (6 fourgons Drns + 2 voitures 16). Le 30 novembre, passage Florenville en direction de 
W o n .  Chdstian AUQUIERE. 



La 6255 s i  trouve en rdvision de- 
puis oclobni 2009 9 I'Ateller Central 
de Srilzinnes. Elle ressortira enfin 
vers le mois de février, pourvue de 
la nouvelle ddcorarion Infrabel (mir 
EN LIGNES 98 page Il). Le 9 ddcem- 
bre, elle est photogreph/& devant le 
hall de peinture, en couleur de fond 
bleu fond.  La décoration sera pla- 
cde sous forme de pelliculages. 
Robin BEUZE'T. 

4 Le 19 novembre 2010, d le suite d'une pdnurle de T R M  de la sdrie 28, k truln de charbon 48565 Antwerpen-Zandvllet - 
Man-nhelm Rhelnuu, a du (stre mmorqud par une trlpleiîe de locomotives sdrle 77fl8. Passage B Schulen sur le ligne 35 entre Diest 
el Hasselt, du traln remorque par les 7778 + 7773 + 7779. Maarten SCHOUBBEN. 



sdHe 23 : 
grand dagage 

Pas moins de 17 locomotives de la 
&rie 23 ont été mises hors exploi- 
M o n  en d4cembre 2010. 11 s'agit 
des 2303,2306,2308,231 8,2328, 
2331, 2332, 2333, 2337, 2353, 
2356, 2359, 2369, 2373, 2377, 
2381 et 2382. L'effectif se retrouve 
ainsi réduit B seulement 47 u n k ,  
dont 4 A Kinkempois pour assurer 
les allbges sur les plans Inclinds 
de Liège (2309, 2311, 2315 et 
2334). 
Le mulement 83, le dernier des 23 
(& I'exceptlon des 23 assurant les 
allèges A Liège), comporte depuis 
le 13 ddcmbre 26 journées voya- 
geurs. A noter que, coniraiment 
A ce qui a été indique dans noire 
précédent numdro, les 23 ont 
consenrd la remorque en unité 
mulüple des trains P7724 Chàtelet 
08.41 - maerbeek 08.22 et 
P8724 BrwtellmNord 17.36 - 
Châtelet 18.53. 
Les 23 peuvent toufairs intervenir 
hors roulement en trafic rnarchan- 
dises mais, Mant donne que leur 
effectif est fortement reduA, elles 
se feront de plus en plus rares en 
tête de ces hlns. 
L'avenir des 23 est directement lid 
A la mhe en service des 18. 

Une looomoiiw beige en Enpagne. Le 17 ociobtu 2010, la 2903 atîend B M o u  son pro- 
chain service : la  orque du -ln 43197 B ddna t lon  de RoneL Thleny LELEU. 

PHOTO 101-U C Le 5 ddeembre 20148-Holdlng e organisd au ddpart de Bruxelles un 
train spdcial B destination du ma- de Moéil de Spa. Le trsln, composd de 7 voitures hls- 
dorlque8 du type M2, devait initlelement Btre  e n c a d ~  par le 201.010 (volr page 28) et la 55i5 
qui devait assumr le chauliege Bleclrique. A la aulie d'une avarle, k 5875 dut dtni romple- 
cêa au pied îevd par le 1181. Sur corn photo, le irsln vlenf de changer de sens de marche 
B Peplnater et la 1.181 s'est niors remuvée en tê& jusqu'd Spa. T h  VAN ROOK 



Après le depart de la 7365 en Italie 
le 22 septembm 2010, les 7363 et 
7374 ont pris la meme direction le 10 
novembre dernier. 
Ces deux locomotives ont &é ac- 
quises en octobre 201 0, toujours par 
la societé italienne ~leisfki, &th 
fois pour le compte de Logyca sri, 
une entreprise spdcialis6e dans ta 
construction d'instalation de logis- 
tique femwlaire. Avant leur ddpart, 
elles ont étd remlses en ordre de 
marche et ont éî6 repeintes en jaune. 
Ce travail a été réalid par une entre- 
prise privde B Monceau. 

lie 

A ' :  
?T PHOTO 103-14 
? PHOTO 101-19 
Deux vues du chargement de la 
7363 sur le camlon. Leur destina- 
tion en /talle est Novare Boschetto. 
Monceau, 10 novembre 20f0. 

+ PHOTO 1- 
Le chargement sur camion a RB- 
cessité I~utllisaflon de deux grues. 
ICI, c'est au bur de le 7374. 
Monceau, 10 novembre 2010. 
Photos Sylvie WUYSTENBERG. 



T PHOTO 101-21 
I Cet itlndmire n'dtalt pas le plus 

court pour aller en Italie puisque, 
au ddpart de Monceau, les deux Ca- 
mions ont prls la route de /'Alle- 
magne via Charleroi centre, 
Eghezée, Gembloux, Tienen, Wsd 
Fourons et Eynritten 1 Les deux Io- 
comotlves sont photographlk 
dans les envlrons de Wsd. 
SyIvIe WUYSTENBERG. 

+ PHOTO 101-22 
Un tel convoi dolt emprunter un iti- 
ndrelre bien Btudld B /'avance. II 
n'est pas facile de s'intercaler eu 
milieu de la cireulatïon : i l  feut hnir 
compte du gabarlt du convoi, de la 
charge eutorisde par les routes et 
les ouvrages d'art. Passage devant 
l'église de La Calamine (KelmisJ le 
10 novembre 2010. 
Plerre HERBIET: 

+ A peine arrlvêa en Allemagne, sur le 
patking de l'autoroute E4û B Uchfenbusch, 
P cheval sur ln frontidre, les deux convols 
ont w b l  un rontrdle per la Pollzel. Il 
s'av4m aue les deux camlons n'&aient 
pas conkrtnes B la charge transport&, 
puisqu'en surcharge de 30 t. Ls iranspor- 
&ur se vit dès h m  dans I'oallgaîion de dB- 
charger les deux 73 sur le parkinn de 
Llchtenbusch 1 Les deux machines y res- 
tèrent jusqu'uu 23 novembtm avant dUîm 
tmnsWdes sur deux iutres camlons. Si 
les opdrations de ddchargement se sonf 
peosdes sans heurts, ceiles de recharge- 
ment ont cawd des degaîa uux deux 1- 
motives, suite au mauvak posltlonnement 
des élingues &lis8 par du personnel peu 
scrupuieux. Sur cette photo, on peut wlr 
les deux loromotiy88 m8es sur bloEs sur 
le perkIn# de LichIrinbuach. 
Manhd HIRR. 



La 7365 en service en Italie 

On se rappelfera que la 7365 M ae 
guise en juillet 201 0 par la socidté ita- 
lienne Gleisfrel. Elle avait quitté la 
Betglque le 23 septembre, transpor- 
tée par cambn vers I'lîalis. 
Elle a entame sa seconde carrî6m au 
debut du mois d'octobre 2010, utlli- 
sBe par la societd de céréales Bor- 
sari, 8 Nwianbla. 

T PHOTO 101-a 
+PHOTO 101.24 
La 7365 sur le rrreeordament de la 
soel6W Borsari B Nonanrota, h i f  
octobre 2010. 
Piem HERBIET. 

1 4 ~ i i O T û l O l - ~  
Deux autres locomotives sont Bga- 
lement présentes sur ce raccorde- 
ment : un locotracteur ex. FS et un 
locotracteur allemand entldrement 
modernls6. 
Pierre HERBIET. 



Automotrices 

sdrie 151-270 
Cinq automotrices supplbmentaires 

seront mises hors service prochaine- 
ment, dès leur prochaine entrée en ate- 
lier pour un entretien prbvu ou une 
réparation Imprévue. II s'agit de la 165 de 
Stockem, et des 245,251,259 et 262 de 
Kinkempois. A noter que les 165, 253 et 
262 avaient dbjà 4th radides le 12 dé- 
cembre 2009, mais étaient restdes en 
seniice par manque de mat8riel. Kinkem- 
pois a reçu en compensation les 240 et 
241 en provenance de Stockem. 

.- . 
t PHOTO 101-28 

4 .  

L'automot&e postale 972 en cours 
de d8molition au chantier de ïetruII- 
lege Keyser B Courcelles. Pierre 
HERBIET, 5 novembre 2070. 

t PHOT0 lot-= 
Les 24 et 26 novembre 2010, k m m  
FYRA 4881 8 eiïecrué un wt entm 
Antwetpen-SchUn- Oent - Leu- 
ven - Lièp+Guilkmins et mtour, afin 
de tesfer le ibndionnement du OSM- 
R. La VOIE1 8 LIBg~Ouillemins, une 
gere que ces remes ne relierrint je- 
mais dans h futur. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

4 PHOTO t 0 1 - a  
Depuis quelques mol#, h s  automo- 
trices Break sont apparues sur le 
Iigne 44 Peplnster - Spa, 00 elles 
pariagent les trains locaux avec les 
eutomofrices doubles clesslques. 
Le 19 ddcembre 2010, errivde 8 Spa 
de le 377 assurant le traln LM64 
Spa-GBrans tère - Welkenmedt. 
Simon DE RIDDER. 



LES DESIRO SUR L"'ATHUS-MEUSE" 
Les essais d'homologation des nouvelles 
automotrices du type 08 "Desiro" ont de- 
bute en septembre 2010 (voir EN 
LIGNES 100 pages 25-27). Depuis tors, 
la SNCB met les bouchees doubles pour 
obtenir le plus rapidement possible I'au- 
torisation de mise en servi- commercial. 
DBs l'homologation reçue, la SNCB en- 
gagera les premieres Desim sur I1"Athus- 
Meuse", en remplacement des autorails 
de la serie 41. Ces derniers pourront 

alors 6tre mutés A Hasselt ou l'effectif est 
beaucoup trop kduit. On se rappellera 
d'ailleurs qu'il avait été envisage d'aug- 
menter leur capacitd en leur inserant une 
voiture intercalaire, projet qui, entre- 
temps, fut abandonné. 

Les premieres automotrices qui seront 
mises en service commerial seront donc 
les bitension 3 + 25 kV, de la sous-&rie 
08501 à 08595. 

Les essais entrepris fin 2010 concer- 
naient surtout des marches en survitesse 
pour contrôler la bonne stabilisation du 
roulement. Parmi les parcours, citons 
ceux-ci : 
- du 15 au 19 novembre, du 22 au 25 no- 

vembre, et du 13 au 16 décembre 
2010, parcours entre Namur et Bertrix; 

- les nuits du 21 au 24 novembre 2010, 
parcours en survitesse entre Pepinster 
et Spa; 

T Le 8 novembre 2014 la 
08501 ddbouche du tunnel 
d'Houyet, lors d'un par- 
cours d'essal en direction 
de Berlfix. 
Maarten SCHOUBBEN. 

f. PHOTO 101-a 
Le 10 novembre 2010, la 
mlime automotrice prsse 
en Q8re de Houyet, en dl- 
rection de Dlnent Une 
image qui pourralt rapide- 
ment devenir quotldlenne. 
Christian A UQUIERE. 



t PHOTO 101-38 
Passage en gare de Gendron- 
Celles. Christian AUQUIERE. 

chen West, en provenance du cen- 
tre d'esse1 Siemens de Wildenrath, 
de le 08503. Son transferf a dM es- 
surd par le locomotive Diesel du 
type 680088 92 80 1278 005-4 D- 
VL (Vossloh 1001320/2002) appar- 
tenant au centm d'essai. 
Simon DE RIDDER. 

44 PHOTO 101.x 
Le 13 septembre 20f O, passage de 
la 08502 B Og80, lors d'une 1 

I 
marche d'esseis entre Bertrix et i 
Virtoa Christien AUQUIERE. 

- des nuits du 24 novembm au ler  décem- 
bre 201 0 : essals de la 08331 entre Tour- 
nai et Mons; 

- nuits du 6 au 9 décembre 2010 : divers 
essais entre Leuven - Bruxelles-Nord, 
Leuven - Schaerbeek et Leeuen - Leuven 
(via les lignes 53 - 27 et 36); 

-les nuits du 12 au 16 et du 19 au 22 dé- 
cembre 2010 : parcours en survitesse 
entre Tournai et Mons; 

- les nuits du 14 au 23 dbcembre 2010 : 
parcours sur la L4 entre Antwerpen- 
Luchtbal et Noorderkempen; 

- le 11 + 14 janvier : essais TBLI+ entre 
Bruxelles et Charlemi et Charleroi et Luttre. 

De nombreux transferts ont da &tre organi- 
s6s entre les différents lieux d'essais, et 
également de et vers l'Allemagne. 



La première -. ,  postale» 
en service en Italie 

La premibre des h i s  automotfices pos- 
tales acquises par le TFT (Tmsporto Fer- 
rnviatio Toscam, ex. LFI - Le Femvi8n8 
ItaIIana) a été mise en service au debut 
du mois de Janvier 201 1. 

On se rappellera que les automotrices 
postales 961 (ex. 0801, 965 (ex. 117) et 
989 (ex. 091 ) avaient été acquises par la 
smIdt6 italienne Visali en 2004 pour te 
compte de LFI et de I'ATC. 
A ce moment, Visaii aurait dQ acqudrir 

trois rames suppldmenhires - les 962, 
970 et 972 - pius deux autres en option, 
mals ce projet fut abandonnd. 

En décembre 2004 et janvier 2üO5, etles 
f u m t  transf8&s I'at6ifer RSf (Rall Ser- 
vices Intemational) d'ûosbnde (ex. a t e i i  
CIWLT) pour y Qtre entihrement h m o r -  
phcedes en autMnotrIces A voyageurs. 
Les travaux de transformation avaient 
début4 en mars 2005 (voir EN LIGNES 
88 pages 36-37' 

Yte de î&ce de la ALe 0tU 961 au d4pdt d'Arrezo Pescalola. Cette automouiee a et4 
baptisée 'Leprina' (Ildvre). MIchek SACCO, 74 octobre 2010. 

Toutefois, en 2007, victime de graves 
problhmes financiers, RSI a Btd ddclad 
en faillite, laissant les t a s  autornotrSces 
dans un 6tat loin d'btre adïevd. V i l i  a 
alors pris contact avec plusieurs ateliers 
SNCB et prives dans le buf d'achever 
les travaux. Comme aucun terrain d'en- 
tente ne put ëtm ûwv8 ,  et apds accord 
des airataurs, il fut décidé de transpor- 
ter les imls rames par convois routiers 
exeeptfonnels en Italie. Ce transfert eut 
lieu en janvier 2009 (voir ~h LIGNES 
90 page 23) vers i'uslne OMS (Officine 
Meccaniche Stanga) A Porrena (Pa- 
dova), qui s'est chargée de termlner le 
travail. 

Les travaux ont bté extrêmement impor- 
tants. Citons le d6shabillage complet 
des calsses, la reconstruction des ca- 
bines de condulte et le deplacernent du 
poste de droite A gauche; le percement 
de l'emplacement des fenetres; le mon- 
tage de I'amhnagement inthrieur avec 
des sièges disposes A raison de 2 + 2 
de face (240 places assises); le place- 
ment d'un troisierne feu blanc; I'Bquipe 
ment d'un dispositif d'air clirnatis8; sur 
la 965 uniquement, le placement d'une 
porte d'intereirculaîion sur les deux 
faces avant; le placement de nouvelles 
portes; le remplacement du groupe mo- 
teur-gbnhrateur par un convertisseur 
statique. 

La transfomation a dtd calquée sur tes 
automotricas du FER (Ferrovie Emitia 
Romagna - voir EN UGNES 68 page 88). 
La préimihre rame transfo& fut la 989, 
renumhtba Aie 054 969 + Le 054 969 
(AL0 pour la voiture Bqulpbe du panto- 
graphe). Elle a effectue son premier par- 
cours d'essai le 9 septembre 2010 et est 
engagée en service régulier depuis le 
mois de janvier 201 1. 
Les deux autres automotrices. les ALe 
û S  961 +Le û!j4 961 etALe 054 985 + 
Le 051 965 devraient wlir d'atelier res- 
pec#ement en f4vrler 2011 et en juillet 
2011. 

La Ferroviaria ltaliana (Ln) 

Le LF1 expbfte les lignes Are= - Stla 
et Areno - Slnalunga (voir EN 
LIGNES 40 pages 4346). Le ter jan- 
vier 2005, le LFI avait 9te a d 8  en 
deux : le RFT (Rûte F m * -  
ria Toscana SPA) charge de l'infra- 
structure, et le TFT responsable du 
service voyageurs et marchandises. 

h 



5eux vues ûa la 985, future ALe 054 gSb + Le 051 965, en iîhnta de prise en mains d /'iite/ler OMS de Porrena, le 8 ao#t 2010. Cette 
rame devrait iortlr de transformation en juillet 201t Les anciennes 8uîomoMces de la SNCB amchent cette annde 58 d 57 ans; 
gdee 8 cette Movstion, eiles seront repartias encore pour de nombreuses années I Mkbele SACCO. 

ocoupm/t bute la pade supérkum dm la hm dep#Is le haut des pham8 jusqu'a la toiture. A droite de la rame, on distingue une 
ancienne uutomotrlce Bu# (le LH / 7Fï pessdde LT Budd : les ex. 137,142,119,fU et .II#). Michele SACCO, 14 ociobtw 2010. 



1 w - 1  

radiations 

succwwII$ : Kinkempols : 
Monmu : 
Ronet : 
stockenl: 

PHOTO 161-33 dom f8 dBcembre Y@& 

\ Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Livraison B b SNCB : W2-1974 

NU--: 7361 : 08-02-1 974 

DBpWs succe&& : Mrelbeke : 06-02-1974 

b .  

Monceau : 30-04-1894 
- <  . - . * ... . Merelbeke : 

-\' .- .' . 0146-1995 
: ' 

, . . I i. I 
ChademL-Sud : 12-12-2004 . , . - 

Monceau : 3MIe19W 1 
Merelbeke : 01-0&1995 
CharDerocsud : 12-12-2004 I 

PHOTO 10144 IWevellbeRe, la-PsiPg3 
Jeag-Luc VAIVEKMEGEN. 

EN LIGNES IO,  9 



Cham sur les mils 

Les conditions climatiques excepiion- 
nelles que nous avons connues Rn 201 0 
ont se& un véritabie chaos sur le réseau 
belge. Un grand nombre de trains ont hté 
supprimds, tandis que 1- autres acw- 
saknt des mtards importants, en partiw- 
lier les trains A grande vitesse dont 1s 
vitesse a dQ B û e  limitée 4 220 kmih en 
Belgique et 170 kmlh en France afin 
d'dviter des degats qui aurafent PU etre 1 
occaslonn4s les Mocs de nelge se de- 
tachant du dessous des caisses et des 
bogies lors du croisement de deux trains. 
II est a noter que le maMriel roulant et I'in- 
frasttucture ne sont pas les seuls respon- 
sables de cette situation, mais @alement 
I ' a W  tardlve du personnel railant sou- 
vent bloque dans les emboutdllages pro- 
voques par la neige et le verglas. 

Un phenornene climatique exceptionnel 
s'est meme produit entre Jemelle et Mar- 
behan la nuit du jeudi 23 au vendredi 24 
dkembre. De la bruine verglaçante a en- 
vahi cette région ardennaise et endait  
tes caténaires, rendant im-ible la dr- 

Le 3 decembre 20$0 vers 07.30, un essieu d'une automoirlce assurent un CItyRel 
Brain*le-Comfe - Leuven a âdmlllir 9 falble v h e  peu ap& Lembeek, sur une mulëe 
de boue provoquBe par la niptum d'une canallsiîhn d'eau. II s'en est s u M  I ' ed t  des 
eimuIatfons sur les deux voles en* Tuf ie  et Halle, occalonnant un chaos Indescrïp 
tibie sur l'ensemble du &eau. D ' a m  incidents sont survenus d peu p d z  au mame 
moment, aggrsvsnf encore la situatian. Ainsl, I'iC-8 9209 Bwxelles-Midi- Ams-m 
est tomM #en d4Wessem en gure de BRIxelIes-Ceniriil et ri o b s w  la vde 5 de la Jonc- 
ilon durant 3 heu- 1 Des eenkilnes de voyageurs sont matth Moqués dans mis  Win8 
qui iutvelent; pourtpnt, Infrabel aumit dû prrindm i'lniüatlve de les laisser descendre 
pour rejoindre B pied le qua1 de Bruxei~Candral, distant ife quelques dlzalnes de mè- 
-8. De nomhu*  v o ~  # -nt d I'dmport ont mîd leur rivlon. Pa- wya- 
goum p a m  chamin àe kK bloqué, tout comme las mutes, par qudques cenflmbms 
do nelga.. Nodrri photo mon- le retour d hlne-leComte d'un aaln P Qudvy - Schmr- 
beok mai6 bloque B Tubire, B isalde de la 7792. Alain ELOOT: 

culatlon des engins Bbctriques. Une par- 
PHOTO 101 4.1. Le min P 8 W  Bruxelles-Midi - Luxembourg, normalement assud par des de Berni' a '* un* locomotive h ta SM. (3 et des roibims Me, a W assur6 durant Mux]ours par muisitionnee du 24 au 26 d&embre un counlaae d'eutomotrie~s doubles de Namur 1 Adon. A Arion une corres~ondanee 

Pour assurer des navettes entre Jemelie Brait a*su;8e vers Luxembourg. Le Pa800 vu ICI a son urrlvde 8 Arlon le mirdi 28 dé- 
et Arlon. Des essais c-ni ddmontrd que le cembm 2074 compose des automotdces 240 et 985 (ex. 71 5). Alein DEFECHEREUX. 



materiel Bledrique modeme &ait incapable 
d'assurer le serviœ dans de telles condi- 
tions, les circuits de protection de Mquipe- 
ment de traction ne &sistant pas aux 
brusques variations de tension et de wu- 
pure de courant dues au mauvais contact 
avec la catiSnaire. Oès le lundi 27 d b m -  
bre, II fut decide d'interdire les autorno- 
Mces du type 96 et les locomotives de la 
série 13 entre Namur et Arlon. Le serviœ 
fut organid comme suit : des anciennes 
automotrices doubles, majoritairement du 
type 62 (sdrie f 51 à 270)' ont assuré des 
navettes entre Namur et Arion en rempla- 
cement des automutrices du type 96 (501 
B 570). Les voyageurs devaient donc 
changer de train dans ces deux dernieres 
gares. Seuls les 1C-J Bruxelles-Midi - 
Luxembourg habituellement campo* de 

I voitures A deux niveaux du type M6 ont dr- 
cul& nomalement, remorquds par des lo- 
comotives de la Jrie 20 (cela a permis de 
revoir sur la ligne 162 des locomotives de 
la serie 20 - 2008 A 2025 - attachées au 
d6pBt d'Antwerpen, rapatriees dans le sud 
du pays pour l'occasion), Le dégel a per- 
mls de reinauire progressivement des 
automotrices du type 96 B parijr de 20h00 
le mardi 28 ddcembre. 

pH070 10.142 T Lw frains ont Bté conhntds 9 des nindlüons cllmailques Ws rudes 
comme en lémoigrnt ces deux phoîos. L'IC-H 1 B f O  Mouscron - Schaerbeek anlw 8 
B r u x e l H I d i ;  ;les pham blancs ne sont mêma plus vlsibies I 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 24 2010. 

PHOTO f o l 4 3  4 La 2145 en queue de I'IC-H 1907 Mouscron - Schaerbeek, 8 
Bruxelles-Mldl. Jean-Luc VANDERHAEGEN, 24 ddcernbre 207 0. 

La question que tous les cheminots se po- 
sent, est de ravoir ce qu'il sera encore pos- 
sible de faire en pareille circonstance 
lorsque le materiel de l'ancienne généra- 
tion n'existera plus. Et dire que la direction 
de la SNCB et le monde politique declamnt 
A la presse que la régularité s'am4liorera 
au fur et A mesure de l'entrée en service 
de matériel moderne pour remplacer l'an- 
cien, soidisant cause de tous les maux... 
Tous les cheminots du tenain esp8rent que 
cette mutation n'arrivera pas bop tôt ! 

PHMO Ami- B LeomWsburg de I*/R* 435 HBSSBIC - W. Les quaCs sont 8 peine vislblea 7ïm VAN ROOY 24 #cembm 2010. f 
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GD divers 

SNCB Logistics a développe une offre 
femvlslre complbte dans le nord de la 
Fmnœ par le biais de ses membres )Ips- 
dys, eehprlse spécialis6e dans les s& 
Iutions logistiques pour le transport 
conventionnel et OSR France (On Site 
Rail France), opdrateur ferroviaire. 
A l'origine, OSR F a n c e  a Btd cWe pour 
r6aliser des opdratlons au $01 sur les 
sites des clients et dans les terminaux. 
L'entreprise, établie A Lille, est active sur 
une d i i ine de sites et emploie plus de 
80 pemnes. 
OSR France est dotee de nouveaux 
moyens de produdon afin d'dlargir i'offre 
de senrices entre la Belgique et k nord 
de la France. En plus des trains corn- 
plets, SNCB Logisth a - un sysîèrne 
de M e  d h s ,  
Le 19 novembre 2010, OSR France a 
obtenu de I'EPSF (Etablissement Public 
de SBcurité Ferroviaire) un ce-t de 
&cuité indlspensabl~s pour circuler 
m m e  ophrateur ferroviaire autonome 
sur le rdseau français. Elle dispose de 
moyens propres et suffisants pwr déve- 
lopper des transports fermiaires %Mes 
en toute sécurit6 ; ainsi, elle dispose de 
ses propres locomotives et conducteurs 
de ligne et peut compter sur Ie support de 
8-Cargo sn cas de besoins suppl6men- 
taires. 
OSR France, en qualit4 d'opérateur fer- 
roviaire A part entihre, organise, pour 
cette nouvelle offte, la production et I'or- 
ganlsaüon du transport en wagons isolés 
(trafk diffus) et en trains complets dans 
le nord et I'est de la France, ainsi que des 
trains entiers rdglonaux entre Le- Havre, 
Paris et Strashurg (voir EN UGNES 99 
page 141, incluant la desserte finale sur 
l'embranchement parüwlier des entre- 
prises. Avec œtte offre mmmerciali&e, 
SNCB Logisth répond ZI la demande 
croissante d'une série d'sntrepises in- 
dustrielles franplses et blges touchées 
par la contraction et la cornpiexifkation 
de i'olfre du trafic diffus en France, en 
proposant désormais un service ferro- 
vlsin complet et autonome dans le nord 
de la France. Les principaux hubs se si- 
tuent B Aulnaye et Tergnier. En Belgique, 
Monceau sera la gare de triage dedide 
au M c  diffus pour cette zone en France. 
Xpedys, liliale cornmerdale de SNCB L e  
gistics, specialide en solutions logis- 
tiques durables pour le transport 
conventionnel, commercialise et assassure 
la gestion de cette nouvelle offre. A cette 
ff n, l'équipe oommerdale a B t é  renforcée 

A- une rcZparafion suble chez Bombadier B Kaas el, la TRAXX El88 112 de HSA est 
revenue aux P ays-üas pourvus d*un nouveau logo FYRA. La volci en gare de Rotter- 
dam CS, le 27 ûécembm 20i0. Ed VAN HENGEL. 

et a déjA engrangé quelques s& en 
conqubranl de nouveaux trrrAw ou en re- 
prenant des trafics d'autres opérateun 
w A d'autres modes de iransport. II s'agit 
surtout de trafics pour le secteur chi- 
mique, t'indusirle du papler et la m6tallur- 
gie. 
Ces transports fermiaires sont réalls6s 
en étroite collaboration entre &Cargo et 
OSR France, mais aussi avec d'autres 
opérateurs ferroviaires travaillant ddjh en 
France. 
SNCB Logistics confirme ainsi ses ambi 
tlons de developper davantage ses çer- 
vices Internationaux et de mettre en 
place des solutions logistiques de bout 
en but. 

Trains Benelux 

Depuis le 13 juin, une m n d e  rame 
composde de voitures du type 110116 de 
la SNCB a dtê engagée- sur les IGB 
Bruxelles-Midi S Amsterdam CS. Ces 
deux rames (VM52 et VM52) assurent 
les relations suivantes (FBM = Bruxelles- 
Midi, FN = An-n-Centraal, XNASD 
= Amsterdam CS) : 
du lundi au v e n d d i  : 
VM51 : 9201 FBM 06.18 - XNASD 09.06 

9232 XNASD 10.54 - FBM 13.42 
9237 FBM 15.18 - XNASD 18.W 
9264 XNASD 18.54 - 21 -42 

VM52 : P7211 FN 08.58 - FBM 07.45 
92WFBM08.13-XNASD 11.06 
9240 XNASD f 2.54 - FBM 15.42 
9245 FBM 17-18 - XNASD 20.06 
9272 XNASD 20.54 - FBM 23.42 

les samedi et dimanche : 
ml: 9205 FBM 07.1 8 - XNASO 40.08 

92% XNASD 11.54 - FBM 14.42 
9241 FBM 16-18 - XNASD W.06 
9288 XNASD 19.54 - FBM 22.42 

-52: 9209FBM08.18-XNASD11.OB 
9240 XNASD 12.54 - FBM 15.42 
9245 FBM 17.1 8 - XNASD 20.06 
9272 XNASD 20.54 - FBM 23.42 

Voitures type If0 

Depuis le 13 diœmbre, deux voitures 
du type 110 aptes A 200 kmlh, sont in- 
corporées, dans deux rames assurant 
les ICQ Bruxelles-Midi - Maastricht (une 
vofture par rame). 

Ligne 20 
Lanaken - Maastricht 

Depuis la fin du mois d'octobre 2010, 
Lansken est de nouveau relibe par rail 
A Maastricht. Longue de 6,4 km, dont 
4,2 km en territoire néerlandais et 2,2 
km en territoire belge, cette ligne aboutît 
h la papeterie SAPPI A Lanaken. Un m e  
cordement dessert le nouveau terminal 
"Albertterminal" situe sur le zoning in- 
dustrlel Eumpark, lequel ccimpte 4 
voies. Les travaux de voies cdte néer- 
landais étaient dB]& achevés depuis 
2009. Le mllt total de ce projet s'élbve 
E26 millions, dont e8,5 pour l'Albert- 

teminal. 



-@ divers 
Passage de Jules 

en Belgique 

Le 16 novembre 201 0, l'automotrice de 
mesure "Jules" de EuraIIscout, a travers4 
une partie de la Belgique pour se rendre A 
Terneuzen, dans i'endave nhertandaise 
de Fiandre &landaise I~UWG-Maande-  
ren), afin de procéder au contrBle des dii- 
f h n t s  paramètres des Bquipmenb des 
voies de ce réseau, comme par exemple 
le contrôle des ddtecteurs de boites 
chaudes. le Tderail. etc. 
"Julesm provient de la transformation de 
t'andenne automoirice postale mP 3032, 
sortie de l'atelier central d'Haarlem le 24 
avril 1992. 

P Le transfeH Jusqu'd Sas-van- 
Gent fut assuré par ln 8512 de DB 
Schenker. Passage du convol B 
Deurne. John DE MA EYER. 

PflOTO- 
PHOTO& 
Passage en gare de Machelen. 
Les 35 autorn~ces posteles de la 
sdrle mP des NS (3ûûi B 3036) fu- 
rent mises en service de 1985 B 
7986. Elles furent retirdes du ser- 
vice posliil en ln#. Le plupart des 
mP (27 unith] a- été l$rrelllée. Sept 
hirent nhi t l l lsh : que- perles NS 
pour assurer le transport de pWces 
mfre les aielien# üea NS; deux par 
Reilion; la mP 3032 transfmnda en 
volture de mesure; et la mP 303f 
consw& par le musde d'Utrecht. 
Pismi HERBIET: 
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Petit S petit, Crossrail appllque sa 
nouvelle livrde rouge sur une partie de 

, son materiel (les locomotives louhs 
chez Ascenobs Rail Leasing ne peuvent 
pas dtre repeintes - voir EN LIGNES 98 
page 28). Ainsi, outre la PB03 et la 
PB1 3 (ressortie le 30 dhcembre 201 O), 
la TRAXX 185 595 et des Re 436 sont 
Bgalement revdtues de la nouvelle 
tenue rouge. 

Le 25 novembre 201 0, Crossrail Be- 
nelux a obtenu de I'EPSF (Etablisse- 
ment Public (français) de SBcurfte 
Femviaim) la partie 6 de son certificat 
de sécuritd qui lui permet d'assurer des 
services de transport ferroviaire de fret 
sur le rdseau ferré national français. 
Crossmil, opérera dans le nord et l'est 
de la France. 

Depuls le 8 novembre 2010, C m i t  
.a pris en location cher Ascendos Rait 
Leasing une Class 66 numBrotBe 2WM. 
Cette locomotive fut mfse en service 
chez HHPl (Heavy Haui Power Interna- 

., ' 
. . 
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Le Re 438 i7 I  heblllde de la nouvelle ddeoretion Crossmil. II s'agit de l'ex Re 4 4  111 
171 du RM (Reglonahrkehr Mittelland) m p h e  par Crossrail le iar janvier 2008 lors I 
de la îusIon du RM avec k BLS, et ex. Re #4 1 111 de I'EBT (Emmen ialbrhn}, mmke 
en service en 1969. Cmssmil poisMe d machines de cette s M e  : les Re 438 PII d 1 
H l  (ex. RM 711 d 115, ex. EBT 111 B f13, f41 W B  ef i81 SMB). Le Re 438 173 a Btd ! 
ids  gravement endommagde le 28]anvler 2010 lors d'une collision frontale survenue 
d 6rig. Sascha ENDRES. 

ilonal GmbH) en aOOl (GM no 20008254- d b W n  verte d'Ascendos. 
4 1 2001), slmulîan8ment avec la 29W)l Sa W o n  m e t  d'envoyer les PB12, 
et la 29003. Avant son arrivée chez PBi3, PB14 et PB15 en révlsion A Brühl, 
Crossmit, elle a subi une révislon A l ' ab  de novembre 2010 &janvier 2011. 
lier de Brühl du HGK, au murs de la- b 29002 ne peut &-e utilisée qu'en Bel- 
quelfe dle a 8tB repeinte dans la glque et en Allemagne. 

PHOTO 101 4 7  La PB13 est ressortle de &Idion le 30 décembre 2010 dans sa nouvelle Iivr& muge. En outre, elle a 8tê baptlsêa 
'Ilse'. Monnen, 2 Janvler 201i. Michel HA NSSENS. 

1 



+ PHOTO 1 0 1 4  La 185 595 (NEW a180 
8185 595-6 P - XRAIL) dvolue 9 Aachen 
West k 3 novembre 2010. Bombardier a 
mis cette locomotive en senice 18 25 aoot 
2008 (Bombardier 34233/2008). Elle a 8îé 
vendue le ler octobre 2008 9 la soeldté 
imdrlcaine de leasing BTMU Capltal Car- 
poratlon, Boston puis loude d Crossrall 
partir d'octobre 2008. Depuis le $4 Janvier 
2009, lu locomotive est propridîé de la so- 
ciétd de leaslng britannique Biaeon Rail 
Leailng Lffl B London. Simon DE RIDDER. 

4 PHOTO 1 0 1 4  Le 16 dkwnbre 2010, la 
Zg.002 atlend son prochuln service di Genk- 
W, le Iong de la ligne 21C Genk-GoerPerrm - 
Blken. Ceîte Iocomoblve a d'abwd éîé prise 
en kcaüon par #HP/ (du 2#%2îW2 au 2 8  
03-2003), ensuite par Shofiiines (du 30-03- 
2003 au 2-20031, d i  nouveau par HHPi (du 
2-2003 20û5), par le HGK (numdrot8e 
DE54 et enfln, depuls octobre 2010, per 
Crossml Simon DE RIDDER. 

. . d .  , > . A -  .- I ' , '  

en bref... 
La STIB a commande 65 trams sup- 

phentaires du type "Flexity Outlook" B 
Bombardier, dont 46 du type 3000 (lon- 
gueur 32 m) et 19 du type 4000 (lon- 
gueur 43 m). Leur livraison debutera en 
janvier 2013. Avec cette commande, fa 
STIB possedera une Roüe de 220 trams 
de ce type. 

La nouvelle socibtd RaiiTram (voir EN 
LIGNES 98 page 29) a obtenu son cer- 
tificat de sécuritd pour le &seau belge 
le 22 ddcembre 2010. Elle est ainsi la 
dixihme entreprise femvlaire A avoir 
reçu un cerüfieat pour le réseau belge. 

4 Le 27 novembre, un drain de conteneurs 
MSC a 8td remonyu8 du pott dJAnhverpen 
d Aechen West par les PB02 et PB20. Pas. 
sage B Hoes* sur la IIgne 34 en- Bllsen 
et Tongpmn. Maarten SCHOUBBEN. 



Depuis le début du mois de novembre 
201 0, Captrain a repris SNCB-Logistics 
la desserte des silos de la "Mouterij Al- 
bert" & Ruisbroek (Province dlAntwer- 
pen). Ce raccordement est situé au 
terminus de la ligne industrielle 270. La 
desserte est réalisée les lundi, mercredi 
et vendredi selon les horaires suivants ; 

50245 : (train de cbrbales A charge): 
Antwerpen-Schijnpoort 05.55 - Boom 
06.29144 - raccordement Mouterij Al- 
bert 06.55. Le train est poussé de 
Bwm vers le raccordement. Ces trois photos prises le 3 novembre, montrent la 6607 de Captraln il son arrlvde B 

50247 : (rame vide) raccordement de vtde B Boom (ci-dessous), son envoi sur la ligne Industrielle 270 (B gauche) et son ar- 
rivée d la Mouteru Albert1 (en haut). Depuis le 12 ddcembre, ia desserte n'est plus as- 

Mouterij *Ibert 17.30 - 17.431 sur&, par Captrain, mals bien directement par Fret SNCF. en principe B /'alde de I 
18.23 - Antwerpen-Schijnpoort 19.00. 886,400. wim WINDEY 
Le train est poussé du raccordement 
il'"~u'en voie principale B Boom. 

F g 
1 '  

MRCE 

Les essais pour l'homologation des 
EuroSprinter du type ES64F4 de la 
socibté de leasing japonaise MRCE 
(Mitsui Rail Capital Europe) se 
poursuivent. Les 8 et 9 novembre 
2010, la 189 101 a effectué des 
parcours d'essais TBLI + et GSM-R 
entre Bruxelles et Charleroi. 
Les essais TBLl* se deroulaient de 
Bruxelles A Charleroi via Halle, 
Braine-le-Comte, Manage et Luttre, 
tandis que les tests GSM-R se dé- 
roulaient sur la ligne 124 Bruxelles 
- Charleroi. 

PHOTO 101-5Q 
Le 8 novembre, passage en gare de 
Godarville. Le bltlment a BtB trans- 
form6 en habitation et le nouveau 
toit cache malheureusement le 
nom de gare toujours prhsent. 

1 Christian VANHECK.. 



Des navettes de wagons transpor- 
tant de la ferraille d'inox circulent 
entre le ferrailleur Cmimet de Zu- 
tendaal et I'usine sidenirgique A U  
de Genk. Les deux sites ne sont 
distants que de quelques centaines 
de mhtres et sont relids par la ligne 
industrielle 230 (Genk-Zuid- 
Rechteroever - Zutendaal) Btablle 
le long du canal Albert. 
Les wagons sont loues chez 
Locon et ne sont utilises que pour 
ce trafic. 

Les navettes sont assurées par une 
Iûcomoüve Diesel Henschel du type 
DH 500 datant de 1962 et portant le 
numbro de construction 30329 1 
1962. Cette machine debuta sa car- 
ribre le 10 mai 1962 chez Budch- 
Kaliwerke AG, B Norten-Harden- 
berg. En 1 970, Kaliwerke devient 
Kali und Salz GmbH. La locomotive 
fut par la suite transférée au siège 
Siegfried-Giesen à GroB Giesen 
puis, en 1999, A celui de Berg- 
mannssegen-#go, à Lehrte. Le 3 
octobre 2010, elle fut acquise par la 
socidte Unirail Recke qui la revendit 
le 11 décembre 2006 B Cmnimet 
Belgium N. K 

Le 5 novembm 20f O, la 8287 d'OSR (On Site Rall) manoeuvre une rame de coils en prove- 
nance de Ch#felet pour l'usine A U  B Genk-Zuid-Rechfemever, sur la ligne Industrielle 230, 
le long du canal Albed. Maarten SCHOUBBEN. 

Deux vues du trafic de ferraille 
d'inox entre Cronimet a Zutendaal 
(photo de drolte) et l'uslne ALL de 
Genk. La photo ci-dessous a 8td 
prise sur la Ifgne 230 entre les 
deux sites, le long du canal Albert, 
le 5 novembre 2010. 
Maarten SCHOUBBEN. 



une locomotive 
d i l i p u f ~  sauvegardée I 

Le 9 nomnbre 2010, le Stoomcentum 
Adaldegem (SCM) e pris possession 

dans un hangar, elle y reprendm vie Une des six Ioeomotïves Llliput d i  /'Exposition de Bruxelles en 1935. 
apnh une msfauraiion cornpldta. Photo Albert DEBIEVRE, collection PFT. 

Les six locomotives A vapeur Litiput fu- 
rent construites en 1934-1935 par les 
Ateiiers MBtallurgiques de Nivelles, pour 
parüciper aux expositions universelles or- 
ganisdes A Bruxelles en 1935 et A Liége 
en 1939. On avait choisi comme rnodéle 
une version reduite de la locomotive 
SNCB PacifrcType 1, qui Btait à l'époque 
la plus lourde et la plus puissante loco- 
motive eumpdenne, fieuron du savoir- 
faire belge. Ces petits engins, A 1'8chelle 
113, très imposants et îrès lourds pour cir- 
culer sur une voie de 60 cm d'écarte- 
ment, furent sumornm&s u Liliput n. 

Après l'exposition universelle de Liège en 
1939, les locomotives, les voitures, et 
peut-être les rails, furent enlev6s par la 
firme Fmteur pour le compte de I'exploi- 
tant du rdseau des Expositions - la firme 
Verhaeren - en wmpensaiion d'une dette. 

Le matériel fut transporté par train jusque 
m m ,  mais il est toutefois improbabie que 
les six locornotiv~ aient rejoint Boom. 

tives, sauf qu'un exemplaire aurait ter- 
min4 sa carriére en France. 

En 1942-1943, l'occupant allemand (et 
plus pr4cis&ment, la saciétd allemande 
Zeffelmayer) Bvalua le matériel en vue de 
l'utiliser sur des voies de chantier, 
comme par exemple pour la construction 
du u Mur de I'Aîiantlque B. 

A la fin du conflit, II restait une Iixximotive 
B Boom et une autre se trouvait dans l'est 
de l'Allemagne; en raison de la nouvelle 
situation géopoliüque de l'Europe, cette 
dernibre revint automatiquement A ta P* 
logne (num8roiée Tm1 35-01 3). Elle se 
trouve malntenant au musée de la voie 
Btroite de Wenecja. 

On n'a pas de trace des autres locomo- 

Les six machines reçurent un prénom : 
Adolphe, Adrien, Charles, Edouard, Ray- I 

mond et Joseph; elles sorürent des ate- 
liers de Nivelles avec le numéro 21 77 à 
21 83. Certains prenoms furent changes 
par la suite. 
L'Exposition universelle de Bruxelles 
nous livre quelques chiffres de leur acü- 
vite : 191 jours d'exploitation; six trains 
en service composds chacun de 4 voi- 
tures (deux ouvertes et deux ferm&s); 6 

1 
locomotives tiliput en service; 6 gares, 5 
francs pour un tour, etc. 

1.826.044 voyageurs ont Bté transportes 
pour une recette de 8.481.468 francs ... 
26.163 "tours" de l'exposition ont 6th as- 
surés, soit 77.172 kilom6tres. 

Lu PacMc Liliput devant la nimise du SCM il Maldegem, k D novembre 2010. Pendant la guerre, cette locomotivel ainsi que celle se 
trouvant aetuellemenf en Pokgne, mçurent, probablement posees par les Allemands, de nouvelles cebines de condulte permettant 
eu personnel de se tenir debout. Elles avaient Bgalement perdu leurs cuivres. SCM. 



La UIipuf p h s e d e  est la premier9 de la rn 
serie. Elle a 8tB construite sn 1934 avec 
le numhro 2177 et est prénommde 
u Adolphe D, en hommage B Adolphe 
Max, bourgmeske de Bruxelles. Aprb  
l'exposition, elle a rejoint directement la 
socidte Fmteur 4 Boom et y est restée 
oublide jusqu'en 2003. 
A l'époque, le PFT avait éi4 contacté pour 
reprendre A la fois la locomotive, mals 
aussi tout le maUriel A MOe étroite, dont 
six lomoîives Diesel et de nombreux 
panneaux de voie OecaovlIId, aiguillages, 
wagons,. .. Le but du PFT n'étant pas de 
se lancer dans la voie dûnite, l'&ire en 
Btait res- là, et les autres associations 
avaient Bté contacides. 
En 2010, au d e  de M. Frateur, I'en- 
ssmMe de ce matériel a &té d nouveau 
propos4 A la vente. Le 29 septembre. 
c'est Rnalement le SCM - Stmnmtum 
Maldegem - qui s'est porté acqubreur, 
avec le d e n  du minLtBre flamand du 
Patrimoine culturel. 
Nul doute que cette piece de collection 
purement belge trouvera sa place wr la 
voie étroite du SCM, associaiion qui, 
rappelons-le. exploite une lignemusé8 

*nu I 3 l O 1 - q  une rrripur se mtTOuva uurrriuurir irr .r  =ri r u i u p c i w  d u  lendemain de la 
guerre. Elle fut renumdmîée TmI35-013. Aujourd'hui, plie se trouve au musde de la 
vole Btroife de Wenecja. Philippe DE GIETER. 

A voie normale entre Eeklo et Malde- 
gem, mais aussi une voie de 60 cm de 
Maldegem A Donk, sans oublier le site 

meme de la gare de Maldegem, cornpl&- 
ternent rbnovb et adapte A I'exploitation 
touristique. 

La SNCB-Holding a organisd 
le I 9  d4cembre un train spd- 
clal vers le march8 de Noël de 
Spa. La rame, compos& de 7 
voltures historiques du type 
M2, Brait trac* par la 201.010 
et chauffde par la lI8.1 (voir 
page i3). Notre photo montre 
le train Spe, sous une belle 
couche de neige. 
Lers LAENEN. 

PHOTO 101.53 
Le 23 ddcembre 2010, une voiture histo- 
rlque du type L a rejoint l'Atelier Central 
de Cuesmes pour y subir une rdvision. 
Ce même jour, une autre voiture L révi- 
sée a quitte cet Btablissement C'est la 
6041 qui a assud le transfert entre l'ah- 
lier de Schaerbeek et Cuesmes. ef re- 
tour. Notre photo montre 
I'echemlnement de la volture non Mvl- 
sde vers i'atelier de Cuesmes, au pas- 
sage & Ohlin. E m  HAESEVOETS. 



Kazakhstan 

Des PRIMA pour les K I 2  

Les Chemins de fer du Kazakhstan (KT2 
- Kazakhsîan Tmir Z holy) ont signe le 27 
octobre 201 0 avec Alsfom et Tinsmash- 
holding un contrat de 7.3 milliard d'euros 
pour la livraison de 295 locomotives 
électriques. La commande porte sur 200 
locomotives doubles Bo'Bo' + Bo'Bo' 
serie KfsA pour les trains de marchan- 
dises (8800 kW, 120 kmlh) et 95 locomo- 
tives Bo'Bol A une caisse, &rie KZ4A, 
pour les trains de voyageurs (4800 kW, 
200 kmlh). Elles seront une version 25 
kV 50 Hz de la Prima et doivent &ire- ca- 
pables de circuler des temp6ratures at- 
teignant a0 degrés. Lee KZ4A, avec leur 
vitesse maximale de 200 kmh, permet- 
tront de réduire de 3 heures le temps de 

- 

TELEX .... 
YSA-AWfRAK 

Siemens a annon& 1s 29 octobre 
2010 la commande par Arnfrak de 70 b 
comoüves ACS64 "Cities SprinteiL, pour 
une valeur de l'ordre de C338 millions et 
destinhs B renouveler le parc de lm 
motives hlectriques (les AEM-7 et les 
HHP-8) utilides sur le corridor nord-est, 
une des rares lignes principales bledri- 
fiées aux USA C'est la première fois que 
Siemens obüent un contrat de ce type 
outre-Atlantique. Ces engins seront 
aptes A ddvelopper une puissance de 
8400 kW sous b i s  alimentations Blec- 
îriques drff4rentes (25 kV 60 Hz, 12,s kV 
60 Hz et 11 kV 25 Hz) afin de tracter des 
trains de 18 voitures A 200kmni. Ils #- 
ront équipées du frein A rkuphratlon, 
permettant de réduire la consommation 
Bnergéfique globale. Les locwnotives s e  
ront construites B Sacramento, en Cali- 
fornie, et seront engagh sur la relation 
Baston -Washington et en Pennsylvanie. ' .es livraisons commenceront en 2013. 

Vue d'amste des futures ACS64 'Cilles 
SpdnîerH. SIEMENS. 

Vue diad$& des futunas P M  pour les KïX 

parcours entre Almaty et Astana, les en France, et les suivantes dans une 
deux villes principales du pays, distantes nouvelle usine A construire A Astana. La 
de 1335 km. Certains com-nts seront premihre KZ8A devrait sortir d'usine en 
fabriques en Russie, mais tes prernihres 2012, la KZ4A apparaissant deux ans 
tocomoblves seront assemblées Belfort, plus tard. 

LUXEYBOURG 
i De juillet 2010 A fevrier 2011, les CFL 
ont pris livraison des 10 automotrices 
suppl&mentaires triples h deux niveaux 
du type 2200 (2221 3 A 2222). Elles s e  
ront engagées principalement sur tes 
lignes Luxembourg - Esch - Rodange et 
Luxembourg - PBtange, afin d'acmlt~ la 
fréquence et la capacité. 

lTALlE 
i Depuis le 15 novembre, la societ4 pri- 
vée Arenaways (voir EN LIGNES 99 
page 48) assure des trains directs entre 
Milano et Torino, en concurrence avec les 
Chemins de fer italiens (FS). Les rames. 
remorquées par des locomotives TRAXX 
E483 louees Alpha Tmins, sont compo- 
&es de vdtures construites par Asfra, en 
Roumanie. Dans un premier temps, qua- 
tre rotations sont effectuees quonidienne 
ment. 

llEMENS 
Siemens a ddveloppé une version Die- 

sel de la Vectmn (voir EN LIGNES 99 
page 49). Elle est équipbe d'un moteur 
Diesel MTU du type 16V 40800 R84 de 
2400 kW. La Vectron Diesel pourra re- 
morquer aussi bien des trains de voya- 
geurs à j60 kmih que des trains de 
marchandises. 

PAYS-BAS 
HSL Logistik, une soelbté allemande 

de fret, a reçu le 9 wptembre 2010 son 
œraficat de &curite des autorite néerlan- 
daises. HSL Logistik devrait ir&3 rapide 
ment demarrer des relations vers l'est de 
l'Europe, comme par exempte entre Rot- 
terdam et Amsterdam vers Hamburg et 
Warschat* 

Depuis le 12 d h m b r e  2010, les TGV 
de la liaison Paris - GenAve emprunteni 
la ligne du Haut-Bugey, une voie ferrée 
de 65 kilornhtres rouverte entre les 
vllles françaises de Bourg-en-Bresse el 
Bellegarde (est de la France). Cette liaC 
son a permis de raccourcir le trajet de 
47 km avec, A la cl&, un gain de 17 mi- 
nutes. Le trajet Paris - Genhve est d& 
sormais réalise en 3h05 contre 3h22 
auparavant. 
Les travaux pour le TGV sur la ligne du 
Haut-Bugey ont coQié 310 millions d'eu- 
ros, f i n a d  4 hauteur de 130 mlllions 
par I'Etat français, 110 millions par la 
Conféâ4raüon hemque et 70 millions 
par R h a u  hm4 de France (RFF). La 
nouvelle gare construite te Bellegarde a 
coMB 31 millions de plus. L'ionBtaire per- 
metira également de decharger la ligne 
actuelle passant par Ambdrleux-en- 
Bugey (Ain), un axe irès important pour 
le fret. 

La ligne internationale Luxembourg - 
Wasserbillig - Trier comprend deux gw- 
lots d'8tranglement B simple voie. Le 
premier, long de 2,9 kilornhtres, se situe 
entre la frontihe (Wasserbillig) et la 
gare allemande d'lgel; le second est le 
pont franchissant la Moselle entre lgel 
et Kone. 
L'Allemagne et le Luxembourg ont dé- 
cide de supprimer ces goulots en les 
mettant 4 double voie. Le coQt total de 
C l 9  millions seront supportds par IUtat 
allemand (Cl0 millions), le Land de 
Rheinland-Pfalr (€1 million) et l'état 
luxembourgeois (G8 millions). 



Allemagne 

Eichholz EIVEL 
en faillite 

La société Eichholz EIVEL Gmbh (une fi- 
liale du groupe autrichien Strabag), en 
difficultb financihre, a mis fin h ses activi- 
tés ferroviaires te 29 octobre 2010. Eich- 
holz EIVEL disposait de f O ugros nez* 
de la série MY originaires des DSB, cir- 
culant sur le réseau allemand dans une 
vari&& de livrées. Deux locomotives 
(MY1127 et MY1143) étaient d&jà garées 
depuis plusieurs années au dépbt d'Eich- 
holz EIVEL à Haldensleben et cannibali- 
sées pour maintenir les huit autres en 
service. Sfrabag conservera deux low- 
motives, les MY 1147 (en livrée GM 
bleue) et MY 11 55 (en livrde brune NSB), 
mais les huit autres ont BtB mises en 
vente. Sept ccgroç nezn ont rapidement 
trouve de nouveaux propriétaires : 
-MY 1125 (en livrée "Santa Fe") : ven- 
due A un particulier hongrois; 

- MY 11 27 (en li& NEG bleue et grise) : 
acquise par un particulier. elle sera re- 
mise en livrée brune DSB et représen- 
tera le Danemark au Bahnpark 
Augsburg; 

- MY 11 31 (en livrée GM verte) : acquise 
par la société Erfurter Bahnservice; 

- MY 1138 (en livrée brune DS8 ): ven- 

France 

Le tram-train de 1 Mulhouse inauguré 

Le tram-train de Mulhouse a kt& inauguré 
le 12 ddcembre 2070. Reliant Mulhouse 
A Thann (22 km), cette ligne est la pre- 
mière de ce type en France. Son exploi- 
tation est assurée A l'aide de 12 rames 
Siemens du type Avanto, offrant chacune 
une capacité de 231 places et pouvant 
faire des pointes à 100 kmlh. 
Les responsables esphnt  soulager les 
axes routiers saturés entre Mulhouse et 
les vallees vosgiennes, et ainsi doubler 
la fréquentation de la ligne qui Btait de 
l'ordre de 3000 voyageurs par jour avant 
le 12 décembre. Les usagers de la ligne 
Thann - Saint-Amarin, dans le fond de ta 
vallée, doivent dhsorrnais changer de 
moyen de transport en gare de Thann, 
alors qu'auparavant leur TER les menait 
directement jusqu'à la gare de Mulhouse. 
Pour mettre en oeuvre ce projet, il a fallu 
surmonter une importante contrainte juri- 
dique, celle qui réserve la SNCF I'ex- 
ploitation des réseaux ferroviaires g&& 
par RFF. C'est la société d'économie 
mixte Sol& qui exploite ce tram-train. 
Le coOt du projet s'élhve B 150 millions 
d'euros, dont les trois plus gros pour- 

due A Cargo Logisfik Rail Service a WUP vilil 
Barleben Magdeburg; 

- MY 1142 (en livrée Strabag blanche et 
rouge) : vendue A un particulier A 
Braunschweig; 

- MY1149 (en livhe Strabag blanche et 
rouge) et MY 11 51 (en livrée jaune et 
rouge ) : acquises par Altmark Rail 8 

Oebisklde, qui les proposera A la loca- 
tion. 

La 1143 restera temporairement A Hal- 
densleben et servira de rbserve de 
piecas. Nul doute que certaines lommo- 
tives vont revstir des livrées inédites ! 

La VI70 f i 42  (ex. DSB MY -1142) aux coulerirs de Strabag, en tête d'un train sp8clal B 
Schenkenezell le 27 ddcembre 2009. Yannick DREYER. 

voyeurs de fonds sont la région Alsace 
(47 %), le syndicat intercommunal des 
transports (20,9 %) et PEtat (1 8,7 %}. 
Le transport ferroviaire demeure une 
priorité en Alsace. Le budget que s'ap- 
pr&te A voter I'assemblbe régionale ré- 
serve prés de 150 millions d'euros au 
fonctionnement de son réseau TER 

(60.000 passagers par jour) et près de 70 
millions d'euros aux investissements. 
Trois autres trams-trains devraient entrer 
en service rapidement en France : dans 
les Pays de la Loire entre Nantes et Ch&- 
teaubriant, dans l'ouest de I'agglom8ra- 
tion lyonnaise. et sur la tangentielle nord 
en Ile-deFrance. 

$ - mme lndlqud dans no& précédent numdro page 67, une nouvelle relation 
h a  - N h  a 8té Inaugunh le 23 septembre. Voici une photo de ce t i l n  en muta a 

vers N i c e ,  daliade d Chlamvnlle dans la banlieue de MlIano, le 27 novembre 2010. 



tialement sous la fornie ae 39 loeamo- Dm3 et quelques Dm furent transfddes 
tives doubles 1'D + Dl '  seris Dm avec des SJ au MTAB, une filiale du LKAB 
transmission à bielles, et ont toujourç été créée pour assurer le transport du mine- 

Suède basées Kiruna pour le trafic de minerai rai par voie ferrée. 
de fer. Les Dm pouvaient remorquer des II reste maintenant 13 Dm3 en service, et 

Les Dm3 du MTAB trains de 3400 tonnes, mais dans les an- elles seront désormais principalement 

I restent actives 
nées '60, cela devint insuffisant et 19 engagées au départ de Malmberget vers 
sections centrales furent comrnand4es le port de Lulea, alors que les IORE se- 
par les SJ. Dix-neuf locomotives triples ront utilisdes pour le trafic au départ de 

Le MTAB (Malmtralrk i Kiruna AB) a an- furent formées, avec une disposition Kiruna et Svappavaara, vers le port nor- 
non& la signature d'un contrat avec Eu- d'essieux 1'0 + D + D l '  et une puissance vbgien de Narvik. L'entretien des Dm3 
roMaint Rail pour i'entretien des de 7200 kW, ce qui permit de former des sera transf8h de Kiruna vek Lulea. 
locomotives du type Dm3. Le contrat trains de 5400 tonnes. La soci6td minihm Malgr6 la mise en service de l'ensemble i 
porte sur une dur68 de trois ans, avec LKAB, particuli8rement rn-ntente des de la commande de locomotives du type 
une option pour deux anndes supplé- tarifs prohibitifs pratiqués par tes Che- IORE de Bombardier (13 locomotives 
mentaires. mins de fer norvégiens NSB, profita de la doubles), le MTAB n'a donc pas I'inten- 
Les Dm3 ont été conshites par ASEA libéralisation du trafic ferroviaire pour as- tion de réformer ses locomotives du type 
pour les chemins de fer suédois SJ (Sta- surer elle-même te transport du minerai Dm3, et ce pour le plus grand plaisir des 
tens Jamvagar) entre 1953 et 1971, ini- et, en date du ler juillet 1995, toutes les amateurs! 

PHOTO i O l a Q  Le 27juillet 2009, passage B Smbackan, d'un min de minerel Iraeté par la Dm3-IZObI231-I202. Philippe DE GIETER 

LEX .... BlJ!mE nouvelles locomotives. 
Pendant les trois prochaines annees 

1 
(2011-2013). les Chemins de fer russes m R O C  ,. - -  - 

(RZD) vont investir 3 milliards d'euros 
Bu&EAs pour I'aquisitlon de 1250 locomotives, 
Le 1er janvier 2010, les collections du construites en paenariat entre- les indus- 

mus& des chemins de fer d'Utrecht se tries locales et les leaders europeens 
sont enrichies de l'automotrice Plan V dans le domaine (Siemens, BarnbanYier 
876, de la locomotive hlectrique 9856 et Aistom). Depuis 2003, les RZD ont 
(Alstom 1983) et de la voiture-pilote Be- modernise 3700 locomotives du parc 
nelux 50 84 28 70ln.l-7 existant et mis en service plus de 2000 

Le ?O d h m b r e  2010, Almm a signe 
d Tanger un contrat de prës de 400 mil- 
lions d'euros pour la fourniture de 14 
rames TGV duplex. Eltes doivent 6tre 
mises en service en décembre 2015 sur 
la future LGV Tanger - Casabtanca (350 
km). La temps de parcours sera M u i t  
de4h45A2hlC 



Autriche 1099.  es 16 locomotives Bo'Bo' de la 
série 1099 ont BtB livrbes entre 1911 et 

Nouveau &part pour 1914 et ont été modernisees dans les an- r le Mariazellerbahn nées '60. Ce sont les plus anciennes Io- vice des rames Stadler, prévue en 201 3. 
comotives électriques encore en service Une tentative de remplacement des 1099 
rdgulier sur la ligne pour laquelle elles ont avait ddjà 6th rbalisée par les OBB avec 

Le Mariazellerbahn, une ligne A voie BtB livrées. Le service touristique "ot- la mise en service en 1995 de deux au- 
étroite A Bcariement de 76 cm re- scherbdf, introduit en 2007, continuera tomotrices prototypes (sdrie 4090, 
liant St-Polten A Mariazell, est ex- A &tre assure par des locomotives de la construites par SGP), mais sans réel suc- 
ploitée depuis le changement serie 1099, meme aprés la mise en ser- chs. 
d'horaires du 12 dlcembre dernier 
par le Niederosterreichischen Ver- 
kehrsorganisationsgesellsehaf 
mbH. (NOVOG), qui a pris le relais 
des Chemins de fer nationaux OBB. 

Depuis une dizaine d'années, les 
OBB souhaitaient se débarrasser 
de cette ligne et de son matériel I 
roulant d'un autre age, mais le 
Land de Niederosterreich s'y appo- 
sait et subsidiait l'exploitation, 
conscient de l'importance de la 
ligne pour le tourisme et l'économie 
locale. La reprise par le NOVOG 
assure l'avenir de la ligne princi- 
pale, électrifide en 6500 V 25 Hz, 
mais coïncide aussi avec ta fin de 
l'exploitation de l'antenne non &lep 
trifide reliant Ober-Grafendorf A 
Mank (1 9 km}. 

Le NOVOG a aussi signe un ac- 
cord avec la firme Suisse Stadler 
pour la livraison de neuf nouvelles 
automotrices destinées a rempla- i -. 

ter les rames tractees Par les 10~0- PHOTO 10155 Le 9 mai 2005, passage de l'autorail 5090 014 d Kilb, sur la ligne Ober-Gra- 
motives électriques de la série hndorf - Mank, fermde B toiif trafic depuis k i 3  ddeembre. La secfion Mank - Whselburg 

avait ddjd Bté supprimde en 2001. L'ensemble de ta ligne n'd tait plus desservi par k trafic 
rnarchendises depuis 2000. Les bourgmestres des villages le long de la ligne ont entame 
une initiative afin d'exploiter la Ilgne 8 des fins touristiques. Espérons que ce projet puisse 
se concrdtiser. Pierre HERBIET: 

OBB : nombreuses I fermetures 

Le changement d'horaire du 13 de- 
cembre 2010 a non seulement wïn- 
cid4 avec la reprise du 
Mariarellerbahn par le NOVOG, 
mais également par la fermeture de 
quelques lignes locales et la sup- 
pression de nombreux raccorde 
ments et cours A marchandises. 

Parmi les lignes supprimbes, on 1 trouve les deux suivantes : 
! 
I - Scheibbs - Kienberg-Gaming (1 1 

t 
km), avec pour conséquence que 
la ligne touristique A voie étroite 
Kienberg-Gaming - Lunz am See 
se retrouve totalement isolée, vu 
que la section A voie étroite vers 
Lunz (Ybbstalbahn) avait été fer- 
mée en 2008; 

- Schwanenau - Zwettl - Martins- 
berg-Gutenbrunn (58 km). Le ser- 
vice voyageurs y était d&jA 
suspendu depuis 1986. L'impor- -58 Le 18 septembr- -J07, passage d'un train loc,. ,, ...,. dhan,.,,, , Peu- 

ville ionale de Zwenl r:i:,'k la ligne Sshelbbs - Kienbsrg-Gaimlng. En t&te, t'~Herculem 2016 021. 
n'est de ce fait plus reliée par rail. Wim DE RIODER. 



1011Q Le 30 septembre 1955, les 806 et 802 furent testdes sur I'"Athus-Meuse" $ la remorque d'un train de minemis. 
Passage d Lacuisine en direet~on de Bertrix, 806 en tëfe, 802 en queue. Phoîo Bruno DEDOIVCKER. coileciion PFTQ 

Terminus pour les 800 CFL 
En 2070, quelques amateurs ont dB- Ces 6 locomotnies d i m u e s  Bo%' 
cide de sauvegarder la 806 CFL et d'en pour manœuvres lourdes furent m m a n -  
confier la gestion au PFT dbes le 28 M e r  1953 B la firme belge 

Angbïren- (AFB) A La Croyére et 
De cette série qui compta 6 unites, il ne furent construites sous licence GM-EMD 
subsiste aujourd'hui plus qu'une seule (numéros de constnideur 114 6 119). 
machine en service commercial aux 
CFL : la 802. Pour GM-EMD, la 800 faisait partie de la 

variante 'export G8" de la locomotive 
amdricaine du type SW8 produite de 
1950 A 1954 en 374 exemplaires pour les 
USA et te Canada. 

Les CFL furent les seuls intéressés par 
cette machine hors d'Amdrique, mais ils 
n'ont pas eu A regretter leur choix, les 

800 s'étant montrées robustes 

1 et fiables, restant en service 
plus d'un demi-siécte! 

Les 800 &aient aptes A 80 
kmlh et leur poids en ordre de 
marche s'&levait A 74t. 
Leur moteur GM-EMD 8-567-0 
délivrait une puissance de 800 
CV (600 kW). 

Une seconde photo du train 
d'essai, cette fois de I'arrlBre 
03 se trouvait la 802. Lacui- 
sine, 30 septembre 1955. 
Photo Bruno DEDOIVCKER, 



1 PHOTO 10167 Les 800 C R  sont dlrestement basées sur k inad* SW8 de QM416D. Wki  m e  SW8 - fa 2û27 de 1'U.S. Ah- hm - phobgmphhh mu AIr F m  Space & M W e  Museum B Cap Canaveral, en Floride, fa 7s Wprrier 281&. Le 2021 est des H 
l o r o r r i o ~  (2000-2MO) Clirrées par M E M D  eu 7249 &efelllon de Transport de rami& amMcnine en I B M  paur k gîmm do 
C h .  Revenue de C& apds I'amlstiee de 1@53, elfe M ttüli&~uaqu'en 2006 par k 3s Escadron de Lancement Spatial sur 
le site de Imcement des h&s ï7hn d Cap CanavmmI, 8- les 2ûûû et 2û21, qui ont iussl 618 gardes # 2005 et &ansW& 
VIKS la base de HIII, dans IWu6. PhIIipps DE QIEER. 

I La 802 phohgmphk nu dépbt da luxembourg le 3 mai IBCI2. QFI campemm ce document a m  &I de 1 
m. Les ûUû ftmnt IIweeS aux CFL ch mal 8 juillet iW. Photo 8nma DEDONCKER, coihctton M T  O. 
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t Durant toute leur carrlbre, les 
800 ont conserv8 16 meme ddcora- 
tlon. Seuk les marquages ont Bvo- 
lud. CI-dessus, les marquages 
d'origine de la 806. Photo Smno DE- 
DONCKER, collection PFT Q 

LitlOTO-TkEMH4l P Le 19 juillet 
1984, la 801 manoeuvre une rame 
de voltures Wegmann en gare de 
Luxembourg. Pierre HERBIET: 

PHOTO-THHEAQ3 + Le 19 juillet 
1984, la 805 attend son prochain 
service c) la rotonde du ddp6t d8 
Luxembourg. Pierre HERBIE T. 

J. RBgulidre- 
ment, les 800 Braient visibles en 
gare de Luxembourg, pour assurer 
les mouvements des rames vides. 
Le 28 ddcembre 1995, la 803 ma- 
noeuvre une reme de voitures Co- 
rail de la SNCF. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



Les 800 furent livrées de mai A juil- 
let 1954. Le premier parcours d'es- 
sai fut réalise par les 801 et 802 le 
10 mai 1954. 

Les 800 étaient principalement viçi- 
bles B Bettembourg ou elles assu- 
raient les manœuvres; mais leur 
tenain d'action comprenait aussi le 
bassin siddrurgique dans le sud- 
ouest du pays. Elles intervenaient 
aussi occasionnellement pour les 
manmuvres des rames voyageurs 
en gare de Luxembourg. 

Ces derniéres années, leurs tâches 
ont BtB reprises par des locomo- 
tives Vossloh GlOOOBB et 
G1206BB prises en location chez 
Angel Trains Cargo (aujourd'hui 
Alpha Trains) et MRCE-dispolok. 

t a  premiére Imrnoüve radiée fut la 
801, victime d'un accident d Bet- 
tembourg le 30 mars 2004. 
La 806 prbservbe par le PFT avait 
étb rbformbe en novembre 2006. 

PHOT0-T- Le I f  avril 2004, les 805 et 851 menoeuvmnt au triage de Bettembourg. 
Yves STEENEBRUGGEN. Depuis fin 2007, seules les 802 et 

804 étaient encore en activité. 
Début 2009, la 804 rejoignait I'ef- 
fectif du Service des Sites et Monu- P H O T O - T n  Le 12 HvrIer 1999, la 806 assum le service de rangement des voitures, 
ments du Luxembourg. derri6re les rotondes du ddpôl de Luxembouq. Alain DEFECHEREUX. 

- . .  - 
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P H O T O - T w  i01 Taux vues de la 806. Le 26 septembre 1980, aprds avoir assur4 la dessede du ddpBt de produits pp8troliers 
de Bertrange, la 806 arrive 9 Luxembourg avec une rame de citernes vides. A gauche, on aperçoit la Iocomotive Deutz 453 qui ma- 
noeuvre, La 806 s officiellement BW radide k 5 novembre 2006. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

P-Hm 102 L Le15 mars 1985, elle passe 1 Dommeldange en t&te d'un train local de marchandises. Michel HANSSENS. 
- -- 
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Entretemps, les 801,803 et 
805 ont étB ferraiIldes B 
l'atelier de Pétange. 

Seule, la 802 est aujourd'hui 
encore utilisée, le plus sou- 
vent au triage de Bettem- 
bourg, mais pour combien 
de temps encore? 
Quoi q;'il en soit, ses jours 
sont comptés. 

Philippe DE GIETER. 

P H O T O - T w  
Les deux dernieres ~~cornotives 
actives funnt les 802 et 804. Au- 
Jourd'hui, seule la 802 est toujours 
en service. Le 20 juillet 2010, elle 
manoeuvre au trfage de Bettem- 
bourg, aux c15tBs de le 110.1 (Voss- 
loh type 6100088). 
Plerre HERBIET: 

üepuis le &but de 2008. la 8û4 est 
préservde par le Service des Sites 
et Monuments du Luxembourg. Le 
18 novembre 2004, elle assurait le 
servlce de manoeuvres au car- 
wash de Luxembourg. 
Pierre HERBIET. 

PHOTO 1014Q J. 
Le 5 aoOt 2010, la 802 manoeuvre 
eu triage de Beîîembourg. 
Pierre HERBlEtl 
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- Les 800 furent B p/usieufs reprises choisies pour effectuer des parcours spdciaux pour les amateurs. Le 23 
juin 2ütï2,8 I*occaslon de la Hte nationak luxembourgeoise, le &AR organisa un voyage de Luxembourg à Spa, remorque de bout 
en bout par la 804. Au départ de Luxembourg. le train emprunta la ligne 42 jusque Lldge, ensuite la ligne 37 jusque Welkenraedt en 
effectuant au passage un crochet sur la ligne 44 Verviers - Spa. Le chemin du retour Btait trac8 par les lignes 39 Welkenraedt - 
Monizen, 24 Montzen - WsB, 40 Vïsd - Angleur et 42 jusque la frontiére luxembourgeoise puis la ligne du Nord. La rame Btait formde 
de trois voitures Wegmann dont la voiture "Rendez-Vous" et un fourgon-vdlo. Passage en gare de Pepinster. Pierre HERBIET: 

PHof 0 10- A une reprise, le PFT sollicita les 800 CFL. C'&tait le 25 eodt 1990, lors d'un grand voyage "Anglo-Franco-Belge" 
qui ml? P l'honneur la 5403 maquillde pour l'occasion en 202.0i7, la 1602 CFL et les 804 et 806. Ces deux dernibres remorqudrent 
une partie du train entre Trois-Ponts et Gouvy. Am&-Photo B l'entrée de la gare de Bovigny. Philippe DIEU. 



la cdder en gestion au ~-m. Le 5 aotît 2010, elle attend son depart vers la llgne du Boeq, devant &telier de Pdtange. La 804 est 
garée dans le bltlment Pierre HERBIET. 

PHOTO 101-a8 Depuis son arrivh au PFï, la 806 se trouve sur la ligne du Bocq. Le III octobre 2010, elle manoeuvre en gare de 
Spontin. Alain DEFECHEREUX. 



PHOTO BD-10106 Enluln 1953, la rame n06 vient de  quiiier la gare de Bruxelles-Midi et arrive 1 Bruxelles-Chapelle. On remarquera 
son feu blanc entourd d'un cerclage blanc. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT O. 

Il y a 75 ans : mise en service de la 
traction électriaue à la SNCB 

I 
suite des numéros 98 et 99 

Les demières an nees des Le 29 août 1958, la direction de la SNCB 
automotrices de 1935 d6cÎda toutefois de debuter leur réforme 

et de les remplacer par les nouvelles au- 
Aprhs 20 ans de service, les automo- tomotrices des types 50, 53 (228.010 & 
trices de 1935 avaient dbjA pareauru cha- 049) et 54,55,56 (228.050 B 150 et 501 
cune une distance moyenne de B 539). La raison principale est le mau- 
2.700.000 km, soit 68 fois le tour de la vais comportement des bogies A la sus- 
terre ! pension irhs dure et abîmant la voie. 

Dès le nouveau service du 18 octobre 
1958, le roulement ne prévoyait plus que 
l'engagement de 6 rames de six voitures 
et 4 rames de 4 voitures. Les deux autres 
rames quadruples et les 4 voitures inter- 
calaires restantes furent garées en ré- 
serve. Ce plan prévoyait de ne conserver 
pour le 5 janvier 1959 que 5 rames, dont 
3 en réserve ! 

Un premier lot de 5 voitures fut mis hors 
service par le PV 372 du 11 septembre 
1959. 1 1  s'agissait des motrices 21 3.009, 
217.002 et des remorques 213.213, 
213.215 et 215.204. 

Le 4 octobre 1952, la Jonction Nord-Midi 
Btalt Inaugurée. ûuelques jours plus 
tard, k dirad 1252 AnnVerperrCentraal- 
Bruxelles-Mldi arrive B Bruwelles-Cen- 
tral, essud par le rame no 4.11 faudra if- 
tendre I'achdvement complet des 
aiivaux du pertuis 3 {voies 5 ef 8) pour 
que des mlatlonb dIrect%s en- Antwer- 
psn et Charieroi soit créées. En atten- 
dant, les voyageurs devant prolonger 
leur voyage devaient changer de train 
hcîrique d BruxdIes-Mldi. 
Photo Bruno DEDONCKER, collecïion PF7: 



Un mois plus tard, te W 437 du 22 octu- 
bre 1959 mettait fin A pas moins de 39 
autres voitures : 
- les motnotnces ACEC 21 3.007,002,003, 
004,008,010; 

- les motrices SEM 21 7.001, 003, 004, 
006,009 et 010; 

- les remorques 212.203,204,205,206, 
207,209 et 212; 

- les remorques 21 3.20Ij202,203,2û4, 
205,206,207,208,209,210,211,212, 
214 et 216; 

-  le^ mm~quûû 215.202,203,206,207, 
204 et 212. 

Les 20 voitures restantes formant 5 
rames (1 0 motrices et 10 remorques) fu- 
rent maintenues en senrice jusqu'au 20 
août 1962 mais ne circulaient plus que 
d'une rnaniere sporadique. Leur enûeüen 
BtaR réduit au sûict nécessaire. II s'agis- 
~ i t  des rames forniées des voitures sul- 
vantes : 
A5: 

243.005 + 212.210 + 215.211 4 217.005 
47 : 
213.008+212.202 +215.210 + 217.007 
98: 
213.011 + 2122ûû + 215.201 + 217.008 

A l l  . 
-19 . 

21 3,007 + 212.201 + 21 + 21 7.01 En a WIl iOSO, le rame n08 8ssi1m un semi-dlmd vers CharlemESud. Elle est Wb 
A12 : graphi4e en- Holleken et Rhode-Saint-Gendss. 

Photo Bruno OEOONCKER, collection P Fr O. 
21 3.012 + 21 2.211 + 21 5.205 + 217.01 2 

l-: r 4  + 



PHOTO BD-1 O 1  OS Le 12 novembre 7955, le rame n'A3 vient de qultter la gare de Marchienn~u-Pont et se dirige vers Bruxelles 
'et Anfwerpen. Son feu blene e dté agrémentd de moustaches jeunes afïn d1em81iorer la visibilité. En outre, depuis n o m b r e  1953, 
le num4ro des rames a dté modl#d de 1 B 12 vers A l  B A12. A droite du W a h l  on wlf les deux voies de In llgne i24A, parallhle 9 la 
ligne 124 et, B I'8xWrne droite, les deux voles de la ligne i f 2  vers PiBtan. Photo Bruno DEDONCKER, collection PFT O. 

PHOTO BD-10104 Le 15 février tg55 en gare de Cherlemi-Sud, les voyageurs embarquent 9 bord de la rame no A2 devant assurer 
un semCdlrect vers Bnrxelles et Antwefpen. A gauche, une Iocomotlve 6lectrlque de le sdrie 101 attend le ddpart avec un train 
local. On remerquere le vapeur s'&happant des voitures M l  qui Braient prdcheuîïées la vapeur & l'alde d'une installation fixe. A 
Cherlerol-Sud, seules les trois voies IaMrales, en Impasse, Btnlent Blectrltïées. Ces voies n'existent plus aujourd'hui. 
Photo Bruno DEDONCKER. collection P F T O. 



PHOTO BD-1Ot 05 Le 21 avril 1956, une rame non Identifide en provenance d'Antwerpen dent de passer sous la ligne 26 9 Haren, 
et se dirige vers Schaerbeek. Ses compa~lmenrs ont 8td reclass8s en I 8  et 2e classes. Un bandeau jaune est peint au-dessus des 
fenOtres des comparfiments de l e  classe. Cet endroit est aujourd'hui en pleine mutation : la nouvelle ligne 25 vers le Dlabolo de 1 
Zaventem et Mechelen franchira ce s 
Photo Bruno DEDohicKiW, collection I 

I 
Notons au passage que, A partir de n'O"? 1 

vembre 1953, la lettre A fut ajoutbe de- I 

vant le numéro des rames de 1935, 
devenant ainsi A l  & A12. Le numéro 1 a 
12 correspondait au numéro d'ordre des 
motriws SEM du type 217. Ainsi, la rame 
formbe par exemple de la motrice SEM 
217.007, est renurnérotée A7. 

A la meme date, le numbro de rame des 
automotrices doubles de 1939 (1 3 B 20} 
devenait 1 A 8. 

Autre fait survenu entretemps : le 3 juin 
1956, la prerniére classe est supprim6e 
sur tout le matériel B voyageurs. Les 
compartiments de 3e dasse (C) sont re- 
elasses en 28 classe (B), et les compar- 
timents de 26 classe en 1 e classe (A). 
Ce n'est qu'à partir de 1957 qu'une 
bande jaune fut apposée au-dessus des 
compartiments de l e  classe afin de pou- 
voir plus facilement distinguer leur em- 
placement. 

Le 15 mai 1982. la rame ne 8 en arove- 1 
nenca d'Antw&en @dve 1 ~chaérbeek. 

1 Elle arbore le i l v r h  P deuw tons de ver& 
I a m  son feu blanc eercld de blanc. 



+ DBpart de Bnix~l l~s-Midi  
vers An m e n  d'une mm8 B 
six ciilsses non identitïde. 
Rate Inconnue (sltude entre 
1953 et 1958). 
Photo Groupe SNCB. 

4 A l'entrée de la gare de lWe- 
chelen, une autamot&e fni-  
verse le pont Werendeel, 
lequel frunchit les voles me- 
nant vers Mulzen (ligne 53A) 
et L e u w  (ligne 53). Cette 
rem8 non l d e n t i ~  se dirlge 
vers Br(lxel1es. Date incon- 
nue, situde (Mm $053 BQ $956. 
Photo Groupe SNCB. 

A propos des 
quais hauts 

Monsieur Michel Paques 
nous apprend que la rai- 
son principale qui avait 
conduit la SNCB A re- 
hausser les quais des 
lignes 25 et 124, Btait la 
taille impressionnante 
des moteurs de traction 
des premiéres automo- 
trices (automotrices de 
1935,001 B 049 et 501), 
C'est leur isolation qui 
prenait Bnormbment de 
place; de ce fait, les b* 
gies avaient un gabarit 
important qui empêchait 
de concevoir un emmar- 
chement pour quais bas. 

+ Les motrices 217.00i et 
213.00% hisant p8rtie de la 
rame ne Al ,  sont garées de- 
vant l'atelier de traction Bloc- 
îrique de S c h a m  le 2f 
mam 1959. Ce m a W  est re- 
peint unilornément en verf 
fond et k motrice est pour- 
vue de deux Feux blancs. Ces 
deux wifirres seront rad- 
7 mots plus hrd, par le PV 
437 du 22 octobre 1959. 
Phoîo Groupe SNCB. 



C'est finalement le 20 aoQt 1962 que 
deux automotrim de 1935 furent enga- 
gées pour la dernidte fois. La rame A14 
était en senrlce de planton Bruxelles- 
Midi mais elle n'a pas dfi intervenir. tan- 
dis que la rame A12 assurait les bains 
223 et 2934. accouplde I Sautornotrice 
228.050. 

Les a0 dernières voitures furent f i e l -  
lement radides par le PV 67 du 3 mars 
1984. 

Durant toute leur carrihre. elles furent 
donc cantonnées A l'axe -Antwerpen - 
Bruxelles - Charferol. Pour les engager 
sur les a m s  lignes dectriii8es A partir 
des an* 1950, il aurail fallu surhaus- 
ser tous les quais, œ qui se semit rédl6 
d m e m e n t  onéreux. Seules les 
grandes gares mçurent des quais hauts. 

T 4 Deux wues des deux moirlc88 qul campos~Ient la mme A5 : les 217.ûûS et 213.005, 
gardes ie long de /'atelier de tractlon Plesel de Schaerbeek en 1965. Ces deux vdhl- 
cules seront mnshrmh? pour former la rame postaie 221.802 (future 802, puis 852, 
et enfln 002) qui s d r a  de I'Ateiier Central de Mechelen te fer Mvrier 1988.11 s'afllt de 
l'automoîrîce postale consewde B I'abrl-musda d'H8ineSalnt-Pierre pour le futur 
musde du Groupe SNCB. Photos Daniel THIELEMANS. 

.I Après leur remit du ser- 
vice, les rames furent na- 
rdes B Schaerbeek. lei, non 
ldn de I'utelîet de tmctlon 
Blectrique, on voit trols 
remes attendant des jours 
meilleu m... 
Danlel THIELEMANS. 1965. 



Comme la Ilvree bleu et crhme 
d'origine se -fait fort salissante, 
surtout pour le materiel Blectrique 
exposé aux salissures provoquhes 
par les raquettes des pantographes 
principalement par temps de pluie, 
la SNCB ddcida, en novembre 
1947, de repeindre Ies automo- 
trices en deux tons de vert : vert 
fond pour la partie inférieure de la 
caisse (endessous des fenhtres) et 
vert clair pour la partie supdrieure; 
la toiture etait en noir. Les portes 
Btaient toutefois peintes entldre- 
ment en vert foncé. Une ceinture de 
couleur noire &ait peinte A la sdpa- 
ration des deux teintes (en fait sur 
la bande de rivets de la caisse). 
De rn6me, la rangde infdrieure de 
rivets tout en bas des caisses Btait Gros plan sur la rame n0îf avec, en #te, k moMce W3.007 en deux tons de vert et deje pour- 
Bgalement peinte en noir. vue de deux feux bancs. La daîe de ce clichd réallsd B Bruxelles-Midi n'est pas connue, mais 

se situe après i956 puisqu'une une bande jaune (le classe) est appliqude au-dessus de le 
seconde voiture. En toule logique la rame devratt p a r  le numdm A7. Photo Groupe SNCB. 



t L i  nime A5 photagraphide B Antwerpen-Centraal en 1954. Elle est en deux tons de vert, avec un seul feu blanc et moustaches 
Jaunes. Une bandelaune de vlslbilltd est dgalement p i n t e  au-dessus de la cabine de conduite. Les deux ceintures de rlvets, 9 mi- 
hauteur et en bas de caisse, sont peints en nolr, tout comme le foiture. La motfîce de Mte est la 217.005 (SEM, qui deviendra plus 
tard une des deux voitures de I'sutomotrice postale 228.802. Photo Groupe SNCB. 

+ Page pnlcédente : vue l a th le  de I'automotrlce de 1935 en deux tons de vert, avec simple phare et moustaches jaunes. 

J. CI-dessous, vue de face des trols d&orations en deux tons de vert portées par les automotrices de 1935. De gauche A dmite : 
deux tons de vert simple phare; deux tons de vert simple phare avec moustaches jaunes; deux tons de verî doubles phares et 

r! moustaches jaunes. Pessiqs Eric V N  HOECK. 



des pare-brise de la cabine de - 

conduite. I Comme les peintures vertes etaient 
d6jd appliquhs sur les voitures, cette 
décision permettait non seulement de 
standarrliser les décorations du maté- 
riel & voyageurs, mais Bgalement de 
r6aliser des économies tant sur le 
poInt de vue peinture que celui de la 
main d'oeuvre. 

En 1954, on gdndralisa le montage de 
deux feux blancs sur tout le rrtatériel 
moteur. 1 
C'est en date du 30 Juin 1955 qu'il M 
décide de repeindre progmsiwment 
les ai- enîihrernent en vert fond, 
dans un souci de simpl.don. C'est 
dans cette version qu'd tes ont terni& 
h r  carrihre en tant qu'automotrices b 
voyageu'= 

A padir de 1953, dans le but d'am& 
Iiorer la vlsibllité des automotrices, 
principalement pour le personnel de 
la voie. des amoustaches# jaunes fu- 
rent ajoutées autour du phare blanc, 
ainsi qu'une bande jaune audessus 

1 

Ci-dessus et ci-dessous, vues ûe face et latdrales dans k version flnale en vert I 
hne4 uni, doubles phares avec moustaches launes. Cetre ddcoratlon fut appli- 
qu& epds le 30 Juin f955. Dessins Eric VAN HOECK. 



T PHOTO BD-10147 Le 7 juin 7959, un train en provenance dWAntwerpen composé d'une automotrice de 1935 accouplée à deux 
automotrices doubles de 7939, arrive a Bruxelles-Midi. La rame de 1935 se présente ici dans sa version finale, en vert fonce el 
deux feux blancs. Pliolo Bruno DEDONCKER. collection PFT @ 

.1 PHOTO BD-10106 Vue latérale de la voiture intercalaire 212.210 (ex. 8210) sortant de révision, photographiée à l'atelier de trac- 
tion électrique de Schaerbeek le 79 juillet 1958. Elle est peinte dans la nouvelle livrée veri foncé et à été reclassée en 1956 en l e  
classe (ex. 2e classe). Cette voilure. reformee par le PV 64 du 3 mars 1964, sera réutilisée à partir du T5 mars 7976 comme magasin 
à l'Atelier Central de Mechelen. Photo Bruno DEDON PFT O. 

L 



Les plus beaux sites de delgigue 
Deux kllomdtres aprës le gare de Libramont en dhction de Luxembourg, se trouve le site de Fiohimont, partlculldmrnent bien dB- 
gag8 des deux cbtds de la vole. 

PHOTO 101 42 Le 21 avril 1992, passage d'une rame vide de voitures CFF retournant en Sukse apds avolr assuré un train de 
vacancien?. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 

PHOTO 101 4 3  .L Le mlme site vu de l'autre cdfe des voles, lors du passage d'un IC-J Bnrxelles-Midi - Luxembourg le I I  octobre 
2006. Les automotflces du type 96 dominent actuellement le maîérlel sur la ligne du Luxembourg. Michel HANSSENS. 



Nées en Belgoque 
Fourgons générateurs 

L'usine amhicaine Gregg, qui Btait 
située A Lot et spQcialis&e dans la 
construction de wagons et de voi- 
tures pour l'exportation, a construit 
en 1972 une série de 10 fourgons 
gbndrateurs A vapeur pour les che- 
mins de fer iraniens. 
Le slte, proche du viaduc de la ligne 
96N, est aujourd'hui occupé par un 
dBp6t Cdlishop de la firme Colm@. I 
Plushurs fourgons gdndrateus, 
dont le DL-14 en #te, garés eu x ' c ' .  - k ddp&t de Téhdran en octobre 2008. - '' 

'*-3 
A droite, on volt une des 100 loco- .::%: 
motIves Diesel du type PRIMA y 7 "  
construites par Alstom en 7989. En fl; 
m&dalllon, la plaque de construc- 
tion du fourgon DL-15. p., 
Photo AIIesandro ALBE. A-, :. . - 
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il y a 80 ans ... 





ues voitures "Hechte (brocnet] 
à la SNCB et aux CFL 

Les voitures "Hechte" 
(Brochet) de la DRG 

De 1922 b 1925, la DRG (Deutsche ' 
Reichbahn Gesellschaff) commanda 251 
voitures "Hechte" (Brochet) de la pre- 
rnihre ghndration. Leur toiture montait A 
hauteur des portes, ce qui les dlffbren- 
ciaient de toutes les autres "Brocher qui 
seront construites par aprhs. Elles 
avaient une longueur totale de 2031 0 m. 
Petlt B ~etlt. elles furent rem~lacéeç par 1 
tes voku& "Brochet" des 
PKP, qui avaient BtB trouv6es sur le ré- 
seau allemand ap&s la guerre. 

$4 S c h h a  et photo d'une volture 
'Hechta' üe le pmnIBc0 gdnér8îion, du 
tvpe -23. M u h  de 1923 B 1924 par 
tMëmnb consbucwm pour k DRG, elles 
poitmIent les numdms f 8079 B 16091. En 
1938.5 de ces véhlcuies mçurent une cui- 
sine (les lW3, tg085 B 16088I. 
Photo FUCHS, mllection DEPPMEYEP 

De 1926 A 1928, différents construc- 
teurs Iivrhrent A la DRG 150 voitures 
type "Hechte" de la seconde gdnhration. 
Ces vdhicules avaient une toiture recti- 
ligne. Leur longueur totale Btait plus 
longue que les "Hechte" de la prernibre 
gdndration, soit 21.720,22.020,22.100 
ou 22.140 mm. 

Comme beaucoup de v#hlcules ferro- 
viaires ils se retrouvArent dispersés 
après la guerre sur tous les réseaux eu- 
rop9ens. Lors de la formaüon de la DR 
en 1949 et de la OB le 18 ddcembre 
1951, les voitures restantes furent incor- 
po&s dans leurs parcs respectifs. 
A la DB, elles furent petit & peiit mmpla- 

-7- . cées par les 'Brochetw des PKP, les- 
queues &talent plus modernes. 

+ Voiture "Hechîe" de la p r m h  g h 8 -  
retlon, du îype A40-23. dont six exem- 
plaires furent eonstrults pour h m m p h  
de la DRG en f925. Elles portaient les 
numdras HOOi B 11006 et Btaienf de 
consWucUon du type .Hepa# Lloydœ. On 
remerquere le îoHure montent aux deux 
extdmités de le caisse, carecMsant les 
'Hechte' de cette gdn6raUon. Photo 
G ~ R L I  R, collection DEPPMEYER. 
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Les  voitures "Brochet" 
polonaises 

A partir de 1928, les Chemins de fer p 
lonais (PKP) firent construire 924 voi- 
tures rn6talliques du type "Brochet", 
presque oopiées sur le modete des voi- 
tures "Hechte" de la sewnde géndration 
de 1926 de la DRG. 
A cela s'ajoutent encore 129 voitures 
"Brochet" spbciales, telles des salons, 
restaurants, etc. 
Leur longueur totale variait de 22,020 m 
B 22,140 m (22,200 A 22,450 m pour les 
voitures spéciales). 
De ce minimum de 1053 voitures 
construites jusqu'en 1943, au moins 167 
seront utilisbes par la DR6 (Deutsche 
Reichbahn, ex. DRG jusque vers 19371, 
et furent renurnbrotdes. Le nombre exact 
de voitures PKP construites n'est pas 
connu avec certitude, car plusieurs 
pages des inventaires manquent A I'ap- 
pel. Les autres véhicules - au moins 886 
- garderont leurs numeros PKP, qu'ils 
soient encore polonais ou inscrits dans 
les listes de la DRB. Toutes ces voitures 
seront bien souvent utilisees dans les 
trains allemands et resteront Bparpillées 
au lendemain de la sewnde guerre dans 
toute l'Europe. 

Les voitures "Brochetn 
hongroises 

Les Chemins de fer hongrois sont consi- 
dbrés comme ayant et6 les premiers A 
avoir fait construire du materiel mdtal- 
Ilque. 
A partir de 1926, diffbrents constructeurs 
hongrois livrèrent 102 voltures "Brochet" 

la OSA et aux MAV (deux des trois 
grandes compagnies de chemins de fer 
de la Hongrie). Ces voitures permirent de 
mdemiser leur parc qui n'était constitue 
que de voitures en bois. Elles avalent 
une toiture rectiligne et une longueur to- 
tale varlant de 19,188 à 20,400 m. Six 
fourgons de 20,333 m furent Bgalement 
construits. 

A la fin des hostilit8s, deux voitures "BD 
chet", une hongroise MAV (ex. DSA) et 
une DRB, furent retrowdes en Belgique 
en 1945, et deux ex. PKP au Luxem- 
bourg. 

+ La voltum "Brochet" de 38 classe no 
Ca 5705 des MAY, consfruit8 par MWG 
(Magyar Waggon - Bs Gepgyar) B Gyor, 
en 7927. Au Cotai, 55 vdhicules de ce 
type furent construits par d i m n t s  
consiructeurs. Ils lstalent numdrotes Ca 
5700 d 5754. Photo CALL, collection 
Charles. OCSINBERG. 

Schdma d'une volrure 'Brochet' polonaise, mixte l e  et 26 classe, elassde par la DR8 
dans le type A84 Ut+30/52a (AB iïe 324. O), immatriculde UIC 50 80 39 11 005 B 022. 
Apds la guerre. de nombreuses voitures polonaises ne furent pas rendues d la Po- 
logne et furent incorporées dans le parc de la DB après sa formation en 1951. En 1977, 
Il n'y avdt plus que des 'Broche!' ex-PKP 1 la DB. 

PHOTO I O 1  _gB t La voiture 'Brochet" de 2e classe de le 08 portant le numdro UIC 
50 80 20 11 134-2, photagraphlde B Soest le fer mai t978. Elle sera mise hors service 
quelques semaines plus tard en octobre 1#78. II s'ugjssult de la voiture polonaise 
iW6i construite par LIlpop en 1937. Lors de son incorporstlon dans k parc de la DRB, 
elle reput le numdro 250.595. Comme cette voiture ne faisait pas partle des échanges 
de makWel en 1950, elle fut Incorporda dans le parc de.18 DB. Elle faisan partle d'une 
siMe de 4 i  VBhIcules portant les numeros UlC 80 80 20 17 120 9 f 70, du type Bfie 371.0. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



t La voiture "Brochet" historique na Ca 
u 14821 DSA (ex. MAV Ca 54221, telle 
qu'elle fut présentde 1 /'exposition pour 
k s  i50  ans des Chemins de fer autri- 
chiens 8 Wlen-Nord du 2 au i f  ootobm 
1987. La volture norte daalement le nu- 
mdro UIC 30 55 117 B 00i-7, afln de pou- 
voir clrculer dans des trains - tourlstlques. Photo E. MEMSCHIG, col- 

] lection Roger CRlCKEiAlRE 

Deux voiture "Brochet" 
A la SNCB 

A la fin de la guerre, deux voitures 
"Brocher furent retrouvees sur le r& 
seau belge et intbgrées dans le parc 
de la SNCB. 

La voiture hongroise 

La premiére fut trouvde aprbs la re- 
traite de I'arrnde allemande en 
1044. II s'agissait de la voiture hon- 
groise num4rotde Ca 5425. Elle fut 
d'abord consid8r8e comme un vB- 
hicule allemand. On ne savait en 
effet pas trhs bien quelles Btaient 
tes relations des 4tats annexes par 
l'Allemagne nazie avec le lll&me 
Reich. 

gr- 
4 La voiture "Brocheta ex. MAY Ca 5425, 
incorporée apds  la guerre dans le perc 
de la SNCB sous le numdro 47.3.18. 
Schaerbeek, aodîf 1950. 
Photo G. DESBARAX. milectlon PFT, 



Cette vokhre riasse- aux "Hechteiw 
(Brochet) de b DRB (mclsnnsment 
DRG) da ia mmde génbrafion. 
L o q u e  plus tard, on I'ldsntlfla comme 
une voiture hongroise, d e  rew lei nu- 
mdro ClRl 339 (pow k na CIRI, vair EL 
89 page 65) afin d'&re rap&ri&e on mai 
1950. Elle fut mise en dsew par 
s#rtoWs ellisas pur dire LI~H- dans 
wi bain en p&wm vers te front. 

Ap&s ta guem, la SNCB priî ce vdAiFule 
m &crihm la 11 avril 1M5 et b mit en 
mwh c o m F ç l d  sn 7 M m e  val- 
hm & %a ckse ,  a s  te nu&m 
47.318. La 5 août 1054, dh fut mm& 
m 88.306. 
11 s'agWait d'w whra P coulolr Izihhal, 
#une ID~QWUP btale de 19,818 tri. ale 
avait 9 compgiFariienis de 8 plaias. sdt 
u n ~ d e 7 2 p r ~ . A ~ a q u e e r i P i t B  
se trowdt une toilem. 
Elle &a# 4qulpb des freins WB- 
h m  art V a e m .  - Bdaireig~~ &tait as- 
sur4 par ma dynamo et des 
açeumhkurs. E b  &tait chzdfds h ia 
vapeur ( s y s t h  Friedmann). 

Ce n'est qu'@s ki mnum4rohtbn du 
~dhicule en 1954 que les MAV Rmnt b 
demande gour le rapatriement de la voi- 
ture, ce qui fut fait le 3 a00t W54, soit 5 
ans après 1a pHode prévue des 
&changes. Elle arriva en Hongrie le 72 
aoû4 1955 et fut rapidement m i s e  en 
senilce mec son anclen wiumdro MAV : 
Cs 5 4 3 .  Elle fut aind la demière des 30 
vdtures hongmlsseis dlspmes dwanl la 
guerre A avolr 6îd rendue b son proprlC 
tain. 

Cette série de voituras ai M souffert 
pendant ks hostilites. Pas moins de 17 
vdhlcuko furent d&tniHs par faits de 
m'm. 
Les MAV posddsnt 125 voiture6 de œ 
typa A son hvenhlrai, dont 108 mai, 
ABCa. Bai, Ca et Da. d a m  ch 1926 
1931, et les t7  whms du mekne type 
qui avaient BtB construites pour la OSA 
et que les MAV reprirent lors de la reprise 
de h M Rn 1931 - &but 1932. 
Les 125 vottum MAV porlsient les nu- 
m h  suivants : ABa 2300 B 2318, Ba 
MûûA 3301,A&4000&4012, Ca%W 
B 5514, Ca 5700 A 5754 et Da 8031 A 
6030. 
k vohres repfbes par ha DSApMeni 
les numéros ABCa ü 11910 i 11942 
(constmctwr Gmz, 1926), BCa ü 13.m 
A 13.811 ( S d i l M - N h h d ~ ~ ,  1926), ü 
14.W A 14.830 (RMB : Magyar Wqp 
gtm es Gepgryiar, 1926 b 1931). Lors de 
la wprim par les MAV, alles furent reinu- 
rn6rotees A8Ca 4421 P 4423, BCa 3521 
A 3523, Ca 5421 5431. 

baisser ha prix" hswlt sw le te& de ta loowaotlva type 7, m e t  de situer la deie 
du cHak4 enire Ea Aii-1W et la m b . f W .  Cmtb volturti aam rendra* Ua3ûS  le 3 
a@& 1BM. P hotu G. SAELENS, collection BRICMAN. 

c a t t i  voitura afroahnt iotuel l smct  soma 18 no eejo5 
(ri- 1 501 PL) nom e s t  r b c î a d i  par l a i  ;iAV 8- i n  h a .  da 
rwenna-nt CIRI. 

F e î t w e  à rapatria in R o ~ I e  a m i  
oouverrt dom bulletin d i e 0 0  amnb .-.- 
mddle C ,  via EWlZSUU% a p r ~ p ~ o i l -  
rion B'btiquattii wd&-  B e t  X bu RIT. 

Cople du document deté du 18 JuHCet fB6S dem8nd8nt le r e m v o l  en Honpie de le mi- 
trrni 88385. Une erreur a Btd commise dans k titre 'Voiture ho~gmlso ri' 47.198 / 
a2Sg, dont ie n h  a& dû l f r e  47.319. Coilecîim Charles OCSINBERG. 

La Ca 5425 rdwpérêa par la SNCB pro- 
venait donc de la &ris Ca 5421 A ml. 
Lomqu'elle kit rendue aux MAV, elle fut 
encorn uülisls comme voiture de 39 
clasmit, avec son num- original (Ca 
M2B). Elle fut plus tard (date Inconnue) 
remumémtee m m e  v o h  de 2s 
ctassa Ba 5032, puls Ba 5748. Le 39 
septembre 1988, eUo devint le d h i d s  
de semice 30 55 117 6 7314. E l l ~  fut d& 
finitkrement mise hors servlœ le 8 mars 
1976. 

Le musde de Budapest posslde dans 
sa colleiciion la volture Ca 5422. Cette 
voltuni avait i td  reiprise enmm#e avec 

les ABCa 4423, Ca 5421 et Ca 5423, 
par le GySEV (Gy6r - Sopron - Eban- 
furtl Vasut) on 1958; dles furent renu- 
m 6 m W  BCa 221 (ex.ABCa 4423) et 
Ca 250 252 (ex. Ca 5421 A 5423), 
puis reclassées ABa 221 et Ba 250 B 
252. En 1967, elles reçurent les nume- 
ms UIC 50 4338 28 2214 (ex. ABa 
221) et 50 5329 28 250 252 (ex. Ba 
250 A 252). Elles &taient toutes encore 
en senilce en 1978. 
Après sa rilise hors senri- m 1978, 
l'ex. Ca 5422 fut riacheth par la MA- 
FILM (IndusWe hongroise du cindma) 
od elle devint la voiture 0 11. 
En 1987, en vue des bstlvlt8s du 



1508nie anniversaire du premier chemin 
de fer auîrichien (la ligne Florisdorf - 
Deutsch Wagram inaugurée le 19 no- 
vembre 1837), les MAV restaurhrent la 
votiure 01 1 (ex. Ba 251 GySEV) pour &e 
Nsentde- B l'exposition de Wien du 2 au 
11 octobre 1987. Elle reçut son numdro 
d'origine DSA Ca Ci 14.821, et le numdro 
UIC 30 58 117 9 002-7. 
Exterieurement, elle est tout B fait iden- 
tique la Ca 5425 uîIlis6e par b SNCB 
de 1946 A 1955. 

La voiture allemande 

La seconde voiture "Brochet" ~trouv8e 
en Belgique Btait originaire de la DRB. II 
s'agissait d'une "Hdte"  de la seconde 
gdnbration, du type C4ü-26, num&rotée 
16180, qui avait BtB construite en 1928, 
et affectée i Hamburg. 
Elle fut mise dans te parc afin d'&me uüli- 
d e  dans un train militaire. ce qui fut fait 
asez rapidement semblefil. 

Sur papier, elle avait reçu le nurndro 
SNCB 47.313, mais pas encore de nu- 
m4ro CIRI. 
Aprb son depart dans le train militaire, 
el19 ne revint plus d'Allemagne. I t est 
plus que probable qu'elle ne porta donc 
jamais le numdro 47.313 que sur pa- 
pier. 
A notre connaissanm, II n'existe pas de 
photo de mite voitum. 

I - 1 rsn.nra a m  in ro/tun - m m Z ~  ;O,$, ex. une wu-ru  n-rmrau. clte n r  pius que promi~~Bm.nr pom son nurnam SNCB 
que sur papler. Coileciion Charles OCSINBERG. 

Les voitures "Brochet" 
des CFL 

Aprb la conquete brutale de la Pologne, 
l'Allemagne incorpwa un grand n o m h  
de voitures polonaises dans les effedIfs 
de la ORB. Presque toutes les voitures 
reçurent un numbro dans la &de 
250.001 B 254.999, et les fourgons A 4 
esslaux dans b &rie 255.ûO1 B 031 et 
101. nouvellement ci.8Be pour definir les 
vottures d'origine pionaise, T W s .  un 
district de chemin de fer dans la rdgion 
conquise conserra la num4rotation W. 
Ces voitures furent utllis6es, ensemble 
avec des voitures polonaises ayant dl- 
lement un nyrndro PKP, dans des trains 
en partance pour d 'aum pays. 

Après la guerre, on retrouva sur le 6 
seau luxembourgds deux voitures O R  
ex. PKP du type "Brochet". 

La premlhre, une mfxte leMe classe, 
pottait le numéro DRB AB 8085 (son nu- 
mdro original PKP). Elle avaR étê 
construite en 1930, vraisemblablement 

PHOTO BD-lQjAQ La voffum "Bmahot" A54u f201 des CFL, phoîogmphiée B Luxam- 
b u r g  i 3  mal iB82. C'est une ex. polonalse Wow8e sur Id réswu luxeinbourgeds sji 
191a A la DRB, ce véhicule portaiî le numëm AB BOCl5; Q a'aglssiiit du n u m h  que loi . 
PKP lu1 avalent mttribud lors de sa mlse en sewIce. 

par Liipp. Photo Bruno DEDONCKER, coilectlon PFP Q 



r Elle offrait 24 places en l e  classe et 28 
en 2e dasse. Cette voiture, d'une lon- 
gueur totale de 22,080 m, fut immédiab 
ment utilis& 3 parür de 1945 et reçut le 
no CFL A2 841~ mify 1201 (nurnbro 

C 
qu'elle mnsenra jusqu'en 1 956). Bien 
que les CFL ne furent créés qu'en 1946, 
les vbhicules reçurent dbjA la ddnomina- 
tion CFL de 1945. En 1956, elle est renu- 
mt4rotde AB4u 1201. La voiture M mise 
hors service en 1969 et vendue pour Btre 
ferraillée. 

La seconde voiture, une de 39 classe, 
Bgalement originaim de Pologne, portait 
le n u m h  DRB 250.670. Elle avait Bte 
construite par Lilpop en 1 939 et offrait 80 
places assises. Les CFL lui attrlbu8rent 
en 1945 le numder C l  0 myfi 301 0. Elle 
garda ce numhro jusqu'en 4 956 puis de- 
vint la 84 u 2010 de 2e classe. Elle fut 
également mise hors service en 1969 et 
vendue A la firme ARBED qui la fit trans- 
former en voiture-auditoire, Bquipde de 
l'air conditionnb. Des films pouvaient y 

T La volture CFL de 3% classe CFL na M u  2070 photographlde d Maeswcht en 1SSû. 
Celte voiture, trouvée au Luxembour~ en 1945, fut mlse en service par les CFL sous 
le numdro Cf0  myfi 3010. Originaire de Pologne, elle porîalt d la DR8 le numdro 
250.670. Elle avalt Bté consmite par LIIpop en M39. Sa longueur totale B h j t  de 22,050 
m. En 1956, lors de la suppression de h l e  classe, elle fut renumdrot8e comme voi- 
ture de 2e cla&se B4u 2010. Elle fut mlse hors service en 1969 et vendue 9 la sociiltd 
siddrurglque ARBED. 
Photo Emil KONRAD, collection Jean-Pierre STEFFEN. 

4tm projetés lors d'expositions. En 1990, 
cette voiture fut rachetée par le Service 
des Sites et Monuments Nationaux et 
garée i Luxembourg dans i'attente de sa 
restauration. 

Charles OCSINEERG. 

PHOTO Bb-IOllt + 
Toujours la volfure B l u  2010, certe fols 
en gare de Luxembourg, le I I  avrll1958. 
Les deux voitures 'Hechte' des CFL 
Bhlent couramment utliisées dans l'ln- 
lemationai Luxembourg - Llége - Maas- 
fricht. A sa droite, on remarque une 
voiture internationale du type I l  de la 
SNCB. Les deux valtures portent des 
plaques d'lUndraIre Luxembourg - LW8 
Guillemins. 
Phdo Bruno DEDONWR,  wtlediwi PFTQ 

Apds sa mise hors senlce en 1869, la volture CFL 2010 fut vendue 9 IpARBED, qui la transfoma en voltum-iudltaire. Elle seml t  
de voifurrr-clndma Iws de dHNTrentes exposltlons. En 1990, elle fut rachefvh par l'Et8t luxembourgeois, Service des Sires et Monu- 
ments. Elle est aujourd'hui garée en attente de mstsuratlon. 
Photo de gauche d : PBtange 1992. Photo Jean-Pierre STEFFEN. 
bourg Hollerlch. Fite a perdu ses inssrlpttons ARBED, mais portait - - 
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