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NEWS T 

* L I  Voitures voyageurs wupe de la tU1e et le remplacement de 
Le gros chantier 4 Schaerbeek consfste plaques entidres. t a  caisse a Bt4 pon- 
en la remise en service des deux nou- cée, enduite et mise en peinture. L'amé- 
velles voituns K radtetees au SSN : la nagement inthrieur est nettoyd, 

.*" voiture A (1 e dasse) en version interna- l'édairage IntePieur a BtB remis en service 
tionale, et la BD (mixte 2e dasse - fwr- avec su&. Les soubassements ont Bté 

+ Matériel 
gon). nettoyhs et le frein &vis8 et mis aux 

$ 3 ~  Le traitement efiicace de la carrosserie a normes actuelles. La voiture BD a ddji 
sai& tourlsüque bat son plein et les pris plus d'ampleur que prévu. De nom- reçu ses nouveaux esslewt et est techni- 

divers chantiers sur notre matériel roulant breux points de mil- ont BtB traités, qui quement en ordre. Le gros d8fi va consis- 
tournent au ralenti.Ac8té des circulations n'&aient pas vislbles de prime abord, no- ter dans le delai de hvîsion des essieux 
proprement dites, les contrôles phrie iarnmnt les encadrements de fenetre et de la voiture A par la SNCB et l'obtention 
diques et les menues réparations englou- les parois latdrates, mais surtout au ni- d'une attestaütm de confornit8 pour cha- 
tissent pas mal de temps et d'dnergie. Un . . 
& n o m  chantier rythme pourtant la vie A 
Schaerbeek : celui de la rénovation de 
nos deux nouveltes voitures K. CI 

Autorails. 
Le 551.26 B Overpelt a reçu ses nou- 
veaux panneaux intérieurs des parois la- 
terales et, fin mai, ceux du plafond. 
Comme on peut le voir sur la photo, il re- 
trouve un aspect fort attrayant et lumi- 
neux. Les portes ont Bgalement Bté 
enti8rement refabrlquh mais ne seront 
montées qu'A un stade ulterieur. Avec la 
venue des grandes vacances scolaims, 
plus rien nievoluera avant la rentrée des 
classes de septembre. 
Un grand bravo A 1'8quipe scolaire 
dtOverpeIt pour le travail déj8 accompll I 

A Saint-Ghislain, les travaux de Garros- 
serie sur le 4605 ont également pro- 
gressé. La caisse est enduite et ponde. 
II restera la peinture de calsse puis le m 
montage des fendtres pour elbturer la fi- La cP) me[, une Journde portes ouvertes fut organisée 9 t'école technique TI0 B Over- 
nition ext&neure. Ensuib, la  sion on des pelt. Les pafents d'#&es ont alnsl pu voir le travail réalis8 par les Btudiants dans le 
essieux et des mecanique est 557.26. L'habillage Intérieur des parois et du plafond est blen avancd. VU que les 

pmgrammh pour Ilautomne. grendes vacances sont arrivées, les travaux ne repmndmnt qu'A la rentrée seolelre. 
Photos PFT / Freddy DELARBRE. 



t Le gros chantier B Schaerbeek 
concerne la remlse en Brat des deux voi- 
tures K 21.019 et 2g.129 rachetdear au 
SSN. Ces travaux ndeessiient des pe- 
tlws réparations la carrosserle. . 
Photo PFT / Fmddy DELARBRE, 28 mal 
2011. 

& Le B juln, la ehaudldre de la 26.101 a ! W retirée du ch&srh I1alüe d'une 
1 grue. Le ch4ssls de la Io~omot/ve va 

maintenant I î m  enUBrement révlsd afin 
da pouvolr accueillir la nouvelle chau- 
diare se trouvant actuellement en &VI- 
sion d Chatham en Grande-Bretagne. II 
faudra Bgalement d4monier les essieux 
afin de leur faire subir le contrBIe appro- 
ibndi pdrlodique. 
Photos PFT / Thierry SIMON. 

Nous tenons buiwrs le cap de wuvoir 
mem œs vo ia ik  en ligne av& la Rn k de la saison touristique. 

Lowmothres 
A Saint-Ghlslain, ta chaudlére de notre 
vapeur 26.101 a At& ddsdidarlsb du 
chassis le 9 juin. les visk p4rlodlques 
de n o h  delégation A Chatham (UK) pr- 
tent leurs fruits. car dles pemiettent de 
cornplébr le dossier technique, A l'issue 
duquel la dkision sera prim par les au- 

. \ îoriîéa cornpetentes sur le timbre (- 
s h  W m a l e  de la chaudidre) de notre 
machine. En attendant l'arrivée de la 
nouveîte ehaudlh, le cti8ssls de la loco 
va être nettoyé et révis8, et les essleux 
v8lms. 

T o u ~ ~  A Saint-Ghislciin, o u b  le chan- 
ter de l'autorail 4802 et de la 28.101, les 
travaux se poursuivent sur la 5149. La 
caigse est poncée, les ouTa de wnals 
üon ont Bté démontées pour Btre WU- 
&es, les simples phares d repla&. 

C 
Tous les samedis, outre les travaux de 1 reshuratîon. l'équipe de benevoles sqat- 
~~maintBnirenéîatI~pmnmteur,en 
e i k h a n t  I'enûden MuUer des mkws 
et de leurs compasants. Dans la f w b ,  le 
m u r  du 40111 a B ~ B  mian&, et cv'est . H m c  un cqhin soulamnt qu'an a pu 
constater sa bonne con#wation. Signe 
qu'une muration de cat engin p m  H 
lier n'est pas abandonnée, que du 
eontmire t 



CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

Les imvaux enta& cet hiver ont avance 
'bon train" ces demlers mots et ce, dans 
d k n t s  domaines. En ce qui mceme la 
voie, des traverses wpplémentaim ont éîé 
mmplacQes en gare de DotinneDumat; le 
cuMe-sac de la voie 3 a &te prolonge de 
50 m, les aiguilbges de Spontin et Dorinns 
ont étB contrôlés et ajustés, les finitbns 
dans la courbe du "Pont du Mort" ont BtB 
8chev6es... Lorsque vous lirez ces lignes, 
le ballastage de la rwuvelb section de 1 km 
en direction de Bauche sera termin8 et la 
vois aura Bté dressk et nivelée. DBbut 
juin, un aiguillage entier a &té instalY b D e  
rinne-Dumal en vue de rendre le cul-desac 
de la voie 3 A dwMe a d s  dans le murant 
de l'année prochaine. 
Sur un autre plan, l'accueil des visiteurs 
sera atnëlm de maniëre gémhle lors des 
journdes de circulation. Outre une tég8re 
réorganisaiion du fonctionnement de notre 
point d'acctldl A Spontin, un fléchage facl- 
litant l'accès esl en cours d'installaüon et 
des supports vlsuds seront deployés au- 
t&r de ta gare. 

Vdcl  une vue d'artlstri (cd& par un bbné 
vole du PFT) d'une pers- sur I i i  f i -  
tum implantation des voltums Mitropa 9 
Spontln. PF7: 

Pour les annees A venlr, un projet est en 
cours de dbvdoppement afin de béneficier 
de locaux d'acaieil permanents sur le site 
de la gare. En Met, depuis les debuts de 
ITexploitaüon du CF6 en 1992, la salle po- 
lyvalente de b gare doit dtre leude, œ qui 
grève une partie des recettes et Ilmite la 
flexibilité d'utilisaüon, notamment lorsque 
nous recevons des groupes ayant h w é  
un train spédal. Ces nouveaux l m u x  se- 
ront #s "femwialres" pulsqu'll s'aglra de 
deux voitures-restaurants "Mitropam prove- 
nant d'ex Allemegne de l'Est et récupéw 
sur la defunte Vennbahn. Ces voilures SE+ 

Le $4 avril 2016 Ibutwnll ES102 percoutt 
pour ia prrrmièm Ibis /a courbe du 'Pont 
du Mort" depuis sa niconaîwciion. Cela 
fblt 50 ans que cet endtviî n'watt plus vu 
passer un traln 1 PFT: 

Le I l  juln, le nwvel algul l la~  mcheîd dbccalon sur le sïie de l'ancien 8imlI~~ de f rac-  

îion de Seralx BfsH defi pmouru par la grue rell mute. L'eigul/iage 8 BW pose sur 
place 3 joum plus îôt par un camion grue spéclalkd ... Qui doute encore de I'eHïcadîd 
des b é n d d e a  du P?ï 7 P FT. 

ront installées sur une nouvelle voie en Im- 
passe qui sera consîruiîe en fa- de la 
gare. enire la ligne 128 et te talus (voir vue 
d'adste). Pour correspondre A certains cri- 
teres d'acwell et de fonctionnalité, ces 
deux vdtures devront suMr quelques adap- 
Wons su n i w u  de ram6nagment inté- 
rieur. Bien que les voitures aient d6ja 
rejoint la collection du PFT, il n'y a pas en- 
core de delai fhre pour la mise en serviae 
cb ce6 nouvelies Installathw. 
Toujours dans le d m  de I'am&lloraîion vi- 
sueltedusiîedeiagaredeSpnîh,lesfm- 
dations du Mur poste de block ont Bié 
consbuRe$ su debut du mois de juin. Cet& 
eabIne de signalisation, attendue depuis I O  
ans, m e t t r a  la manœuvre des signaux 

et les dimanches de septembre h octobre, 
ne ratez pas le train A vapeur spddal 
Bruxelles - Spontln du 21 juillet, les circula- 
tkns vapeur du 23/24 juillet et du 314 sep- 
tembre mais surtout, b "Gala de 
locomotives Vapeur et Diesel histoyiqu6sa j 
des 13,14 et 15 aoOt 1 
Vous trouve= les infwnaaüons utiles sur 
noire site Intemet www.cflbooq.be, et dans 
I'encarl œ m l .  

pas A venir prêter maln forte pour falre 
fon-nner la ligne la plus spcîaculaim de 

1 1  Comme la saison bat son plein, n ' h 4 s k  , 

Belgique.. . Le PFT ne cesse de ch 
de nouveaux amis pour consolider 
de b6ndvdes en place. Les tâchea sont i 
multiples et varides ; tout le monde peut y 1 

*niques de la gare. Pour rappel, Is pre- 
mier signal h i q u e  &upérd par le PTT 
A Vo~oux M livré A Spodn en 2001 mais 
jamais installe car, A ce moment la et 
jusqu'g aujourd'hui, d'autres priorités 
Btaient n8cessaires pour développer le 
Chemin de Fer du Bocq. 
Outre les circulations en autorail prévues 
Iw wdc-~nds et jours fends en juilleVaoOt 

huver swi bonheur. Pour chaque fonction 
(pmpüon, accueil. commentaire, accom- 
pagnement des trains, préparation tech- 
nique des tralns, entretten courant du 
d r i e l ,  enMien de la voie et ses abrds, .: 

i 
peintute, remplacement de traverses, fau- 
chage ...), une petite formation est asurée I 

sur place. Contactez Alain Dehdtemux au I 
0477/989.123. 



Voyages 

30 avril et fer mai : 
en vapeur B Maldegem 

Environ 220 participants se sont présen- 
t4s aux deux trains A destinaüon de Mal- 
degem, oli avait lieu le traditionnel 
festiai vapeur rehausse celle annk par 
le 2- anniversaire du SCM (Stoomcen- 
tnim Maldegem). 
Quatre locomotives B vapeur sous pres- 
sion - dont une 0-3-0 La Meuse de 1926 
et une 0-2-0 Saint-LBoncird de 189 1 ,  res- 
taurées - assuraient le service sur la ligne 
58 Eeklo - Maldegern et son prolonge- 
ment A voie m i t e  jusque Donk. 

samedi 4 juin : 
en M i o n  liégeoise avec deux 55 

bleues 

C'est sous un soleil gdnhreux que le train 
d'adieu aux locomotives 55 bleues, com- 
pos4 de six voitures, s'est présent8 aux 
275 participants en gare de Bruxelles- 
Nord. La prernihre partie du pdriple 

nsistait A rejoindm Raeren, dans les 
Cantons de l'Est, B la frontibre alle- / mande. Bien que récemment BlectnfiBe, 
la portion de la ligne 39 entre Montzen et 
Welkenraedt n'est plus parnurable, 
aucun op8rateur ne desirant l'emprunter. 

PH070 10604 Le but princlpel du voyage du 4 juin fut d'atteindre le slfe tuplque de 
l'ancienne gara fronflëm de Reeren: le 5515 s'est dds lors ddvoude pour parader avec 
notre rame devant la typique gare de cet endroit PFT / Serge MARTIN. 

Elle est donc hors service, ce qui a occa- 
sionne un detour inutile par LiBge ... 
Pwr  a a e r  à Raeren, les b6nhles du 
PFT ont dd d6broussailler la ligne et la 
gare, et faire vérifier la parcourabilite par 
Infrabel. Mais le spectacle sur place en 
valait la peine ... Outre le train spdcial, la 
société Rail et Tmctions International 
(RTI) avait sorti du hangar ex. Vennbahn 
qu'elle occupe quelques engins en cours 
de &vision, dont un autorail ex. SNCF et 
des locomotives Diesel ex. NS. 

Le temps passé & Raeren et le detour par 
Liège n'ont pas permis de faire le crochet 
par Spa, remplace par un alter direct 
jusqu'au port de Renory, près de Liège. 
Là, les deux 55 ont BtB d8crochées, pla- 
&s en thte d'un train wmptet de mils 
(t6les en rouleaux) et un depart a Bté  si- 
mul8. Enfin, les parücipants ont pu se 
rendre A l'atelier de traction de Kinkem- 
pois qui prdsentait, sur la cour, une belle 
brochette d'engins. Le MusBe ATF &ait 
également ouvert pour l'occasion. 

PHOTO 104-99 Le samedi 30 avril, depart du tran spdcIal8 destination du Festival Vapeur de Maldegem. Armend BEERLANDT. 
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Locomotives' 

d- - serie 20 >4 - * A .'+,W*' 
3 .* ?>.-- 

La &rie poursutt perd A pet3 la reprise 
du roulement de la serie 26. De plus, & 
la suite de la fennetum de la plate-forme 
de Ronet le 12 juin, de nouvelles rota- 
tions entre Muizen et Zeebrugge voient 
le jour : 

.Y 
31 380 @ LZR 04.44 - FlZG Ma8 
31380 O LZR 05.55 - FIXG 07.33 
32831 8 FNND 09.00 - FE0 11.30 
33180 mO FUG 13.19 - LZR 15.05 

p l 8 1  FKGG 04.31 - BRAM 07.54 
- . - ?ml 8 Q FE0 08.59 - MKM 42.34 

';-:C"37915 90 FLN $9.44- FGZH 21 .O2 
39715 O FGZH 17.25 - FLN f 8.56 

La 2513, qui servait B assurer le "préchauffage" Blectrlque des rames gardes d Hasselt, 
40305 8 FlZG 12.22 - U R  14.05 e dt4 remplacde par la 2373. Rappelons que la 2513 i 814 transfdrëe le 3.f mars de Has- 
40315 08 LZR 13.58 - FUG 15.58 selt 9 Antwerpen-Noord en vue de son envoi avec #autres 25 vers un chantier de dB- 
40329 a@ UR 13.58 - FUG 15.58 molltlon. Le 31 aoOt 2010, la 9111 manoeuvre la 2513 et deux voitures du type M6. 

43565 @ LZR 04.17 - FNND 06.22 Johny BRAUNS. 

44884 0-@ FNND 03.16 LNC 05.40 
49993 O LZR 08.51 - FNND 10 .9  série 26 pelle, FGZH : Gent-Zeehaven, FKGG : 

En trafic marchandises, la serie a perdu Genk-Goedsren, FLN : Lessines, FNND : 
57201 0-8 LNC 06.57 - FNND 09.23 une nouvelle joumbe le 12 juin. n'en Antwerpen-Noord. 
52702 @-O FNND 10.55 - LNC 13.45 conservant PIUS que 6, toujours au profit 
57202 @-O LNC 14.45 - FNND 1757 des 20. Malgré tout, quelques nouveaux Contrairement B ce que nous écrivions 
52701 a-8 FNND 49-06 - LNC 22.11 bains entrent dans leur roulement : dans le EL 103, la serie 26 n'assure pas 
57205 ui-8 FE Q 18.41 - FNND 20.39 les trains P 7722-8723 Chatelet - Schaer- 

31381 a-@ BRAM 13.44 - FKGG 16.54 beek mais bien les P 7215 - 828118215 
Abrhiations : BRAM : Zeebrugge-Rams- 31 381 O BRAM 09.45 - FKGG 12.45 Aarschot (FRST) - Antwerpen-Noorder- 

Ir' kapelle, FE0 : Ronet, FGZH : Gent-Zeeha- 33181 a-@ FKGG 04.31 BRAM 07.M dokken (AND) ou Antwerpen-Berchem 
tu 3 ven, FI2 : MuIren, FKGG : 331 8.1 O FKGG 05.30 - BRAM 09.00 (FCV) : 
I Genk-Goederen, FLN : LesiInes, FNND : 3971 5 ui FGZH 18.51 - FLN 19.57 a-8 FRST 07.17 - FWG 08.01 

Antwerpen-Noord, LNC : Monceau, U R  : 

nuels) Qi-8 AND 17.07 - FRST 18.05 

annusls) O-@ FCV 16.46 - FRST t7.19 

/' (pas durant la *ode de con&$ an- 
$ . Zeebrugge, MKM : Stockem. 52300 m-@ FNND 21.55 - FKGG 23.46 

i 53200 @-CD FKGG 18.52 - FNND 20.35 
(clrcute durant la pérlde de congés 

AbWlatJons : BRAM : Zeebrugge-Rarnska- - 
W77W 2751 : 0-11 RI 7407 : FNND + FA2 VENlE - 
131 8 : 07-03-11 w i d  4304 : 20-0511 RI 7745 : FNND + GCR 07-03-11 2554 : PfT 1 7 - z ~ ~  

4105 : IMS- I I  Fil 7746 : FNND + GCR 0743-11 7392 : & T&O~ 
lOR77ESDERmtWN 41 W : 26-OU-11 RI 7758 : GCR 4 FNMD W-DJlI  

4118 : 23-02-11 RI 7759 : GCR + FKR 07-03-11 
1-d -11 

113: -0411Mcw 
41M: O&W-Il RI 7704 : FKFi -* NK 0705.lf 

7408: SCM 
iSB : 45-11 RI 
Q4 : 11-03-71 RI 4137: 1SOeil  RI 7834 : NK 4 FNNO 07-03-71 m - s  03 : l742-I l  RI 4143: 21-01-11 Rt 7850 : FKR 4 FNND 07433-11 CR : 
16 : -05-11 RI 4144 : ?8-û1-11 RI 7851 : FKR * FNND 07-43-11 FM : At. Central 64;  1 0 4 M 1  RIZ 4145 : 27-01-11 RI 
61 : -04-fl RI2 4151 : fi-02-11 RI &MOLJnW ms: Ha$dt 

654 : 07-03-1 1 RI2 4161 : 2 9 4 3 4  RI ' 7301 : 03-11 w, Cum& IWR : MereiMm 
'858 : 17-02-71 RI2 4162 : 18-03-11 R - . 7303 : 03-11 K*, C w d k  FNND : mnmNoord 

09 : 25-03-1 t RI2 6255: Oeoo-IIRI * T3Q6:03-11 m, Catdks FSD : ûo&mle 
40 : 2-11 GR 7317:03-Il-,- t3chmb-k 
80: -05.il CR RiWU&ROTATATKMI 7320 : B i t  Keyaer, Carireellas GCR : C ~ ~ m ~  
202: 0442-11 RI 710 + m (00-11) m 1 : 0 9 - ? 1 ~ , -  GR: grande- 
3?4 : 2&001-11 RI - : 03-11 m, ~k M CR : mdearniaation Clty Ran 
314 : 21-04-17 RI Y U T A m S  7330 : 00-11 Keyw, th irçeib MKM : S W w n  
35f :  1642-lf RI 4133 : FHS + MKM 07-0911 M m :  t~todemi- 
021 : 174511 GR 4161 : MKM + FHS 07-03-11 S m  W PAFPC NK: Kinkempols 
121 : 12-05-11 GR 4182 : MKM FHS 07-û%11 7404 : 07-03-11 RI : M o n  hhnddlalm 
131 : 1&0511 GR 7404: FNND + FA2 74û6 : 07-03-11 RI2 : 2e W k n  interm86ialre 
740 : 03-05-1 1 RI 7408: FNND + FHS 7407 : 0743-11 



SNCB Logistics l- 
Depuis le 12 juin, SNCB Logistics a cré8 
trois zones marchandises suppl4rnen- 
taires, impliquant une dnumérotation de 
certains trains du service interieur (trains 
dont le numdro commence par 3 (train 
complet) et 5 (train diffus interformation). 
Voici les nwveltes zones : 1 : Kust (&te), 
3 : Limburg , 6 : Ardenne; qui s'ajoutent 
aux zones ddjà existanteç : 2 : Anherpen, 
4 : Liège, 7 : Hainaut, 9 : Gent. 
Le deuxihme chiffre indique la zone de 
depart tandis que le troisibme chiffre 
indique la zone de destination. 
Exemples : 
- le train 3791 5 (Lesslnes - Gent-Zeeha- 

ven } est originaire de la zone 7 (Hai- 
naut) et B comme destination la zone 
9 (Gent). 

- le train 36618 (Ronet - Stockem) a 
comme origine et destination deux 
gares de la mQme zone : 6 (Ardenne). 

+ On peut fouJours rencontrer des Zg en 
s e w h  spédal. Ainsi, le 5 mi, la 2- a as- 
sud un aller-retour entre Gent-Zeehaven et 
Clabecq. Le volci en Mte du traln vers Cle- 
becq. chargd de brames, photogrephid B 
Okegem (ligne 90 entre Denderleeuw et 
Geraeirlshrgen). Wlm DE RIDDER. 

PHOT010e05 S Le mime traln en pas- 
sege B Aeran, sur la ligne 90 entra Ge- 
niardsbergen et Ath. Christian AUQUIERE. 

F OepuIs le 4 avrIl, les tralns PT21 5 / 821 5 
Aarschot Antwerpen-Sehijnpoort et re- 
tour sont assu& par une 26 eu Ilau d'une 
23. Le -18 avril, arrfvde B Aarschot du traln 
P828f. Maarten SCHOUBBEN. 



sdrie 27 -* . -,!,: . . , .  
Les locomotives de la &rie 19 (1 901 

1924 qui seront identiques aux 18 mais 
équipdes de l'attelage automaüque GF), 
remorqueront des rames Wersibles de 
voitures it deux niveaux du type M6. Du- 
rant les heures de pointes, ces trains se- 
ront renforc8s par une seconde rame 
aompos4e d'une 27 et de voitures MB 
également pourvues de l'attelage GF. 
Dans ce but, la SNCB a procede 3 des 
essais de circulation en unit& multiple 
entre une locomotive de la serie 27 et 
une locomotive de la série 13. Ceci est 
en effet possible depuis que les 27 ont 
Bté 4quipbes de la marche en multi- PHOTO 104-06 A k suite d'un mouvement social B Namur le i 3  mal, le in ln  43191 
plexage. Ces essais auraient normale- Ronet - Valenton est parîl d'Antwerpen-Noord pour rejoindre Erquelinnes vla la Ilgne - 

$r avec une locomotive Q6 et Monceau. Passage B Hennuyères du convoi emrnend par la 2902. 

mais, par manque de dis- AUQUIERE. 
: ponlbilitd, la SNCB a utilise une 13, ce 

qui ne change rien pour le bon ddroule- 15.0s-LQv18m38-FNND S&e 77/78 
20.57 Depuis le 12 juin, tes trains entre Kln- 

@ FNMD 14.02 . FMS 16.091.19.i7 - bmpois (NK) et Jemetle (LJ) sont assu- 
LQV 19.31 - XFVON 23.3 rés par des 77 et non plus par des 20 : 

de la fermeture de la plate- @a FWND 16.36 . LQV 19-31 - 
*<  forme de Ronet le 12 juin et au recen- XFVON 23.50 30910 8@ W 08.53 - HK 10.48 

, trage des trains IFB A destination de 39810 86 NK 14.38 - W 16.11 
. . Madrid sur Aniwerpen Nmrd, les par- 43UZ @a XwON 13.04 - LQV 16A2 * 48844 UM Q-Q u 18.41 - ZOAS 

I I '  . .. 
[!4;. ' cours transitant préddemment par FNND f 928 49663 @a@ NK 03.45 - W 05.29 

- - Erquelinnes basculent A nouveau vers le Abréviations : FMS : Mons, FNND : A&.- 49883 NK 04.29 - W M.00 

1 '  , 
point frontihre de Qubvy : , Noord, LQV : Qubvy, XWON : Valenton {F). 

* ' - ,  

. Depuis quelques semaines, le nouveau traln de glaces Lannuti clmule trois fils par semaine au Ifeu de une. Le samedi 30 avrfl. 
pessage B Gemmenich du 41562 (Dresden Frieddchstadt - Charleroi Dry-Porf). Ce train ne elrcule que le samedi et quille Aachen 

' 1 ,  - - West B 10.36 pour arriver & Chiifelet B 12.55. Les horaires des deux autres relations sont les suivants : 4t566 08 Aaehen West 
e;'.. . 03.i2 - @@@ Chatelet 05.31 - 11587 ChBtelet 16.28 - Aachen West 19.00. Michel de ESCH. 



i* '? 
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-, 
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t Le 3 juin, la 2729 remorque entre Maustficht et Cherleroi-Sud un traln spécial en provenance de s'HeH#genbosch 9 âestlnsfionR 
de Lourdes. Une T R m  de la idrie 28 prendra k relais entra Charleroi-Sud et Jeumont. Etant donne que lm voitures €ETC (Eum 
Express Train Charter) ne son! plus admIsas sur le réseau ftançais, le train dut gtra composd de voltures de le SNCF. Passage du 
train B la fmntldre belgo-ndertandehe entre Eusden et Moellngen. Miche/  de ESCH. 

PHOTO 104-07 L Ce- année, /a tractlon des trains @cieux néerlandais d destlnatlon de Lourdes sont tract& entre Chiirlerol- 
Sud et Jeumont par une TRAMI de la skie 29 ou une locomofive da la s M e  12. Le 19 mal, un de ces trains passe B Solre-sur- 
Sambre, sur la llgne iSOA, men4 per ie 2903. C'était la touh premi8re fois qu'une 29 remorquait un train de voyageuns en chargk 
La rame esf romposda de 13 voltures SNCF (un Pourgon, une ambulance et 11 cwcheîtes). 
ChF-"-n AUQUIERE. , , 



Les 18 à IY,:rêt ! . . . .:... -. 

Alors qu'il semblait acquis que les 18 al- 
laient enfin entrer en service commercial 
fin maidbbut juin, comme indique dans 
notre pdddent numero, un grave inci- 
dent est survenu le 05 mai dernier: un dB 
faut de conception dans la salle des 
machines a failli provoquer I'électrocuüon 
d'un technicien de Siemens. A la suite de 
cet incident, la SNCB a decide d'lnterdlre 
l'accès A la salle des machines lorsque la 
locomotive est sous tension. De ce fait, il 
devenait impossible de poursuivre les ini- 
tiatlons des conducteurs, et les parcours 
d'essai et de rodage. I 
ment rkeptbnnde, chaque 18 dolt effeE 
tuer un parcours de rodage de 1000 
klhm&es sur le HZswu. Le ma& le ,1807 
-tue un parcours Kinkempok - Ronet 
(OP un changement de front est efl$et&) - Bartrlx - A fhus -Arlon - Mariale - Rivage . - Klnkempds avec une mm8 de 4 voltures 
Resfo ilnsl que les 2345 et 2364. Passage . 
du mnwi 8 Beaumin#. Suite i un calage 
de M n  sur les voiïums, elles ont du B t m  
dlfiënha B Athus tandls que la fa07 
continuait lusque Klnkempols avec les 
deux 23. Christien AUQUIERE. 

R Le 29 awil, la 1801 a BtB testée en Idte 
d'une m m  de vdtums B deux nlvwux du . 
fype #6 enrra Forest-Midi et Prols- Ponts. 
Pas#a#e du frein B Coo. 
Jmn-Yves LAMBIET 

+- 

Durant tout h m o l ~  d'avrll, las 18 ont ef- 
âbîué des percoum d'essai i f  d*Brolage 
mnîm Welkenraedt et Oestande, en rus. 
@nt les adrs  IC-A. Le $1 ivrll, un 
train en pmwnance de W e i û e n d ,  
tracîd par k 1803, quitta Bnixe l l~Mld l  d 
desîinaiiuon dJOoafen&. Ch. VANHECK. 



Siemens a Bvidemrnent B t é  mis en 
demeure de metire ies 18 en 
conformité. Au moment oii vous 
lirez ces lignes, tes premieres 18 
modHi6es devraient avoir 8té re- 
mises en circulation après réalisa- 
tion des modifications in- 
dispen~bles. Evidemment, la pé- 
iiode des grandes vacances n'esi 
pas un m e n t  propice pour com- 
mencer des formations de person- 

L ne1 A grande Bchelle, ce qul fait 
que celle-ci ne pourra vraiment at- 
teindre son plein régime quia partir 
de wptembm. D8s Ion, Is mise en 

a sewice commercial des 18 purrait 
bien A t m  reportee su changement 
d'horaires du mois de ddcembre 
2011. 

+ Le 25 mars, la i884 a de nou- 
veau enedud un parcours d'essai 
pour la TBL1+, mals ceîîe fois avec 
une rame. Passage &i Famllleureux, 
en dlrectlon de Charleroi. 
Dominique ALLARD. 

I 

F Le 24 mars, pessag~ de la i860 
sur le vladuc ü'Ecausslnnes, lors 
d'un parcours d'essai pour tester 
la T8L l+. Ilorninique AL LARD. 

h P H O f 0 1 0 d f 0  
Le 9 mal, passage à Scle~gneaux 
du train de rodage de k 1807. A 
Ronet, la locomotive changera de 

, front pour poursuivre vers Bettrix 
et AUius. Chrisflan AUQUIERE. 



OSR-France en action 

Le 13 mai, OSR France assure le Irain de ceréaies 4,,,88 Laon - Tergnier. ,d Wlf i  vient de quitter Laon, vllle b l t l ~  pro- 
montolra au-dessus de la pleine champenoise et domin& par la cethdûrale Notre-Dame. 
Gilberl LAURENT 

comme opérateur ferroviaire autonome ligne, et peut compter sur le support de 
sur le &eau français, delivre par I'EPSF SIVCBLogistics en cas de besoins sup 
(Etablissernent Public de S6curitB F e m  plhmentalres, notamment avec les locp - msmhrol  m L ~ E  I viaire). Elle dispije de ses propres en- motives Diesel de la serie 57. Le trafic de 

ins - quatre locomotives Diesel du type et vers la Belgique est assure par des 
Pour rappel, SNCB Logistics a ddvr l e  Vossloh - et conducteurs de locomotives des &ries 12,29 et 57. 
top@ une offre ferroviaire m p l 6 t e  dan 
le nord de la France par le biais de ses 
membres Xpedys, entreprise sp&cialiséa 
dans les solutions logistiques pour le 
transport convenüonnel et OSR France 
(On Site Rail France), opdrateur ferro- 
viaire ( (voir EN LIGNES g9 page 14 et 
101 page 26). 
L'entreprise, établie A Lille depuis juin 
2008, est active sur une dizalne da sbs 
et emploie plus de 80 personnes. Elle est 
dot& de nouveaux moyens de produc- 
tion afin d'blargir l'offre de services entre 
la Belgique et le nord de la France. En 
plus des trains complets, SNCB Logisiïcs 
a weé un systhme de nafic diffus, 
Pour assurer le service, OSR France a 
obtenu te f 9 novembre 2010 un certificat 
de sbcurité indiswnsable mur circuler 

Le 26 avril, elors que la dessede de 
Nesle Btait annulée, la 5707 BfaH utilisde 
sur un parcours pour le moins inhabi- 
tuel, ie train 456234 Tergniw - Troyes 1 
(Ilgne Paris Basel). Le frein passe 8 
Hannapes. GllbeH LAURENT: 



I Les principaux hubs se situent 4 Aulnoye 

I et Tergnier. En Belgique, Monceau est la 
! gare de triage dedide au trafic diffus p u r  
1 cette zone en France. 

OSR France a assur6 son premier train 
le 13 deambre 2010, entre Aulnoye et 
l'usine Calai# Chlmie (faisant partie du 
groupe Tessenderlo) situhe A Coulogne, 
au sud de Calais, sur la ligne Hazebrwdr 
- Calais. Ce trafic concerne 5 B 6 wagons 
circulant une fois par semaine. SNCB Lo- 

b gistics prend en charge les wagons A 
Tessenderlo puis les achemlne vers Aul- 
noye via Monoeau. 
Actuellement, un seul train est mis en 
marche par SNCB Logistics entre Mon- 
ceau et Tergnier; il depose au passage 
des wagons Aulnoye. A terme, un train 
reliera chacune des deux plate-formes 
fianmises. 
outré les wagons de produits chimiques 
pour Coulogne, OSR France assure au 
depart d'Aulnoye la desserte de Akers 
Berlaimont, fillale du groupe suddois 
&ers spécialisé dans l'usinage de cylin- 
dres d'acier pour laminoir, dont i'usine est 

'embranchhe en gare de Berlaimont, 4 
quelques kilométres d9Aulnoye, sur la 
ligne de Valenciennes et Lille. 
OSR France participe B la livraison de 
wagons sur le site AmIwlWitttal de Haut- 
mont, situ6 à I'extrdmitd nordest du 
triage d'hulnoye. Ces wagons provien- 
nent des usines ArcelorMittal de Dun- 
kerque et de Gent. Entre Dunkerque et le 
biage de Somain, les wagons sont inwr- 
pores dans des trains diffus de Fret 
SNCE puis repris par OSR France pour 
rejoindre Hautmont. Entre Gent et Aul- 

Le 25 mai, la 7201 remorque le t n  44824 entre Saint-Quentin et Tergnier. Une loco- 
motive 6.1206 dJOSR France est remorqude comme vdhlcule. Passage B Esiigny-le- 
Grand. Gilbert LAURENT: 

noye, c'est SNCB Logistics qui assure 
l'acheminement. 
Au depart de Tergnier, OSR France as- 
sure la desserte de diverses entreprises 
situées 4 Athieçaous-Laon (soci6té mB 
tallu~ique Descours et Cabaud), ChA- 
lons-en-Champagne (chimie), Creil 
(siddrurgie), Ribecourt (chim le) ainsi 
qu'un ensemble de silos situbs dans un 
triangle Paris - Amiens - Chalons-en- 
Champagne. 
OSR France assure encore les trafics 
suivants : pour le compte d'AmioMittd 
au depart de Gent. trafic de produits si- 
d&rurgIques vers Troyes; pour le compte 

de SNCB Logistics, produits sidhrur- 
giques pour Duferco à Beautor, mdtal- 
lurgie pour Vallourec A Saint-Saulve et 
Berlaimont dans le Nord prés de Valen- 
ciennes, desserte de Nexans Loison- 
sous-Lens; pour le compte d'ECR, 
chréales A Tergnier, desserte de Mitry- 
Mory (site client des Carrieres du Bou- 
lonnais) . 
N'oublions pas les deux trafics principaux 
d'OSR France : la desserte de Bully-Gre- 
nay (chimie) et de Nesle, Poix-de- 
Picardie, Saleux et Ailly-sur-Noye- 
(Syral). Cette desserte est decrite dans 
EN LIGNES 99 pages 16 A 25. 

PHOTO $04-II Le 12 mal, passage de la 61206 'Audrey' B Le Quesnoy, sur la ligne Valenciennes - Aulnoye, remorquent un train 
de fawalller. Il s'agit de la 6lOlf  I o u h  B Alpha Trains, qui Brait eup8ravant utilisée par Fret SNCF (du 15 ddcembre 2003 eu 15 
janvier 2009). Geert PACKET: 



Le 14 mai, lu 1208 mmorque un 
+ train dIIfvs en provenance de Dun- 
cl kerque. Passage d Noordpeene. '-: Geerf PACKET: -a  . 

- 
J-s' .  Depuis le 12 juin. les 57 remor- .Pl quent une fois par semaine. le 
- , -1 
-;rd mardi. un train de mils entre 

:, q-' Sent-Zeehaven et Troyes : 

. , -  43826 Ci9 Gent-Zeehaven 03.M 
,.- .-{ 

, . - Tergnier 08.02 - 
Troyes 14.00 &,- 43829 Q Troyes 1 "00 - 
Tergnier 21.30 

j?$ .' - 

* -._ 

Le traln pour Nesle circule cin 
fois par semaine; avec I'horaii 1 ' suivant : 
49804 a@@@@ Aalst 11.48 (a 

13.08) - Nesle 16.30 
49808 Nesle 17.49 - 

4 
Aalst 23.37 

Le bain pour Poix de Picardie cir- 1 
cvle deux fois par semaine : 

48754 O@ Aalst 03.13 - Poix de 
Picardie 07.27 

48863 Poix de Picardie 
19.39 - Aalst 23.30 

+ L Deux vues d'une 57 aux 
prises 8VeC le 49804 Aalst - Nesle 
sur h ligne ïergnier - Amlens. 
D'abord d la travtirsde de Ham le 
4 mars 201.1; puis au niveau d'un 
PN rdcernmen! condamne Flavy- 
le-Mahl, le 2 mars 20f1. 
Gilbert LAURENT: 



r 
4 Deux 12 pour ce 47828 Mon- 
ceau - Farnniers (près de Ter- 
gnler) du 19 avrJI2010 pour cause 
de trafic dIssymdtrlque : après . m.. 

1 arrivée A destlnrtion, la 001  as- 
' surerii le 47849 Fargniem - L i  

L ~ ~ v I ~ m G a r e  Industrielle, ruivle 
ar la 1208 en marche 45977 
Tergnier - Monceau. 
Gilberf LAURENT. 

J. Apds un parcwrs d'approche 
Belglque - France dfectu8 B vide, 
la q205 est de retour vers son 

+ Cette photo ne concerne pas 
u n l r a f i c r O S R F r a n c e r . A p r é r  1 
avoir pris le relais d'une TRAXX 
ECR d Valenton (sud-est parisien), 
la 2903 emmdne vers Erquelinnes 

- (avec 2h30 de retard) le 43.197 du 
. 24 mars 20f I  en provenance d'Es- 

pagne via Irun. Depuis k 92 juin, 
. ce train circule avec l'horaire sui- 

vant : 43f97 IG9 Valenton 13.02 - 

I 
Antwerpen-Noord 99.28. 11 s'agit , 

. du seul train circulant de jour (ou 
partiellement), avec le 43f71 CD 

' , Valenton 15.05 - Antwerpen-Noard 
20.57, el le 11315 a@@@ Valenton 

- 00.50 - Antwerpen-Noord 07.39 
(voir aussi page 10). 1 

' GiIbertLAURENT: 



La 7392 reprend du service dans le pot&- - 
/- 

, . ,< de Mulhouse ,v--.%,,. : ! 
- , * 2%- :. ..**:- . , , . j b  :- .& &;;*y,: 

; -3 - > ,- $- ;-- 7 Pd 4 ! -, Fi;*; 9 '! 
- - - % *  -- 
-7- 

Le 73 mab, la 7392 vient de prendm 
*n mlab un train de conteneurs . 

ur le klscaau d1dch8n#e de Omn- 
hum, le long de la ligne Mulhouse - ChalompB. Pierre HERBiE7: 

En mars 2011. la 7392 a Bt6 ac- 
quise par la smÎété Rail & Tracüon 
Intemaüonal de Raeren. A w s  une 
rapide remise en Btat de marche, 
elle a 6té envoyde par camion B 
Mulhouse, où elle est prise en lea- 
sing pour une pbriode de 6 mois 
par la soci&td dessewant le port de 
Mulhouse-Rhin. Depuis le 13 mai, 

I 
elle assure la d e d e  du quai situ6 
le long du Rhin sur le territoire de 

Ii Ottmarsheim, pour divers trafics (si- 
dbrurgie AreslorMittal, produits chi- 
miques, conteneurs, sable). 

-* -&& 
fi- 

eHQTO 
ra machine pousse un train de 
conteneurs dans le port de Mul- 
house, le long du Rhln. 
Plerre HERBIET: 

+PHOfD_i04rl4 
La 7392 Bvolue dans le fahceau de . - 
Gnrnhufb. 
Pierre HERBIET. 



P H O T O I O & ~  T - PHOTOli .L 
Encore deux vues du nouvel I rronnement de travail de lu 7SBP. A noter que ce $lie n'el - i s  access!ble au public. 
Pierre HERBIET 



t PHOT0 102.11 
Le il mal, I'IC-F 1717 Qu/& 
m i n  - Liège-Gulllemlns, 
wussd par la 2137, est lombd 
en detresse en gara de SOC 
gnles. C'est /a 7830 qui 8td d 6  
slgnde comme éidment de 
secoum pour ramener la rame 
en gare de Mons,,lci en pas- 
sage en gara dm Jurbise. 
Christian AUQUIERE. 

- '; PHOTO 102111 4 

- Le 30 avril, les 7866 + 7868 
, t'wnorquant un train entre 

m o e k  et A n m e n - N o o r d  
! sont tombées en d4îmsse. Le 
4'-- 

( - 
train & <)té semuni par les 
8512 + 8516 de DE Schenker 

. N M n n d .  Passage B Helde. 

4 -  Tlm VAN R00Y 

+ m  

En ttalle, la 5.132 a dtd entidm 
ment repeinte dans une Ilvnle 
vert tonsr ares uns iarge O 
bande jaune en bas de calsse. .6: 

Cette robe n'est pas sans rnp. 
peler la ddcoratlon spdclale 
qu'aval! recu le locomotive 
prototype 210.002 (6002) 8 sa 
sortle d'usine. En 201 û, la 5132 
a 8îé revendue B la soci~td de 
travaux de vole Globalfer / Es- 
poslto de Caserts. Volci la 5132 
dans sr nouvelle robe (une 1 photo dans son insienni dé- 
coration ri Btë publida dans EN 
LlGN ES 82 pane 381, accompa- 

1 gnde de la 6010, d Mesrlna 
Scato le 8 mars 2011. 
Franmsco BLOISI. 



Drôle de nez pour certains TG V ! 
Lors du remplacement de certains 818- 
ments des nez des motrices TGV, II ar- 
rive que, par manque de pthes, on 
doive utiliser des Bldments Identiques 
mais dans d'autres couleurs ... C'est le 
cas pour une des motrices de la rame 
TGV Rdseau 45i8, qui a reçu un Blément 
destin4 aux rames Thalys. 
BruxeIIes-Midi, I l  avril 20lî. 
Armand BEERUNOI: 

Un nouveau logo pour Eurostar 1 
te 29 avril, Eurosfara dévoild dans un grand h&tel lon- 
donien sa nouvelle identite visuelle, laquelle est sur- 
tout merquee par un tout nouveau logo. Les 3 vagues 
qui symbolisaknt les reseaux desservis vont donc pro- ' 
gressivernant disparaître. La compagnie ayant ddcidé 
de se développer vers l'Allemagne et les Pays-Bas, 
un changement d'identig visuelle s'imposait. 
claboh par l'agence SomeOne, le logo 2011 d'Eure- 
star est un magnifique E chromé tout en ,courbes et 
vagues. Cette nouvelle identith graphique sera dB- 
ployée sur les différents supports de communication 
d'Eumtar, notamment la papeterie, la signalMique et 

,tar 3010 dw le rnatbriel roulant. 

Le 2 i  mai, la 2820 remorque I'automotriee Deslro 08501 en provenance d'Aachen West vers I'ateller de Charleroi-Sua. Quatre fourgons 
Dms servent de poids-frein, En aîîendant I'homologatlon des Desiro, Siemens a ddcidd de stopper la chaine de production afin de ne 
pas étre confrontée aux marnes probldmes que les 18. Actuellement, 8 automotrices sont construites : 4 monocourant (08ûû1 08004) 
et 4 bicourant (08501 st 08504). Passage du convol sur le viaduc de Remersdael, sur la ligne 24 entre Monhen et Wsd. François POBEL 



Deux M2 s'installent à Racour 
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PHOTû 104-i9 Les deux voituns M2 on! B t é  char#&$ sur deux ciimlons de la #me Dick le 20 mal, et achemln8es d Racour durant 
la nuit du 20 au 21 mal. Schaerbeek, 20 mai 20ff. Pkm HERBIEï. 

La gare de Racour &ait situ& sur I'an- 
cienne ligne 147 Landen - Ramillies - 
Gernbloux - Tamines. Shée juste a* 
celle de Landen, elle fut Brigée en 1W7 
par I'Etat Beige, construite en p b  aux 
muhrs  nawonaies : noir, jaune et rouge. 
Elle se composait de trois parties : au mi- 
lieu, une maison d'habion haute dser- 
v8e au chef de gare et sa famille; A 
gauche, une aile basse réservée aux 
salles d'attente, guichets, lampisterie et 
atdier; A droite, une aile basse annexb 
au logement avec buanderie et sanitaires 
publics et privés. 
Fait parhli8rement curieux : le bâtiment 
se trouve sur le terrltok fiamand de Lan- 
den bien que la gam dessetvit, A l'mue, 
le village de m u r ,  en Wallonie ... 
Le service voyageurs de la ligne 147 fut 
suspendu le 24 octobre q959 au depart 
de Landen. Le trafic marchandises sub- 
sista entre Landen et Orp jusqu'au 20 
octobre 1981. 
Rachetée par un couple de personnes, 
la gare a Bt4 entihrement restaurde 6 
parür de 1988. En 2001, elle fut elassde 
par la Région flamande comme monu- 
ment protbgd. Des chambres d'hbtes 
ont &th amdnaghes, oRrant un sejour de 
vacances au caractère inddniable. Can- 
clen atelier s'est transfomi8 en un lieu 
de sejour neuf et arndnagh dans une 
atmosphere de Ioft avec tout confort 
pour dlx personnes. 
JO et Hikle, les propridtaires des lieux, se 
feront un plaisir de vous aoweillir en ce 
pet# coin paisible de location unique 

entre la Flandre et la Wallonie. chargés chacun d'un bloc de marbre de 
Grâce A la mise en service &ente du Carrare. Cette œuvre d'art de I'arüste 
RAVeL sur les anciennes voies. beau- Frans Dads fut Mac& dans le cadre du 
coup de cyclistes et de promeneurs festival artistique a Tempus Mi i9 en 
peuvent emprunter la ligne 147 et ainsi 2009. 
proMer de la gare de Racour, autrefois Vingt deux platanes alignes le long de 
appelée aussi u Landen Sud B. I'andenne vde ferrée suggdrent la pers- 
L'espace entourant la station - 18 où par pective de la ligne disparne. Les enfants 
le passé les wagons Btaient chargés de peuvent jouer allhrement dans le jardin 
marchandises, la plupart du temps des et chacun peut A l'aise yflâner et profiter 
betteraves - fut transfome, comme par de la nature. 
enchantement, en un jardin paysager de Depuis le mois de man, JO et Hilde 
130 ha. Deux taxus plus que centenaires Btaient en quete de deux voitures A voya- 
embellissent avec grilce le jardin. Une geurs. Comme le choix est devenu fort li- 
parüe de l'ancienne ligne a étb wnser- mit&, c'est finalement deux voitures- 
vBe et sert, 4 l'heure actuelle. A un en- pilotes M2 BDx, qui ont Bté  acquises. II 
semble original RmB de trois wagons s'agit des 49212 et 49264, qui Btaient 

PHOTO t04-ZQ La gare de Racour a dié admirablement m u .  Piem HERBIEÏ: 



garées A Schaerbeek. 

Les deux voitures ont BtB transportées 
par camion de Schaerbeek A Racour du- 
rant la nuit du 20 au 21 mai, et immédia- 
tement instaIl8es sur une portion de voie 
reconstruite devant la gare. A noter que 
les rails proviennent de la ligne du Bocq. 
Dans le Mur, apds reamdnagernent 
complet, elles serviront de chambres 
d'hôtes. 

PHOTO 104-21 F - PHOTO 4 Les deux volfures son! maMenent InstellBes sur une portlon de V o l 8  mconstBrïte aux aborrls 
de le gare. CI-dessus, la voiture 49212; eCdessous, k voHure 492M. 11 s'agit des deux demidres voitures-pllo&s du type M2 encore 
awisiantes; toutes les autres ont dtd d&nolIes, y compris celles qui avaient BU vendues au Fenrrvie Nord Milano. Pierre HERBIET. 

.. - 
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.., et deux citernes à 
Lens 

Le 1 er iuin, deux wasions citernes B deux 
essieui &nt arrlds-~ I'Ecole du Feu de 
Lens (voir EN LIGNES 103 pages 1 6  
47). 11 s'agit des wagons du type Zs 
2000K5 portant les numdros UIC 40 88 11 
746 1 001 et 006. Ils viennent ainsi 
s'ajouter aux vdhiwles ddj4 sur place 
(les automotrices 165 et 219, et un 
wagon du type Hbis). 

Arrivde B Lens des deux wagons-ci- 
ternes, le fer juin ZOl l .  Pierre HERBIET. 1 
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h l s o n  B k SNCB : - 
Numémleüon : 228.165: , ,  

185 : 
1 

09-01-1971 '*y,"--" 

DBpbts suceessHB : Schaerbeek : 21 49-1 982 * Oostende : 
29-09-1963 * Schaerbeek : 01-06-1988 * Oostende : 
01-06-1 974 + KInkempois :17-03-1980 + Merelbeke : 
01 -06-1 984 + W J k  : 28-05-1993 * Stockem : 0844-1995 

Oép8ts successïh : Schaerbeek : 08-08-1963 + Oostende : 
2645-1988 * Schaerbeek :01-01-1972 * Oostende : 01-01- 
1974 4 Stockem : 1941-1976 * Ronet :2&09-1Q81 * 
Klnkempois : 10-01-1983 Hasselt 03-M-1984 e Merelbeb : 
30091993 0 Kortrljk : 31-01-1- e Medbeke : 01-02- 

- ,  
19H * Schaerbeek : 2842-2001 * CharleroiSud : y-::; - -  - 
150g.2003 * Oostende 03-07-2006 . . 

MIse hors exploitation 

h h o n  B la SNCB : k N ~ t d m M u n  : 228.245 : 28-10-198: . - A 

245 : 0141-197 >,*ii;;,;'' qf$d h 

wccmWm : Schaerbeek : 2&1@1963 a Rond 
01 1988 * Oostende : 01-081988 stockem : 27-081 970 * 
Klnkempots : 03-û6-7984 @ Sehaerhek : 01-WlQW + 
q k  : 01-[W1987 9 M w h w k  : Zï#-lsW) * HriirW3-P. : 

1 
3MSlW1 4 St-GHslaln : 01-BjW2 E 
4 St-Ohlslaln : 31-01-19M e scheerbeek : 2 : 
CharlerolSud : 08-01-2001 e Stockern : 10-1 

EN LIGNES fû4 



etrpT0 1w3q scheevaeak, 18 ml iOBb. 1.. Jean-Lue VANDERHAEGEN. 



Le remplacement du pont 
de Luxembourg a débuté 

Comme annoncé dans notre EN LIGNES 
94 page 28, le upont du Luxembourgn 
permettant aux lignes 154 vers Dinant et 
162 vers Luxembourg de franchir la 
Meuse h la sorüe de Namur, est en cours 
de remplacement. Pour 6tre correct, iI 
faudrait dire ulesir ponts, puisque cha- 
cune des deux llgnes posshde le sien. 
Chaque pont est compose de SIX travbes 
- trois par voie - posees sur trots Bnormes 
piles de béton communes aux deux 
lignes; la pile du milieu est foncée dans 
le lit de la Meuse. 
Avec le temps, il Btait devenu nécessaire 
soit de tes rénover, soit de les remplacer. 
Vu les coOts prohibi  de remise en &d 
de ces travdes, c'est leur remplacement 
qui a été décide par Infrabel, en collabora- 
tion avec la ville de Namur et le MET (MC 

blage proximiî6 du pont, sur les berges 
de la Meuse. La structure mdtaltique a &té 
conçue A Andenne; chaque travée, qui 
mesure 60 mhtres de long et pese 320 
tonnes, est composh d'une poutre en 
acier faite de tble soudée de 7 cm 
d'8paisseur. Sur chaque piece, un cof- 
frage en M o n  est ajout&, comportant un 
plateau qui accueillera le ballast et les 
rails. Sur les c8tés, des barrières mdtal- 
liques en inox sont plac8es. A terme, les 
deux ponts paralidles de Wacune des 
lignes 154 et 162, recevront des portiques 
cathalres en acier Inoxydable de forme 
ogivale. Un liseré bleu compos4 de leds 

1 

Bdairera le pont la nuit. 
La modeste et précaire passerelte pihton 
accrochée en aval (côté Liège) disparaka 
au profit d'une nouvelle passerelle plus 
large pour pi6tons et cyclistes, qui sera 
installée en amont, ci3té Dinant. Elle sera 
raccord& au Ravel (RBseau autonome de 
de voies lentes) venant de Dinant par le 
halage en rIve gauche et wmpl4tée d'une 
bimtion vers la ville et la gare. 
Les piles de l'ancien ouvrage, m a p n n h  
et donc creuses, sont en bon Btat et ont 
BtB conseni8es. Elles ont 6tB préalable- 
ment remplies de bdton par propulsion 
dans des canalisations. 

3 -- 
nistbre wallon de I'Equipernent et des 
Transpo*). 
Depuis le mois d'avril, les trois prerniéres 
nouvelles travbes sont en cours d'assern- 

t Le 2 juin, I'dnomie grue installde sur 
une barge au milieu de la Meuse souldve 1 
le ammier des 12 tabllers du Dont Cet 
dl&ent p ~ s e  195 Connes. 
Bernard DIEUDONNE. 

+ L'assemblage des nouveau; 
s'efiotue 9 pmximitd du pont, le long r 
la berge de la Meuse. Namur, fer ju... 
2011. Charles MALISOUX. 



+ Le 3 juin. les &OIS anciens tabliers de 
la voie vers Dinant sont enlevds. Un IC-M 
2409 Bmx~Iles-Midi - Dinant franchit la 
Meuse. Guy $METZ. 

m 

Le remplacement des ponts est divisé en 
quatre grandes phases, une par vote; la fin 
des travaux est prévue pour 20 13. 
Les travaux de la premihre phase ont dé- 
but6 dans le courant du mois d'avril. On a 
proeed4 au démontage des cat4naires au- 
dessus de la voie B vers Dinant (ligne q54) 
et A la pose de poteaux supports de cat& 
naires provisoires audesus de la voie A. 

;T w3 Fin mai, la voie 8 a 4th demontée et les 
trois trav8es (qui Btaient les plus atiimhs) 
ont Bt4 préparées pour leur retrait. 
C'est durant le week-end du 2 au 5 iuin 
que les trois travbs ont Bté reti& A 
I'alde d'une grue gdante lnstallbe sur une 
barge. Ces travaux ont n8cessit8 l'arrêt 
des circulations des trains sur la lignb 154 
ainsi que -lui de la navigation, durant les 
opérations de levage des tabliers. Les an- 
ciennes travées ont BtB emmendes dire0 
tement ensemble par une barge pour leur 
ferraillage chez Cornet Sambre Chatelet 
via la Sambre. 
Le plaoement des nouvelles &av&s s'est 
ddroulh durant le week-end prdongé du 11 
au 13 juin. La voie a 6% remise en service 
le 3 juillet. 
La seconde phase devrait est program- 
mde au mois de novembre, avec le rem- 
placement des trois tabliers de la voie A 
venant de Dinant, après quoi le chantier 
s'attaquera au pont de la ligne 162. 

+ Le 70 Juin, p l a ~ m e n t  de la premidre 
nouvelle h v & .  Bernard DIEUDONNE. ! 

4 

3. Le 2 juin, le tabller central est knte- 
ment soulevd. Cefre opération d t d t  ex&&- 
mement ddlicate et ndeessitalt d'lnflnles 
préceutlons. Bernard DIEUDONNE. 



divers 
: c'est parti I 

,si*!.. in- && 5 annees de travsux et un inves- 
tissement de €27 mllllons, la ligne Maas- 
tricht - Lanaken a et& rouverte au trafic 
{voir EN LIGNES 97 page 28). Le tout 
premier train commercial est am& dans 
le zoning industriel Europark de Lanaken 
le 8 luin. II s'agit d'un train vide venant 
charger du sable a destination de la Rw- 
manie. Sa traction &ait assud par Cap- 
train & l'aide de la 6602 (Class 66, 
GM-€MD 2001 1200082541 0 propriete 
d9Asmndos Rail). Le depart du train 

';c..TcL* 
chargé s'est d6rouIB le 10 juin. Cela fai- 

, .- sait 27 ans qu'un train de marchandises 
n'avait plus relie Maastricht à Lanaken. I 
F Afln de parvenir dans le faisceeu de 
I'AlbertfermInal, II est n6eassaire d'ef- 
fectuer un rebroussement. La 6602 
pousse le train vers le taminal. 

+ Le train vide B son arrivde eu bis- 
ceau de I'Albemem~~nal. Ici, les wagons 
ont dté charges de 1200 tonnes de suble 

t de quartz en provenance de la carridre 
Slbelco B Meesmechelen. II slagIt du plus 
fin sable blanc existant, de Ws haute 
quuIlW, utIlis8 entr 'autres pour la pro- 
duction de slllcium pour I'lndustrie de 
I'électroniaue. 

4 La 6802 de CAPTRAIN (GIW~EMD 
200W20008254-10 appartenant 9 Ascen- h'- . ' . dos Rail) frenchit l'#cluse au-dessus du 

. . . cenei 8 k g d e n  - Nnrharsn. 
. ' , - . Photos : Meerten SCHOUBBEN. 
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de cuivre 

2008, ce nouveau ph4nomhne est de- 
venu un vrai probl&me et peut meme 
compromettre la s6curit4 des trains. 
Ces vols cootent tds  cher au Groupe 
SNCB et engendrent pour les voyageurs 
d'énormes d8sagrdments. Ainsi, en 
2009, on a enregistré 10.664 minutes de 
retard; pour 2070 ce chilfm s'818ve B 
32.594 heures ! II est très difficile de lutter 
mim œ phénombne, vu la longueur du 

' rés8au. En 2010, 35 voleurs ont toutefois 
4% appréhendés. 

p: k vol de cables peut s9av4rer ewme-  En raison de grdves qui ont perturbé le réseau belge le i Z  mai, I'EC 96 "Iris" Chur. 1 ment dangereux. Ainsi, un Roumain est B~ux~II~s-Mldl a dtd renforc6 8U ddparl de Luxembourg paf quatre V O ~ ~ U ~ # S  Corail des 

mort Sur les voies Charleroi CFL. Ces voirures se sont ainsi rehuvdes le lendemain dans I'EC 97 "Iris" Bruxelles. 

! MJdI - Chur qui, foylours 8 la suite de mouvements sociaux en gare de Namur, fut dB- en septembre 20'0* un Belge dans un tourne par Li* et le llgne 43 jusqu'd Marloi*. Passage du train 9 Bomsl, sur la ligne 

. . entremg Kortnjk en janvier; plus 43. L e s  quatre voltures Corajl se trouvent derridm la 2006. Michel HANSSENS. . ment, un autre voleur est mort électro- 
cute alors qu'il coupalt des fils le long de vols sont repartis de plus belle B la des bandes organisdes souvent origi- 

: - la 14 au mois de mai dernier. hausse. Heureusement, une nouvelle loi naires de l'ancien bloc de I'est (Rouma- 
1 

ferrailleurs B déclarer tout achat de mB- rêté d'exécution : les ferrailleurs devront parer B ce probthme, comme I'enfouisse- 
taux supbrieur B €1000. Suite A la sup- ddsomais dddarer chaque achat de ment des cables, ou encore le remplace- 
pression de cet arrêt6 qui Btait pourtant mdtaux. Cette loi ntarr6tera toutefois ment des fils de cuivre par des cables A 
bien efficace (puquoi le m&me ministre pas les vols mais devrait limiter leur am- fibre opüque, mais ceci A un wQt et d e  - 
a-t'il abolit cette loi en avril 2010 ?), les pleur, car on a le plus souvent affaire B mande des années de travaux. 

Le 29 mai, IIOrlent Express WSOE, circulant pour le compre 
de I'mgence de voyages Travel Dedicaled, a bransitd par la \ 
Belgique. En provenance de Calais, il a dtd tracté Jusqu'9 
Bruxelles-Mldi par la 1211. En fin d'après-midi, les i38 

A 

voyageurs ont a prls le direction de Venezia-Santa-Lucla, 
remorquds entre Bruxelles et Luxembourg par les 3006 et 
3015 des CFL. 
A droite : le VSOE prêt au ddpaH B Ceiafs. 
Alain JANMART. 
Ci-dessous, passage 8 Lauwe. sur la Ifgne 75 entra Mous- 
cron et KwtrfJk. A droite, an voit k raccordement lndustdel 
menant au zonlng Industriel de Lauwe. Bruno MALFAIT: 

.. .. - -  - -  
! - 



Le futur musée trop coGteux 

Le projet de Mus& national du Train n'a 
pas encore reçu son permis d'urbanisme 
rkgional. Motif ? 11 wDte d6jà trop cher. 
Dans son contrat de gestion, la SNCB 
Holding avait dégagé un budget de 10 
millions d'euros pour le dossier. Or, le 
projet préisent6 par l'architecte François 
Schuiten coiite entre 14 et 16 millions 
d'euros. 
Consbquence directe, la hauteur de I'im- 
mense hangar prdvu B c8tQ de la gare 
de Schaerbeek sera rabthe de plus ou 
moins deux métres. Cette tardive 
courbe rentrante peut néanmoins sur- 
prendre car toutes les parties concer- 
ndes par le dossier savaient que les 
budgets avancés par François Schuiten 
depassaient largement le plafond im- 
posd par la SNCB Holding. 
Certains affirment que la SNCB Holding 
ne rdagit que maintenant car elle espé- 
rait bénéficier de l'appui financier de par- 
tenaires privés tels aue les 
constructeu~s de locomotives ou d'au- 
tres grosses entreprises sp8cialisées 
dans le chemin de fer, comme Bombar- 
dier A Brugge. L'accord de eoopbration 
entre le fbddral et la RBgion bruxelloise 
(Betiris) aurait &galement pu inscrire un 
budget pour la construction du mushe, 
mais la SNCB Holding n'a visiblement 
rien demandb. 
Cet incident ne remet pas le projet de 

4 - - -  touristiques 

Le 16 avril, i'assoclation anglaise M e n a  C h a w  a a M W  un traIn spécial tracrd par la 
W. Au ddpaa de Bruxelles, il s'est dirlg6 vers Namur, Llbramont, Bertrix, Athus, 03 la 
Iocomotive historique 1604 des CFL a Btd ajout& au convoi. Après une vfslte su seau 
touristique du Fond-de-Gras, le WaIn est retaurn6 B Bruxelles par Luxemburg. Gouvy 
et Lldge. La Wû4 accouplk d la 1604 manoeuvre au Fond-de-Gras. Denzil MORGAN. 

Mude du Train en cause. La question de 
l'introduction d'une nouvelle demande de 
permis d'urbanisme et d'un nouveau 
delai sera quant A elle &tudide en com- 

mission de concertation. II y a fort pa- 
rier que la RBgion bruxelloise exigera 
une Muction des gabarits sous phtexte 
de respecter le bAti environnant. 

PHOTO 104-98 Comme Indlqud dans notre préeddent numdro, la 7408 a Btd vendue au Sfoomeenfnrm Maldegem. Elle est arrivde 
B Maldegem le 20 avril et fut ImmBdistement mlse B contrfbutlon lors du t~edltfonnel Festival Vapeur du week-end du 1 er mai. 
La nouvelle acquisition passe sur le céibre pont de Balgerhoeke le fer mal. Armand BEERLANDT 



dq~-! soci s privées 

P* 
1. . 
p. Gammepr9vu,AniwerpRBHFeedlng (Am a entane ses prermibm op& 
5 ' ratlonsdansbpwtd'Anhpenle3 
?' mal, 4 IWde de la G2OOO RF 1101 

( v d rEL  I ~ p a g e 2 4 ) . C e l î e ~  
" + ttve a Bgafement assuré des trains 

W, de wsum sur k a  sections frunta- 
' ' libres Rousendaal - Bwan et Maas ' 

trisht - Vise p w r  te compte de 
EWIsmut. 

mesure sur les sacrions frontelldms 
avec la BelgIgue (Roosendaal - 
Essen et Maastricht - Visé). La i10q 
tractait l'autorail de mesute UFM f20 
de Eurallscout. Le 2 mal, ce train a 
parcourir la ligne MeustrI~ht - WsB, 
Ici en passage B I'anclenne gare de 
Cronsveld, dont le bBtlment a Btd 
restauM. Michel de ESCH. 

-, Gros plan sur lu 1101 (62000 
Vossloh 50OïBM / 2006)- prise en 
lwsing chez Alpha Tralns. Aupipara- 
van!, cette mechlne &ait loude par 
raIl4ehem 03 elle partait le numlro 
2#5. 
Antwerpen-Groenland, 6 mal 20ii. 
Peter VAN GESTEL. 

& Le 6 mal, la 7101 a absu& Id trac- 
îion d'un lreln de p 8 M e  jusqu'd Ant- 
werpen-Gruenland. Elle rnanaewre 
des wagons dans le rnceorâement 
pétralier. Atln d'assumr les manoeu- 
vms dans les docks, ARF est d la 
rechemhe d'une locomotive de ma- 



A propos du Genesee 

i & Wyoming 

La Genesee & Wyoming Inc. est une 
compagnie holding ambricaine qui pos- 
sede ou contr~le- 47 compagnies de 
chemins de fer ré~arties dans 7 pavs 
(Etats-Unis, ~anacja, Bolivie, AUS~AI;~, 
Mexique, Pays-Bas, et maintenant 
aussi en Belgique). Elle exploite plus de 
9200 km de voles dont elle est propris- 
taire ou locataire, et dispose de droits 
d ' a d s  sur 5600 km de lignes d'autres 
compagnies. 
L'origine du GWR remonte au Genesee 
and Wyoming Railtvad, fond4 en 1 899 
et qui testa phs  d'un siAcle l'exploitant 
d'une ligne d'une vlngtalne de kilornb- 
tres seulement et desservant un seul 
client, une mine de sel A Retsof, dans 
l'ouest de I'Etat de New-York. En W77, 
le holding Genesee & Wyoming est c r é B  
pour diversifier les activitds, et la com- 
pagnie se lance dans le leasing de wa- 
gons, principalement des tombereaux 

" wuverts pour l'industrie du sel. Après la 
ddrdgulation du rail en 1980 autorisant 

1 
les compagnies à abandonner les lignes 
non rentables, le G&W s'implique dans 
la restructuration de Conrail et du tmns 

. port ferroviaire de son client de toujours, 
I'ïntematlonai Salt. De 1985 4 1986, le 
G&W acquiert plusieurs compagnies 

1 aux Etats-Unis. dont Raii Link, actif pour 

PHOTO 1 û4-31 La SWîZûû 501 du Hrst Class RaiImd (FCRD) attend son pmchaln sefi 
vice dans k port de Femandlna Beach, en Floribe. Cetta siiortline, p t v W  de GW7, est 
longue d'une cinquantaine de kilom4tres. Les SM200 sont des locomotives DIesel 
Bo'Bo' construttes en 1058 exernpialm par GM-EMD entre î954 et i986. Elles dlsposed 
de 890 kW bumis par un moteur EMO 567C i 12 cyllndms. La 501 FCRD a B t é  /Ivrée en:- 
1BtU au Miadouri PacHIc, avec le numdro iî76. Philippe DE GIETER, 24 fdvrfer ZUfO. 

les services de manœuvres dans les in- et achete des compagnies au Canada et. 
dustries et les installations portuaires. en Australie (voir page 38), avant de;- 
DBsormais principalement actif sur les reprendre son expansion tant sur le, 
raccordements et les lignes secondaires marche amdricain que mondial. 
("shortlines"), la soci4te est renommde 
Genesee & Wyoming Incotporated C'est en 2008 que le GWI fait son appa- 
(GWI) en 1996. De 1997 & 2000, la mm- rition en Europe avec l'acquisition de: 
pbtition aux USA devenant trop intense, Roîterdam Rail Feeding (voir EN 
le GWI cherche A s'étendre B l'étranger LIGNES 84 page 37). 

PHOTO 104-32 L i  socl6hi néeriandalse Rotterdam Ri11 Fwding a Bîé  acquise par le Genesee & Wyoming Inc. Le O Juillet 200#, 18s . " 
RF 101 (ex. SNCB 7382) et RF IO7 (ex. 7378) manoeuvrent les wagons p o ~ s - a u t o s  pour les trains autos-couchettes, d s ' # m e n -  
boscb Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

i I ' T J  ,.. . 
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slnes et Rouen Petit Couronne 
(voir EN LIGNES 96 page 38). 

*:-z F, %<TL %:.a.--:% - ' s=K 
1 . -  , - +3; 

* '- . -  t . 

Ce train et son parcours 4 vide 1 
ne circulent que de nuit. Dans 
le futur, cette relation devrait 
?tre assude A l'aide de loco- 
motives Diesel du type EUUO 
4ûûû de VOSSIO., donf Eum 
porte possède d&jA quatre unl- 
tés (voir EN LIGNES 102 page 
40). Le 26 avril, Europorfe a 
commande 1 2 locomotives r Une nouvelle silhoue~te en France, noramment sur la ligne Paris - Strasbourg : depuis mars 
supplbmentaires chez Vossloh 2011, Europom a repris B Fret SNCF un trafic de clment en vrac entre la Lorraine et l'fle-de- 
en Espagne. Les deux pre- France pour lequel elle falt appel 8 des Eum 4000 Vossloh tïmmbent neuves prises en loeaüon 

bdton Implant& 8 Vaires B l'est de Paris. Le 8 avri/, une rame vide mende par la 4003 est en en 2012* Elles seront route pour la Lorraine, le 4002 est fernoqu8ri comma véhicule. 
~utilisdes en France, Belgique ~ i , , , ~ ~  MUME 
et Allemagne. 

PHOTO 104-33 & Le 19 mal, le train 45450 Lessines - Rouen circule excepthnnellement de jour, avec un depart prévu B 14.00. A 
Ath, II dut effectuer un changemenf de fmnt afin de poursuivre son trajet par Tournei et Blsndain-frontldre. Notre photo montre le 
h i n  prêt au ddpafl d Ath, après que la GZOOO alf effectue son changement de front Le batiment de la gare est en murs de rdnova- 
tCon. Philippe GOUSSET: 



PHOTO 1 û4-W + Le 28 mal, la 38005 re- 
moque les 7 Class Y7 vers lu France. 
Paasnge d L a m ,  inîre K o w k  et Mous- 
cron. A gauche, on volt le raceordemeni 
vers le zonlng Indusîtiel de L a m .  
Tlm VAN ROOY 

PHOTO 106s Le 19 avril, sui& é des 
trnveux sur k réseau franqals, le train 
Eumporîe B desllnatlon de la clmenferie 
d'Obourg est arrlv4 en plelne journde. 
Voici une vue de la GZOOO ne 92 87 0002 
023-5 (Vossloh, ~ 1 8 0 2 / 2 0 0 9 )  mfoulant 
sa rame dans le raccordement de le 
c/menterJe. Christiqn AUQUIERE. 

b 



entre Born (ML) et St. Julien Montn- 
cher (F) (voir EL 99 p. 41 ) et le trafic 
d'anhydride carbonique entre Born et 
Lyon St. Priest (f), ne transitent plus 
par Ronet mals bien via Essen ; 

@ Antwetpen Noord 05.30 - 
Essen 05.56 - Gelwn 08.51 

El Geicten 15.4û - Essen 18.29 - 
Anhiverpen Nwrd 18.57 1 
4WW 8 Antwerpen Schijnpoort 01.47 - U n  0234 - Born 07.15 

4tW 8 Born 13.42 - Essen 18.11 - 
Antwerpen Schijnpoort 18.50 

Le 6 mal, passage du frein d'anhy- 
dride curbonfque B Cheratre, sur la 1 
Mgne 46 Wsd Kinkempois. 
Michel de ESCH. 1 

malle-sous-Huy et Sittart, les bcornotives 
q A l'exception du trafic de chaux entre Her- . 

Diesel de la serie 6500 de DB Schenker Ne- 
dedand n'assuraient jusqu'au 11 juin qu'une 
seule autre relation en Belgique : le traln 
44601 Kijfhoek 10.03 - Antwerpen-Nwrd 
11.23, uniquement le samedi. 
Depuis le 12 juin, elles assurent une relation 
entre Sevenivijk (XNBEW) et Antwerpen- 
Noord (FNND) (train B destination de 
Calais) : 
48438 a)@@@ 

XNBEW 10.05 - FNND 14.28 
46441 

FNND 15.35 - XNBEW 19.40 
46441@ FNND16.15-XNBEW20.40 

t PHOTO 104-38 Le 30 avril, passage 4 
Helde du min 44601 KIJfhoak - Antwerpen- 
Noord remorque perles 65f2 et 8518 de DB 
Schenker Nederlend. Depuis le 12 juln, ce 
train n'est plus assud par Di3 Sehenker 
Nederland. Ttm VAN R00Y 

Parcours d'essai €CR 

Le 7 mal, Euro Cargo Rail (ECR) a 
remorqud titre d'essai le train 
45450 entre Tergnier (F) et Les- 
sines, B l'aide de la G2000 ne2008 
(Vossloh 5001 Ml 12007). Au retour, 
la locomotive a tracté la meme 
rame, qui Btait compas6e de trois 
wagons bachds type Rils. 

PHOTO t04-a + Le train d'essai 
45150 en provenance de Tergnier 
vient de passr  le point #n&t de 
Houmlng et a r r i m  dans queiques 
Instants B Lesslnes. A gauche, on 
aperçoit le Ifgne industrielle 87 
vers OI/I#nies. Philippe GOUSSET. 



Antwerpen - Chine en train 
Depuis le mois de mai, une relation entre 
Antwerpen et la ville chinoise de Chong- 
qinq, soit 10.000 km, a Bté lande par 
I'ophrateur HUPAC. C'est Crossmil qui 
assure la traction de m train jusqu'à Aa- 
chen West. La durée du trajet varie entre 
20 et 25 jours, soit un gain de 20 jours 
par rapport au transport maritime. 

m j , g ,  Les"..-"'---" -..- 1- 

tées2tWOfet29002~ 
par Crossrail de la rrn 2010 BU amut m71 
sont mdoum8es cher Ascendos Rail. De 
m h e ,  la locpüon des PB12, PB78 eî PBfg 
R pris fln le 3.1 mal. En prlncip, qwtre 
"nouvelks" Ciaw 66 devreient eirlver au 
d s s u t d e c 8 î 8 ~ i s 8 y r d n t a s d a n s h ~  
t b n  rarge Criossrell. Le 13 mars, ïa asOW 
(ex. HHPI, GM-EMD 2 û û ü û 2 ~ 1 )  des- 
st#r le rserordemerrt de Biemed hnâk 
qu'un üoeing 747 eergo est en phase flnale 
~'RWSSB@. SIM DE- RIDDER 

Des Gravita pour BASF - 

L'usine BASF établie dans le nord du 
werpen a réceptionnb deux nouvelles 
tives Diesel du type Gravita de Voith 
100 p. 68) pour effectuer les manoe 
ternes. Ces machines ne sortent pas 
lations de BASF et ne sont 
homologu&es pour circuler sur le réseau belge. '. 

Les deux Gravita sont prises en leasing chez - ' 

Northraii et portent les numéros NEV 92 80 2261 " ': 
301 et 302 P - VLTG. La pwmiére est arrivée le 

1 9 mai. la seconde le 5 juin. . ' i . .  
, * ,I - - 

+ PHOTO 104-a - 4 --1 La 8.50nd. G ~ a ~ i t . l .  ~ , " % ~ ~ ~ ~ S  1s frah 

I 47562 ~ u d w i ~ s h n f e i  - ~nh;er~en-BASF;  tract8 
1 

par les 2813 et 2821. Testelt, Sjuin 2011. . , -k 
TNn VAN ROOY. .L 



AUSTRALIE 
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La S300 et la T3; w ririr;adre~t un train de ballast avec la T373 pour le Southern Shorihad Rallroad. Les trois locomotives proviennent 
des Wcbrlan Railways et appartiennent d la socidtd de leasing CFCLA. Kllmore East, le 26 meI2007. Chris NUTHALL. 

2. Après la privatisation 

Dans les anndes 1990 et les prerniareç 
années du 2 1 e sidele, les hseaux ferrés 
Btatiques, et les oHrateurs nationaux 
Australian N~fiwial et National Rail furent 
réorganises et partiellement privatisbs. 
D'une façon similaire A ce qui se produit 
actuellement en Europe, la gestion de 
I'infrastnicture fut &parde de I'exploita- 
tion. Les activitbs marchandises furent 
vendues et les services voyageurs 
concedes des opbrateu~ prives. Cou- 
verture du réseau A la concurrence pro- 
vaqua aussi la naissance de nombreuses 
soci&t&s privbes de moindre importance. 
Ce chamboulement concerna aussi le 
matériel roulant, et donc les u gros nez a 
australiens, qui virent leur rayon d'action 
s'élargir. 

Australian Southem Rallroad 
Australian Rail Group 

Genesee and Wyoming Australia 

En 1997, le gouvernement se separa 
d'AustraIian National, devenu non renta- 

ble suite B la création de National Rail. 
Les opérations marchandises furent ven- 
dues A un consortium comprenant l 'ad-  
ricain Genesee and Wyoming et Clyde 
Engineering et devint I'ASR (Australian 
Southern Railroad), les GM et les 
CLFlCLP d'Austmlian National faisant 
partie du lot. 
En octobre 2000, le Genesee and bi+ 
ming devint propribtaire de Westraii, la 
société des chemins de fer d'Australie 
Occidentale et la renomma AWR (Austra- 
lian Western Railmad), l'incorporant avec 
I'Ausiralian Southem Rai/md pour for- 
mer le groupe Australian Rail Group 
(ARG). Cette fusion penit  aux GM et 
aux CL d9ASR d'&tendre leur domaine 
d'activité A l'ensemble du &eau $I voie 
normale du centre et de l'ouest de I'Aus- 
tralie. 
Finalement, en 2008, I'ARG fut dbman- 
tel&, une parüe Btant vendue A QR-NaW 
na1 (voir plus loin), l'autre partie restant 
aux mains de I'amdricain Genesee and 
Wyon~ng, sous le nom GWA (Genesee 

and Wyoming Australia). Le GWA a 
conserv6 les CLF 5 et 6, CLP 8, 14, 16 
et 17, GM 32, 34,37, 38,40, et 42 B 47. 
A l'exception des GM32,34,38 et 46, cir- 
culant encore en livr4e verte Australian 
National, l'ensemble du parc rev&t la li- 
vrde orange appliqub par le Genesee 
and Wyoming. Les locomotives du GWA 
sont entretenues par €DI Rail A Dry 
Creek, prhs d'Addlaïde, le GWA étant 
principalement acüf en Australie du Sud. 
Le transport saisonnier de céréales re- 
prdsente une fraction non negligeable 
des activit6s. Les a gros nez i~ du GWA 
profitèrent aussi de la mise en setvice de 
la ligne vers Darwin en janvier 2004 pwr  
s'attribuer la remorque d'un train de mar- 
chandises Adelalde - Darwin, soit un par- 
cours de 2979km, rbalisB en 42 heures, 
et elles apparaissent aussi occasionnel- 
lement en tête du train de voyageurs 'The 
Ghan' en- Adela'ide et DanMn. Ces ser- 
vices sont les plus longs jamais dalisés 
par les u gros nez i r ,  partout dans le 
monde. 



Le 21 ddeembre 2002. les 
CLF7 et CLP14 de Australian 
Soufhern Rallroed attendent 
leur prochain service a l1ate 
lier de Dry Creek dans la 
banlieue d1Ade18rde. La 
CLF7 a Btd mise en service 
au Commonwealth Railways 
le 1 mars 1972 sous le nu- - mdro CLF en CL16. septembre Transformde 1993, eile en LI 
fait meinteniinf partie de 
l'effectif de OR-National. 
Comme la livrée et le logo le  
laissent supposer, I'Austra- 
llan Southern Railroad fait 
partie du mOme groupe que 
Rail Feeding, le Genesee & 
Wyoming. 
Philippe DE GIETER. 

.cc 

Northern Rivers Railroad 
Interrail 

Queensland National 

En 1990, le Northem Rivers Railroad 
(NRR) fut CM avee l'intention d'opdrer 
un service de trains pour touristes entre 
Casino et Murwillumbah, dans Pextrilrne 
nord de la Nouvelle-Galles du Sud. Le 
NRR, Btabli dans l'ancien d6pBt de Ca- 
sino, acheta 5 locomotives Class 421 
du NSWGR (42103,42105 B 42107 et 
42109) et, profitant de la libbrallsation 
du transport par rail, commença ses 
services en octobre 1997, d'abord avec 
des trains de marchandises (du ciment 
et de la cendre volante, un composant 
utilise pour la fabrication du ciment), en- 
suite avee le service touristique Ritz 
Rail. 
Un peu au nord de Casino se trouve la 
fronti8re entre la Nouvelle-Galles du 
Sud et le Queensland. Le Queensland 
est le dernier gtat d'Australie où le ré- 
seau de chemin de fer est gbr4 par le 
gouvernement, et le réseau de Queens- 
land Rail (831 3km, dont 1 OOOkm Blec- 
trifies en 25kV 50Hz) a la particularitd 
d'avoir et& construit avec un écartement 
de 1067mm. La difierence d'hrtement 
entre le réseau de Queensland Rail 
(QR) et celui de son voisin du sud, A 
voie normale, ne permettait pas A 
Queensland Rait de profiter facilement 
de l'ouverture des réseaux A la eoncur- 
rence, faute d'expdrience et de matériel 
pour la voie normale. L'achat par QR du 
Norlhem River Rsilroad permettait d e  
surmonter cet obstacle, et l'affaire fut 
conclue par le lancement d'lnterrail, le 
31 mai 2002. 
I m i I  hhrita ainsi des cinq u gros nez f i .  

La livrée verte et jaune du NRR fut rem- 
placée sur les 42105, 42107 et 42109 

par une Mgante livrée bleu, orange et 
jaune. 
Intemil ne reprit pas les transports as- 
su& auparavant par NRR mais obtint 
dlvers contrats pour des iravaux de voie 
sur le &seau de Nouvelle-Galles du 
Sud, la remarque de tralns de contai- 
ners entre Casino et Brisbane, et des 
trains de chsrban. En 2004, Interrail at- 
teint pour la pr~mihre fois 1'8tat de 
Victoria, avec un train de wntrriners 
Melbourne - Brisbane. 

Le s u e  d'lntemil poussa QR $i &en- 
dre davantage ses acîivités hors du 
Queensland et, en 2006, les Qf? acqui- 
rent une partie de t'Au&aIian Raiimd 

Gmup et Introduisirent le Iabd QR-Na- 
#onal pour leurs acthiit8s hors du 
Queensiand. Les 421 O0 ex-NSWGR ki- 
rent ainsi rejointes pax les CLFi & 4, 
CLF7, C M  $I 13 et GM30. Les prlnd- 
paux services assurda par les a gros 
nez i, de QR National sont des trains de 
conhinets entre Mslboume et Brishane, 
entre Melbourne et Adelalde, entre Syd- 
ney et Newcastle et meme entre Me!- 
bourne et Perth. vllle sltuhe a plus de 
3000km du Queensland, sur la c h  
ouest de l'Australie ! 
QR-National applique prcgmssivement 
une nouvelle livrée A sas locomotives, & 
base de jaune et de brun : les 42103, 
CLPi1 et CLP13 ont ddja BtB traiîées. 

PHOTO 10- La 42703 Interrail dans k I ivde du Northem Rivers Railroad au ddplt 
de Caslno le Il janvier 2003. MIse en service le i 5  fdvfier 7966 au NS WGR, la 42103 
circule maintenant pour QR-Nati~pul. Philippe DE GIETER. 



P Le 28 mars 2006, enire BroeoF 
hrd et Kilmore-East, la 42105 In- 
&m/I remorque le mJn de 
containers BM7 8risbane - Me& 
boume a- la EL56 (Gonlnan, 
IBN) de CFCLA. Ls 42105 a Btd 
mlse an service par ire NSWGR le 
lS mirs l9 l6 .  Chds NUTHAU. 

I t- Le 1 aout 2009, le train de 
contalnem QR-National BAY6 Ade- 
larde - Melbourne est m w q u d  par 

I 
une unit4 multiple compos& des 
CLPl3, en livrée QR-National, 
LLIPW3 et CLF4, portant encore 
les couïeurs de son précddent pro- 
priéblre, I'ARG. Les LDP sont des 
locomotives Co'Co' constnifîes en 
2009 par EDI Rail pour PR-ffatlonal 

I I en neuf exempktlres. 
Chris Nuthail. 

Les M a n  Railways (VR), enttetemps 
renornm8s Vkine, ont Bté divisés en 
deux entités en 1997 avant d'8tre priva- 
dais : une soclet4 pour le service voya- 
geurs, une autre pour le service 
marchandises. Les M O ,  62,66 et 70 et 
la S302 furent aitribudes A la division 
voyageurs. La partie voyageurs, canser- 

vant le label V.Une. a Btd vendue au bri- 
tannique Naflouid Express, avant de re- 
venir au gouvernement de Victoria suite 
aux problbrnes financiers de National 
Express. La llvrée orange et grise des 
locomotives V k h e  a BtB remplah par 
une Ilvrée bleue et rouge du plus bel 
effet et une nouvelle ddcoration, B base 
de rouge et de jaune vient de faire son 
apparition. Jusqu'en avrll 2008, les 

Class A etaient utilisbes pour tous les 
trains de voyageurs sur la petite ligne 
Frankston - Stoney Polnt, mais l'arrivée 
en masse de muveaux autorails VAo- 
&y série 11 0011 200 (51 autorails Ilwés 
par Bomb8tdier depuis 2ûû5) les en a 
chasses. Les CIass A sont encore Ali- 
&es aux heures de pointe wr les lignes 
de Melbourne vers Bacchus Marsh. 
ÇouttfGedong et Sunbury. 



PHOTO 1- t Jusqu'en avril 2#8, 
la ligne F m k s b n  - Stony Point B î e i î  
un paradis pour les pliologrepï?es. Le 
i 9  décmbre 2005 la A62 passe sous 
le signal mkanique d'entda de L 
gare de Stony Point en Ute d'un mln 
pour Frenkston. Le 882 8 BW l i ~ d 8  
au* V ü  le 9 septembre 1962 et est sor- 
tie fe transfomation en CIass A Ie 17 
julllet 7#4. Phllipps DE GIETER. 

-, L i  A66, en sewlce depuls près de 
# ans. est le pmmier rn gros nez re 
peint dans la nouvelle livrée de 
V/Llne. Le 29 d h m b r e  2010, elle 
quitte Meiton en tëte d'un îmin de na- 
v e t t e ~ ~ ~  Melbourne - Bacchus M d .  
Mike FERSBERG. 

- ,  
1 -  !-- 
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pHOTû 10644 4 L a A t Z 2 a ~ h e d u  
îerminus de Bacchus March avec un 
h l n  en provenance de Melbourne. 
Les voltures arborent la nouvelle 
/IV& de V/LIne. 6 Avril 2008. 
Philippe DE GIETER. 



West Coast Railway 

Une des plus spectaculalms utilisations des 
a gros nm i3 après la privatisation a pris fin en 
2004 suite A la dissolution du West Cm@ 
Raihvay (WCR). Pendant 10 ans, le WCR a 
assurd le seMce voyageurs sur la relation 
Mdboume - Wamamboot, avec les u gros 
n a  B ex-VR Class B et S, arborant une su- 
perbe livrée bleue a d  aux voitures mm- 
posant les rames. La cwpure totab de la 
ligne pwr modernisation ddbut 2 W ,  suivie 
en mai 2004 par l'apparition de fissures dans 
des châssls des locomotives des Class B et 
S, eurent r a h  des finances du West Coast 
R a h y  qui ne M plus en mesure de se porter 
andidat pour l'extension de la franchise au- 1 
delà de 2004. Le dernier service fut assur6 le 
31 awt 2004. VAim namnnnt les n d d h w  - . - - - - - - - . , - . - . . - . - r. - . . - . . - . - - - - . - - - - . - 
d&s le lendemain, avec des loeornotives Class 
N. Tous les u gros nez r> du West Coast Rail- 
way (six Class B eî quatre Class S) ont trouvé 
de nwveaux propribtaires. 

PHOM 10645 9 Ap& avoir essud un min 
Warmnmbool - Melbourne du W&st Coast Ra& 
way, la S300 se rend haut-kpkû au d6@t de 
Dymn pour y mîwrnée sur le pont twr- 
nunt. La S3ûû a BM M s e  en ddtur%s par les 
VR k 18 aout 1957. Depuk la disperJ&n du 
WCR, elle kif pattfe des eiikîhb de CFCLA 
(vdr phdo p 38). Me/hurne Spencer Smet, 
le 6 m h  2002 Ph. DE GIETER. 

PHOTO 104-48 + Les locomotives du West 
Coest Rallway aï?ecCées aux swices mar- 
chandlses, comme la 865, porhlent une II- 
n8e slmpliiiBe. La 865 a BM mise en semi# 
aux VR le $7 décembm 1952 et radhie en jvll- 
leî 9992. Comme la plupad des locomotîms 
du WCR, a 865 poursult se carridm chez 
CFCU (volr photo p. 44). South Dynon, le $8 
decembtm 2002. Philippe DE GIETER. 

I 

104-47 4 En senice pour les VR et leur successeur ViLlne du 18 aout i952 au fO]unvler 19#3, la BSi a dtd achetee par le 
West Coast Railwuy en 1994. Elle appartient maIntenant au SouUiern Shorthaul Rallroad. Le 14 ddcembre 2002, le B8.I arrive en gam 
de Werrnambool avec un train du West Coast RaUway en provenance de Melbourne. Phllbpe DE GIETER. i 



PflOlTO- 
La 880 du West Coast Ralhvay fut d8sign8e 
pour assuw la traction du train 'Mumylan- 
der' destin8 eux touristes, sur la ligne B 
voie nomah entre Adelmde et Tallem Bend. 
La Il- jaune de ce train BîaIt Inspide de 
celle de IIUnlon Paelflc. La 880, mise en 
service par les VR le 9 octobre 1953, s d e  
pufs lors Btd repeinte dans la I lvde gris et 
bleu du CFCLA, son nouveau propdBîair8. 
Islington, k 21 ddoembni 2002. 
Philippe DE GIETER. 

FreigM Australia 
Freight Victoria 

La dision marchandises des VR (bapUs6e 
successivement VRine F m h M ,  F M h t  Vib 
m*a et finasitemeni ~reight Austta~ii), pro- 
priete d'un groupe mene par Rai Amerim, 
a reçu 7 Class A et 3 Class S. Fmight W c b  
tfa avait ad@ pour ses locomotives une 
ti.8~ seyante livrée verte, qui risque de dis- 
parah, FMgM Ausîmiia et ses locomoüves 
ayant &té rachetés et inwrpor&s en 2004 
dans b gknt PaFific Naüonal, dont la livrée 
est A dominante bleue. 

k g  Pacifie Nationaf 

En fevrier 2002, National Rail, la soçiité 
crée par le gouvernement fécihral en 1991. 
et la dlvislon marehandises des chemins 
de fer gouvernementaux de Nouvelle- 
Galles du Sud, FreightCorp, furent fusion- 
n6s et privatis6s pour former la soci4t6 

I 
Paclfic National. 
Aucune des 2 soci6tbs n'avait de (i gros 
nez B. 

I -ai -- 

3 9 *<.:'- CC:.; :+:-q.-L* ,: 
. 

PHOTO 104-49 L La S304 nde le 27 novem- PHOTO 1M-50 T La A79 a BW Ilvrée aux VR avec le numdro 879 le 28 septembre 1953 
bre i957, est un des premlers r gros nez N et u t  sortie de tmnsform8tion en Class A le 22 juln 1985. Aifectée eux services mar- 
portant la Ilv- Pac#c National. Newpod, chandises, elle arbore la llvrda verte de Freight Australla, une soeidtd aujourd'hui 
le 7 aw112009. Philippe DE GIEPER. Incorporée dans Paclflc National. South Dynon, le 7 avril 2009. Philippe DE GIETER. 



Aucune des 2 sociétés n'avait de a gros 
nez B. Maiç; avec I'aoquisition de Freight 
Australia en 2004, Pacilrc National devint 
aussi proprietaire de trois S (S301, 3C4, 
307) et sept A (71, 73, 77, 78, 79, 81 et 
85). Les S306 et S307 sont les deux 
seuls u gros nez i~ de PacifiC National ar- 
borant la livree bleu et jaune de cette so- 
cidt4, les A portant encore toutes la livrée 
verte de Fmight Australia. 
Les u gros nez N de Paciffc National, tous 
sur bogies a voie large, sont utilisés pour 
les trains de papier entre Melbourne et 
Maryvale, des trains de produits siddnir- 
giques entre Westernport et Long Island, 
et des trains de marchandises entre 
Bairnsdale et Geelong et entre Mel- 
bourne et Wamambool. Pendant la sai- 
son des c&r4ales, elles peuvent se 
retmuver dans tout le victoria avec des PHOTO lô4-51 t La 5377 fut le dernidre S livde, le 4 ddcembre iB6î. Elle fit parfie 
trains de grain vers les parts de Mel- des efictifs de IJ8ph4m8re Great Northern Rallways et est maIntenant chez SSR. 
bume et Geelong. Melbourne, le 7 dbcembm 2002. Philippe DE GIETER. 

Great Northem Railway Services 

Le Gmat Notthem Railways (GMR) a BtB 
fond4 par un groupe d'anciens employ6s 
de VLine en 1993, devenant te premier 
opérateur prive actif en Victoria. Le GNR 
était acüf autour de Melbourne pour les 
manmuvres, pour des tralns de travaux 
et pour la remorque de produits sid4nir- 
giques pour le groupe Lysaghfs. En 
2002, i'extrêrne &cheresse causant une 
rdduction dramatique des transports de 
&hales et l'augmentation des primes 
d'assurance, eurent raison du GNR qui 
fut repris par CFCIA, la licence d'opera- 
teur femviaire Btant par la suite vendue 
A Southem Shorfhalrl Railraad. Le GNR 

utilisait quatre u gros nez r : trois GM - 
les GM10, GM22 et GM27 ex-Common- 
wealth Raiiw~ys, achetes A Australian 
Southem Raitmad en 2001 (en meme 
temps que 8 autreç jamais remis en ser- 
vice) - et la S317 ex- W¢ton'an Raiiways. 
La liv* rouge et bordeaux du GNR Bîait 
parijculibrernent réussie. 

Chicago Freight Car 
Limited Australia 

La division australienne de la société Chi- 
cago Freight Car timfied est la plus irn- 
portante société de leasing de materiel 
ferroviaire en Australie. Elle possède les 
GMIO, GM22 et GM27 obtenues Ion de 

la reprise du GNR fin 2002, et les 661, 
B65, 076, 080, S300 et Sa11 achethes 
après la disparition du WCR. Les loco- 
motives de CFCiA sont utilisées sur tous 
les types de trafic par les operateun en 
manque de moyens de traction, sur tout 
le &eau 4 voie normale et voie large 
du pays. Les GM10, GM22, GM27 et 861 
sont louees 4 long terme par SSR et por- 
tent la livrée jaune et noire de cette se 
&té, tandis que la 865 fait la promotion 
d'Auscision Models. Les autres l o e o m ~  
tives circulent sous !es couleurs de 
CFCLA, bleu et argent. Les B76 et 080 
sont louees A Metro Trains Melbourne 
pour des trains de travaux sur le réseau 
suburbain de Melbourne. 

La 865 du SSR fait la promotion d'une fïrme de mod6lfsme australienne. Le 22 octobre 2009, elle accompagne la B6î en tête d'un 
*-in de ballast à Mitragot?# Junction. Jeffrey WRAY: 



t Le GM22 est entrée en senice en juillet i962 pour les Commonwealth Rallways. Apparfenant au CFCLA, elle porte la llvrde du 
SSR A qul elle est louée B long terme. Le 15 septembre 201 O, elle est B Mittagong avec la 44206 (ex-NSWGR, A.E.GoodwIn, 1971) 
en #te d'un fraln de traverses. Jeffrey WRAY. 

Southern Shorthaul Rallroad 

En ddcembre 2003, le Southem Shor- 
thaul Rsilroad acheta la licence d'opéra- 
teurfemviaire du GNR au CFCLA, ainsi 
que la locorrtoüve S317. La S317, r4vi- 
sde par le SSR dans ses ateliers h Ben- 
digo, circule dans la liwde jaune et noir 
SSR. La S317 et les auûes u gros nez H 
bues par SSR A CFCLAsont utillshs no- 
tamment pour la remorque de trains de 
travaux en Wctorla et Nouvelle-Galles du 
Sud, et la traction de trains de conte- 
neurs entre les différents terminaux à 
Sydney, ainsi que de trains de charbon 
vers Kooragang Island. En dhcembre 
2010, le SSR a acquit la 875 qui Btait 
garée A Seymour. 

En septembre 2006, la compagnie El 
Zorn, créée A Melhurne, a achete la 
S302 A V/Une, avec l'intention d'entrer 
sur le marche dans le Victoria. La S302, 
dhsormais en livrée grise et orange, et 

+ Le 03 fevrler 2010, les 5302 de El 
Xorro (ex-VR, /Ivrée le 15 septembm 
V957) et 42107 de QR-Natlonnl (ex- 
NSWGR, mlse en service k i 2  mal f985) 
posent devant l'etelier Gemeo Rail ii 
South Dynon. Les COULTON. 

d'autres a gros nez r~ pris en lacation par 
El Z m ,  assurent la remorque da trains 
de oBréJes en Victoria et en Nouvelle- 
Galles du Sud, de trains de travaux et de 
trains de minerais (en conteneurs) entre 
Melbourne et Portland. W u i s  décambre 
2008, El Zorn remorque également un 
train de marchandises en vrac entre 

Junee et Port Botany (Sydney). La d w  
serte marchandises de la ligne de Mel- 
bourne 6 Warrnambool, assurde par B 
Zorn jusqu'en octobre 2008, a BtB re 
p h  par PacHIc Nationail. El Z m  poa- 
shde aussi la 664, Inmalement utlis& 
comme dserve de pièces par Steamrail, 
et envisage de la remettre en service. 



Clyde Engineering 
Power Rail 

Ciyde Engineering possède la GM3, au- 
paravant utilisée pour les manœuvres 
dans wn usine B Bathurst elle a retrouv6 
sa livrée d'origine du Commonwe8Ith 
Raihvays. 
Power Rail est une nouvelle compagnie 
basde 3 Goulbum en Nouvelle-Galles du 
Sud et propridtaire des GMl9 (ex-AN) et 
S312 (ex-VR). Ces deux locomotives ont 
4tB acquises en aoOt 2004, fortement 
annibalisées, et la remise en état de la 
S312 vient de s'achever. Elle revht une 
livrée inMite, A base de noir et de jaune, 
et a assuré son premier train le 26 janvier 
2011 pour le compte d'El Zorn. Un troi- 
sihme u gros nez N, la 42101 conservée 
par un particulier A Qoulbum, devrait éga- 
lement rejoindre le parc de Power Rai/. 

t La Sa12 de Power Ra11 est la derniare nouveaute sur la scdne australienne. Le 10 
février 2011, en servlce pour El Zorn, elle passe Lavercon en tate d'un de ses pmmiers 
trulns après sa remise en service, en unltd multiple avec les GM38, T386 et 44209. La 
$312 avait Bfd mise en service le 29 janvler 1987 et radMe en juillet fW2. Elle est sortle 
de rdvision le 27 janvier 2011. après prds de 20 ans d'lnaetivltd. Chris NUTHALL 

Steamrail 
Seymour Rail Heritage Centre février 2008 dans une liv- inspirée de Mount Newman Mining 

celle de la compagnie americaine Louis- 
Ces deux groupes de préservation pos- 
sèdent un nombre impressionnant de lo- 
comotives originaires de Victoria Rad. 
Steamrail est basé dans les anciens ate- 
liers VR de Newport, dans la banlieue de 
Melbourne. Steamrail posdde les 863, 
864 et 672 en attente de restauration, et 
la 5313, conservbe en ordre de marche 
et réguliérement utilisée pour des trains 
spéciaux. Pour le tournage de la &rie 
'The Pacific' produite par Stephen Spiel- 
berg et Tom Hanks, elle a été repeinte en 

ville il Nashville. La socidt6 minihre Mt. Newman Mining 
acheta d'occasion les F7A 5450 et 5451 

Les locomotives du Seymour Rail Heri- à la Western Pacific Railroads Com- 
tage Centre ne sont pas seulement visb pany aux USA. Ces deux 'v8ritables1 
bles en tdte de trains spdciaux, mais u gros nez n, construits en 1951 par 
elles constituent aussi une part irnpor- GM-EMD, furent utilises pour la 
tante du parc de traction de la socidté €1 construction de la ligne industrielle et 
Zorn. La GM36 en livrde grise et marron mises hors service en 1971. t a  5450 
Commonwealth Raihnrays, et les 664 et est consenide par le PRHS et la 5451 
5303 en livhe bleue Vicforian R a i k y s  est en monument A Port Hedland. 
reprbsentent les u gros nez N dans les Philippe DE GIETER. 
colleciions entretenues B Seymour, 

PHOTO 104-52 La R A  5450 du Mt. Newman MIning est conservde par la Pilbara Rallways Historieal Society. 
Dampier, le 20 septembre 1995. Philippe DE GIETER. 

- - . . -. -. -. 



Allemagne bogies porteurs et d'autres composants. 
Bombamiier réalisera aussi le montage 

La DB commande les ICX 
final de certaines voitures. 

Le 9 mai, la O 8  et Siemens ont signe un 
contrat pour la livraison de 300 rames 
ICX (voir vue d'artiste cidessous). D'une 
valeur totale de f 6 milliards, il contient 
une commande ferme pour 130 rames h 
livrer A parür de 201 6 et deux options de 
respectivement 90 et 80 automotrices. 
Les 130 premiéres rames sont destinées 
A remplacer les rames tractées des ser- 
vices IC et EC, les suivantes permettront 
d'éliminer les rames lCEl et ICE2. 
Les ICX se déclinent en deux versions : 
des rames de 7 voitures (dont 3 motori- 
sées) équipées pour circuler sous 15 et 
25 kV- .1,5 et 3 kV =, offrant 579 places 
et circulant 1 230 kmk; et des rames de 
10 voitures (dont 5 motorisées) pouvant 
circuler A 250 krnlh mais seulement sous 
15 kV et offrant 934 places. Bombardier 
sera également implique dans le projet 
ICX et fournira B Siemens la caisse de 
carrosserie des voitures ainsi que les 

De nouvelles concessions 
pour DB Regio 

DE Regio a remporte la concession du 
réseau Diesel de Koln pour la période 
2014-2033. Les relations concernées 
sont les suivantes : 
- RE 12 Koln MesselOeutz - Euskirchen 

- Gerolstein - Trier Hbf 
- RE 22 K6ln MesçelDeutz - Euskirchen 

- Gerolstein 
- RB 24 Koln MesselDeutz - Euskirchen 

- KalllGerolstein 
- RB 83 Jünkerath - Gerolstein - Trier 

Hbf 
- RB 23 Bonn Hbf - Euskirchen - Bad 

Münstereifel 
- RB 25 Koln-Hansaring - Gummers- 

bach - Marienheide - Meinerrhagen 
- RB 30 Bonn Hbf - Ahrbrück. 
DB Regio est d&jA i'exploitant de ces re- 
lations mais promet un service amélioré 
a partir du changement d'horaires de dé- 
cembre 201 3. Le changement probable- 
ment le plus visible sera la mise en 
service de nouveaux autorails du type 
LlNT (Leichter lnnovativer Nahverkehrs- 
triebwagen, pour s autorail lbger inno- 
vant de transport local n) de Alstom, en 
remplacement des autorails Talent serie 
644 de Bombardier. Dix-huit autorails 
doubles LINT54 et 38 triples LINT81, 
offrant respectivement 180 et 300 

places, seront commandbs. De nom- 
breux autorails LINT27 (& une seule 
caisse) et LlNT41 (autorail double arti- 
cule B'(2)B') sont en servi- en Al le 
magne, aux Pays-Bas et au Danemark, 
mais c'est la premibre commande pour 
les venions LlNT54 (8'2' + B'8') et 
LINT81 (B'2' + 8'2' + B'B'). 

Vue d'artiste des futurs autorails dou- 
bles du type LINT54 de Alstom. 
ALSTOM - 08 REGIO. 

Vue d'arîiste des futures autorails triples 
du type LINT81 de Alstom. 
ALSTOM - DB REGIO. 

4 Le fer mai, les MY 1i47 (appartenant B Strabag] et MY 1151 (appartenant i4 Altmark Rail, Oebisfeide), ont remorqui un train 
spdclal de Hannovar B Haldensleben pour le compte de I'association Bahn Nostalgie Reisen. Le train dtait trac8 via Helmstedt, 
Weferiingen Altenhausen et retour par Magdeburg, Braunschweig et Lehtre. Notre document montre un arrat-photo en gare de 
Haldensleben, avec la MY 1147 rev&tue d'une ddcoration bkue GM. Denzil MORGAN. 



La nouvelle TRAXX AC de 
Bombardier 

A l'occasion de la grande foire commer- 
ciale de logistique du transport qui s'est 
tenue du 10 au 13 mai A Münchsn, Bom- 
bardier Transport a ddvoild sa nouvelle 
TRAXX AC (courant alternatif) hybride 
Btectrique et Diesel. Surnommée u Last 
Mile Diesel ip (Diesel du dernier kilornb- 
tre), cette innovation Blirnine le besoin de 
changer de locomotive aux gares oii l'on 
doit changer de systhrne d'alimentation, 
aux terminaux, aux ports ou aux chan- 
tiers de construction. Dans de tels en- 
droits, les derniers métres de voie, 
communément appel85 le dernier kilo- 
mbtre *, ne sont habituellement pas élec- 
trifibs. A ce jour, des locomotives de 
manoeuvre doivent prendre la reléve des 
locomotives Blectriques sur ces seg- 
ments de voie. La nouvelle locomotive 
TRAXX AC u Last Mile Diesel B comble 
celte lacune et permet te transport sur rail 
des marchandises en continu. 
Ake Wennberg, prhsident de la division 
Locomotives et Bquipement de Bombar- 
dier Transport, a dedaré : K Notre loco- 
motive dotée de la technologie Last Mile 
représente une véritable innovation qui 
permet toutes sortes de nouvelles possi- 
bilith dans le transport de marchandises 
par rail. Je suis certain que ce nouveau 
produit fera bonne impression aup& de 
nos clients B. Les cinq premiéres Iocorno- 

TELEX .... 
3ANEMARK 
D Etant mnfrontbs une dNradation 
je la qualité des autorails quadruples 
C4 Iivds par AnsaldoBreda, les Che- 
nlns de fer danois DSB envisagent 
i'exiger de nouvelles lndemnltês Rnan- 
i h e s  au fabriquant Wllen et Btudlent 
a possibilité d'annuler le contrat. De- 
luis mai 2009, les OS8 assurent eux 
name la finition et la mise en confor- 
nith des rames livrees par Ansaldo- 
3reda, et les compensations payees 
iar Ansa ldoB~a  reprhsentent ddfd la 
noitiQ de la valeur' du contrat initial. 
Uors quo les premieres rames de cette 
idrie de 83 auraient dQ entrer en ser- 
ri- en 2003, seuls 18 autorails ont Btd 
ioeepth fin avril 2014, et leur fiabillte 
~ s t e  ddpionbb. 
lnseldoBreda est aussi le fournisseur 
les rames Fym commanddes en mai 
!O04 pour reller Bruxelles et Amster- 
lam ;ja la ligne A grande vitesse, et 
Inn+ la mise en service BtaR prêvue en 

r... 

La Traxx DC g Last Mile Diesel ri présentde Miinchen du I O  au 13 mal. La locome 
tive porte k numdro 787 001. BOMBARDIER. 

tives de ce type avaient dbjà Bt4 com- 
mandées A la fin de 201 0 par la sacibte 
de leasing Railpool. a Voila qui r4pond B 
un souhait de longue date de notre part; 
le marché attendait cette occasion. Nous 
sommes convaincus que cette solution 
est la bonne f i ,  a expliqué Walter Breinl, 
directeur gén6ral de Railpool GmbH. 
Trois de ces cinq locomotives iront h la 
socidte ferroviaire priv6e suisse BLS 
Cargo. a Ces locomotives Last Mile vont 
nous permettre de dhvelopper de nou- 
veaux marchés, a dit Dirk Stahl, chef de 
la direction de BLS Cargo. Gdce B elles, 
nous pouvons offrir A nos clients en 
Suisse, en Allemagne et en Autriche des 

solutions de logistique ferroviaire nova- 
trices, mais surtout efficaces *. 
La locomotive TRAXX AC u Last Mile 
Diesel i, est une version Bvolu4e de la 
plate-forme TRAXX reputee qui a ét6 
mise au point en collaboration Btroite 
avec les dints. De plus, le developpement 
de fa technologie u Last Mile Diesel i, se 
fonde sur les expériences positives avec 
la locomotive bi-mode Bombardier ALP 
45 sur le marché nord-américain. On pré- 
voit maintenant le développement d'une 
locomotive TRAXX DC (polycourant) 
dotee d'un moteur Diesel Last Mile. 
Au total, plus de 1 500 locomotives du 
type TRAXX ont d6jà BtB vendues. 

POLOGISE 
La division lntercity des Chemins dr 

fer polonais - PKP-lntercity - a corn 
mande A Al-m une &rie de 20 rames 
similaires au Penddino, mais sans sys- 
tème de pendulation. Le contrat, qui in- 
clut aussi 17 ans d'entretien et la 
construction d'un atelier de ma F 

nance, a une valeur de 885 millionr 
d'eum. Les premieres rames seront II 
vrées en 2014; eltes seront utilisées sur 
les relations Warsrawa - Gdansk - Gdy- 
nia, Warsmwa - Kiakow et Warszawa - 
Katwvice et poumntdmler B 250kmni. 

DB Regio commande des 1 l-motives Diesel 

Bombardier Transport et DB Regio AG 
ont signé en avril 2011 un contrat-cadre 
de neuf ans - Bvalud environ 600 mil- 
lions d'eum - portant sur 200 locomo- 
tives Diesel Bombardier du type TRAXX 
DE. DE Regio a simuttan8ment w m -  
mandé les 20 premihres locomotives 
(valeur: E 62 millions) et la premibre 
sera livrée vers la mi-2013. Elles rem- 
placeront les locomotives de la serie 
21 8. 

Vue d'artiste des rames rl gay& 
vitesse eommenddes par les Pm lx 
Alsbm. ALSTOIW. 

Vue d'artiste des futures locomotJves 
Diesel commenddes par DB Reglo chez 
Bombardier. BOMBARDIER - DB REGIO. 



Depuis décembre 2010, suite ~3 la mise en place de l'offre a multi-IoWmulti-clients r, Fret SNCF confle la desserte de trains de 
ferrailles Hagondange - Lumes B CFL cargo (trois fois par semelne). L'entreprise historique achemine ces lots de wagons via son 
plan de transport. entre Poissy, Saint-Ouen et Hagondange, via les triages du Bourget et de Woippy. Le 20 avril, la '1581 des CFL 
remorque un train de ferrailles entre Le Bourget et Hagondange, lei photoaraphi6 B Verneuil Grand, près de Montmédy. 
Peter VAN GESTEL. 

TELEX .... 
PAYS-BAS 

Une sixihrne rame Fyra (la 4804, des- 
ünée  aux NS) est arrivée aux Pays-Bas 
le 29 mai; tandis que la pmmih  rame, 
la 4806. arrivéa le 28 avril 2009 sans 
arndnagement intérieur, va faire le ch* 
min invwse pour &EI finalis& par 
AnsaldoBreda d Pistoia, en Italie. 

Les dlx autorails DH des NS srriifes 
dans le port d'Antwerpen le 2 man der- 
nier (voir EN LIGNES 703 page 24) ont 
qulttd l'Europe k 21 mai, chargés sur ie 
cargo "Thw LigW & destination de 
Buenos A i k  en Argenlne. 

w 
ï'iinitgIia a cornmatid6 cinquante b 

comotivas Bo'W Jrie E464 supplb 
mentaires (valeur ddla commande: 128 
millions d'eum), œ qd porte B 888 le 
nombre total.de E4W commandées. 
Ces locomotives s m t  assemblées par 
Bombardfer A Vado Ligure et. seront 
livrées en 2012 et 201% 

AUTRleHE 
Le 18 avril, une cédmonie a été orga- 

nide p u r  le lancement des travaux du 
îunnei de base du Brenner. Cet ouvrage 
de 55 km de longueur comportera deux 
pertuis. Son coQt est estimd A €8 mil- 
liards, pour une mise en service en Zû25. 
Le tunnel du Brenner est la piece ma& 

du projet prioritaire 1 de l'axe A l b  
magne - Italie. 

POLOelilE 
Suite a la raprIse du tmk, PKP Cargo 

a remis quelques locMnothreg doubles de 
la &rie ET42 en service. E l k  avaient 
toutes &té adtêes en 2009 (voir EN 
LIGNES g9 pag6s 4546). 

Z e n s  a c& une joint venture 
avec la socidte russe Sinam pour la 
prduction de trains régionaux. Cette 
n.ouvelle soci4t6, nomme9 min Tech- 
nologies, et tes Chemins de fer russes 
RZD ont signe un contrat préliminaire 
pour la livraison de 240 automotrices 
Gpp Nsim (1200 voitures).pour une 
wtsw de I'ordre de 2 milliards d ' eu r~  

Les Deslm seront construits gres 
d'Ekaterinenburg, en Russie, I partir 
de 201 3. 
En 2009, les RZD avaient ddjb mm- 
mande & Siemens un@ &rie de 54 De- 
slro en vue des Jeux Olympiques de 
Sochi en 2014. La production des 38 
premieres rames a etB initihe dans 
l'usine de Krefeld en Allemagne, et les 
16 dernieres seront assernbl&s A E b  
tetinenburg. Les rames Desiro sont 
nommées 'Lastochka' (hirondelie) par 
les Chemlns de fer russes. 

Vue d'artlsh des Mures romordi 
Oealro commanddes par les RZD, 
SIEMENS. 



Il y a 75 ans : mise en service de la 
traction électriaue à la SNCB m 

suite des numéros 98, 99, 101, 102 et 103 

PHOTO BD-10401 t Le 12 novembre 1955, un omnibus assuré par k 228.003 en provenance de Charleml vient de qultter la gare 
de Marchienneau-Pont. Photos B ~ n o  DEDONCKER, milecilon PFÏ: 

Les automotrices de 1939 

après la guerre 

Ap&s la guerre - et la réparation progres- 
sive des dégâts - les automotrices de 
1939 purent reprendre progressivement 
teurs services sur la ligne 25 entre 
Bruxelles-Nord et AnWrpen-Centraal, 
axe sur lequel dles assuraient essentiel- 
lement le seMœ omnibus. 

Le 15 avril 1948, elles reçurent les nou- 
veaux num8rcls B six c h i  : 228.001 it 
228.008. 
Vers la mlme pdriode, plus exactement 
sur une dQion prW par la SNCB en n e  
vembre 1947, tes automotnees de 1939 
perdirent progressivement leur superbe 
rab bleu-crème, tout comme les rames 
de 1935. Elles revêtirent alors la l i e  
deux tons de verts : vert fond pour la 
partie lnf4rleure de la caisse (en-des- 
sous des fendtres) et vert clalr pour fa 
partie supdrieure; la toiture Btait en noIr. 
Les portes Btaienl toutefois peintes en- 
tihrernent en vert foncé. Une ceinture de 
coufeur noire Btait peinte A la séparation 
des deux teintes (en fait sur la bande de 
rivets de la caisse). De m&me, la rangée 
infdrieure de rivets tout en bas des 

Ce document e vraisemblablement 818 %alhé juste apds ia guerrea vers îg46, B Mort- 
sel-Deumesteenweg. Un omnibus B destination d'Antwerp8h-Centraal, assuré per la 
rem8 n"fS (voitures 7733 + 7525), future 22B.001 puls 001, vlent de marquer I 'adt. 
L'aulomofrlee samble Btfe  sortie très récemment de ~vlsion, toujours habillée de la 
l i w h  bleu-crème. On remarquera qwe ce train circule B conmvole. 
Collection Dominique ALLA RD. 
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cakes Btait également peinte en noir. 
Céleçtrlfication de la ligne 124 entre 
BnixelbMIdl et ChderoESud M officiel- 
lement inaugu* le samedi 19 novembre 
1949. 
Le train inaugural BEai compose d'une au- 
tomoûice quadruple accwpléa & une au- 
tomotrice de 1939. 

A œ moment, seuls les semidirects 
BruxelldMI - C h a r l e M  furent a m -  
I& en Bledrique, A l'sida des automMces 

d de 1935 et de rames tractdes avec les lo- 
c o m ~ d u t y p e 1 0 1  (fuiumsMe29). 

II fallut attendre la mise en service com- 
plbte de la Jonction Nord-Midi le 4 o c b  
bre 1953, pour que puissent Btre &es 
tes relations directes au depart d'htwer- 
oen-Centraal vers la ihne 124. A uerar de 

. . -%-. 1 ,j: ;- 
YI. r, 

trique. Seules quelques rares parwurs 
locaux Btaient encore assurés par des 
autorails. Les automobices de 4 939 pu- 
rent d8s lors assurer des omnibus Ant- 
werpen-Centraal- Braine-I'Alleud, et plus 
tard Nivelles, des omnfbus au depart de 
Baulers ou de Lutire vers ChsrlerolSud, 
et égatwnent des directs et des semidl- 
rects. Elles Btaient pour cela Bpaul6es 
par las nouvelles automoiriceri des types 
4%,50 et 53, les futures 009,010 B 034 
et 035 & 049. 

Le 22 Juillet 1054, arrlvde 1 Schaerbeek d'un omnlbus en pro- 
nance d'Anfwerpon-CentraaI ii destlnriihn de Bmne-I'Alleud. Le rem9 cornparie qua- 
tre aufornotrices et est mende paf la 228.005. A gauche, les Ilgnes 27 (8ruxeIIes - 
Anîwerpen) et 38 (BrruleIIes - L w )  sont en murs d'dkMflcaflon. 
Phob Bruno DEDONCKER, collection PF'I: 

A parür de 1953, dans le but d'améliorer conduite. 
leur visibilitb principalement pour le per- En novembre 1953. le numero des 
sonne1 de la voie, des u moustaches D rames lut modifie, devenant 1 d 8, au lieu 
jaunes furent ajoutées autour du phare de 13 A 20.En 1954, on gdndmlisa le 
blanc, ainsi qu'une bande jaune au-des- montage de deux feux blancs sur tout b 
sus des pare-brise de la cabine de mertériel moteur. 



awmma de îa decomcfon B deuw twis de vert appIiqu8e 9 padr de novembre 1947. 

CI-dessous, vue de face des trois ddeorafions en deux tons de vert portdes par les automo~ces  de 1939. De gauche B dmfte : deux 
Cons de vert simple phare; deux tons de vefi simple phare avec moustaches jaunes; deux tons de vert doubles phares et mous- 
taches jaunes. Dessins Erie VAN HOECK. - 

F m 
I I .  



Ce n'est qu'a partir de 1957 qu'une 
bnde Jaune fut ap- au-dessus des 
compartiments de 1 e classe afin de pw- 

I voir plus fadkment dlstlnguer leur em- 
piacement. , 

Vu que le mulement des autwnoirices de 
1935 étalent assez dur, cm adopta sur les 

double châssis : b c h h i i  interieur pop- 
tant les moteurs de b.acaori, et le châssis 
W r l w r ,  avec balader FAenmyhnie, 1 su- la d s s e  '(voir photo dens le 
EN UGNES Ni pege 57). SI te wlement 
s'en Wwah amabré, ces b g i i  avaient 
l'inconvénient d'We tr4s îwrds. On d a  
cfda donc de les remplacer par de@ nou- 
veaux Sdiliamn. En aib?e, lia. 
suspension serxmdalre cles bogies W. 
teurs fut modiaee par le rempkmiement 
du ressort elltptique p r  cleux ~#r 
Mîw avet amortisseur hydraufiaue, 

DQperî de Schaerbeek on dIrecüon d'Antwerpon d'un omnlbus formd de deuw a 
#noMces, &nt le 228.#02 en seconde position. Daniel THIELEMANS. !-L ,-- 

.: , 

, . 

Schéma de la ddmmtlwi vert l ond  appiiqude d parîir du 30 juin 

CI-dessous, vue de face avec simple phare et anct-- numdro; 
numéro. Dessins Eric VAN HOECK. 



La tradon éiecûique sur Iignq 12 AntweF 
pen-Centraal - Essen - RooseMaeiI fut 
mise s n m c e  le  2 jptn 1957. Vu que 
butes las gares et polnts â'a&.fumnt 
Qqulpés da quais hauts, nos autom* 
ttl- de tW y troùvèmt un nouveau 
terrain de m. E l h  y @alent ,ahgagées 
dans des s e W m n I b u s  m i m e -  
pen-Centraal 'et Essen, m i n s  &nt 
meme plmgés Jusque -daal I 

furent également réuiil is4~ comme Lillois, alors qu'elle assuraif le semidi- 
magasin ck L l'Atelier Central de red 6WCheilWl&id ~~Bruxelles-Nord, 
Mechden. Ule,e@ rddadU.sewl en m r s  1976. 

dans *&te -8, sa diture AB 
Le 25 février 1975, la 097, oommund- fut entibremernt ddfnilte, mais par 
ment baptl* "James Bond*, M dB- cwitrer la mbm BDkt r6panh et se& 
h i te  dans la terriMe wllblon frontale de pour m s a t u e r  I'autwndWce 001. 3 

! r 

A m r  de 1971, les autMnMce8 satant 
ûe r&Wn furent pourvues de doubles 
phares blancs-rouges, suhant un plan 
datd du 27 juillet 1970. Seules les 001, 
W, 005 et 008 en furent effectivement 
équipées. 

Au ler Janvier 1971, ies 8 automotrices 
furent r e n u m h t b  W141008. 

Les amiees qul suMhnt fumt pariiwlb 
rernentwrnbres. Ainsi, le 26 décamhre 
1971, la 008 M M m e  d'un incendie en 
p m  d'Essen, entraînant sa Mortne le 28 
mars 1972. Sei vomire BD kit alors rdutl- 
Il& corn) m e s l n  de p l b  I'Ate- 
Iiw Central da Mechelen. 

La25~bi5 '4 , la803subit lern&me 
sort, cette fok A AntwwpenCentraal, 
ahqu%lRs &&utait Pmnibus 5504 Ant- 

I 

êgatement ratIl&. Ces deux voitum 228,001 fut griiwmnt  ma$^. Colkcth PFT. 



En effet, le 25 février 1957, la witum BD 
de la 228.001 avait étd gravement sn- 
dom* dans une d i s i o n  sumnue 
& OouWlH'btte alon guWle assurait 
le dl& 538 AiltwerpekCsnW - Char- 
lemiSud. 

PHOT0i04-551YBJ' 
En luln 1975, pessaao B DuCPel d'un om- 
nibus clrcilunt Antwerpen-Cen- 
&&al. Yves STEENEBRUGGEN. 

+ La 007 frrt pmüquement d8tnilîa lors 
de la catastrophe de LllloEs du 25 Wvhr 
iB75. L'airlomoMee i52 est IMtéd~menf  
mncastnh dans la voiture BD. La volhm 
A l  de la O07 sere Loufefois ri8pade et 
incwpoi.Bo dans I'automoWce 001. 
Jean-Luc VANDERHAMEN. 



Les cinq automotrices subsistantes ne 
restèrent que quelques mois en service. 
Elles furent en effet retirées du service en 
bloc le 10 aoDt 1976 et officiellement 
rayées des effectifs le 12 novembre 
1977.11 semblerait qu'elles furent garées 
cons8uravement A une g*ve au lende- 
main de laquelle des voitures avec sIBge 
en bois se retrouvhrent perdues sur la 
ligne 25 Bruxelles - Antwerpen, entra?- 
nant un grand mécontentement des 
voyageun. La SNCB decida alors d'inter- 
dire la circulation de materiel avec amé- 
nagement en bois sur la ligne, ca qul 
précipita le retrait des automotrices de 
1939. Les 001,004 et O 0 6  avaient pour- 
tant subi peu avant une revision géndrale 
A l'Atelier Central de Mechelen (et équi- 
@es A cette occasion des doubles 
phares), sorties 1s 30 janvier 1976 (001 ), 
le 10 décembre 1975 (004) et le 25 man 

4 Le 15 juillet -1976, quelques jours 
avant le retrait du servlce des automo- 
trices de 1939, un train compost$ d'une 
automotrice quadruple de la sdrie 800 et 
de la 006 attend le depart B Bruxelles- 
Midi pour rejoindre Antwerpen-Centraal. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

P La 002 atlend le &part d Aniwerpen- 
Centraal. Cern automotrice est préser- 
v8e par h petrimolni historique de la 
SNCB-Holding; elle devrnit Ifgurer dans 
le futur musda de Schaerbeek. 
Claude VANDECASTEELE. 

+ Le SO mers 1976, la 006 stationne B 
Bruxelles-Midi. Elle venalf de tessortlr 
de d v h h n  géndmle 9 I'AteIIer Central 
de Mechelen k 25 mam. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



La 002 etait la seule des dnq  su^^ 
ne pas avolr d# éguip8e de doubles 

phares, œ qui lui *ut ta etiance d'avdr 
dîd choisie p u r  figurer dans te Mur 
musde national des chemins de fer en 
murs de consûuciion hSckaePbeek. En 
attehdanî, elk.fut longtemps gar& 4 
Le&, puis a î'aM.mu& d'Maine- 
S a & - P h ,  00 elb. se trouve twjwrs 
aujourd'hui. 

L e s û û 1 , 0 0 4 e k û û ô f u r e n t ~ ~  
b hlltwr Bsw & Lot. Elles furent 
d'abord transféwhs de I'Ateller Central 
de MedieBen h Forest-M'di, ensuite A 
HQe le 20 janvier ls8l. La W M la 
premllre succomber s a s  les chalu- 4 . *L - - W.- - -EL ---- - - -r 
meam durant la dernière qulmlne du 
mis da janvier 1981. La 001 a Bté ache- 
minée de Halte A Lot le 11 M e r  1981; L 
sa ddmolhn fqt achevh le 20 mars L 1981. Enfin, Ip 006 a rejoint Lot le 19 
mars 1981 et M démolie pour la fin du 
meme mois. 
Les 003 et 008 onî dt4 ferrainées durant 

L 

1982 I'AteHer Central de 
Cn. 
La 005 a étd &coupée 9 I'Ateller Central 
de Mechelen en 1 W. 

PHOTO+ 
P H O T O 4  
Les ô#, OM, 008 et O50 garées 9 Schaer- 
beek Is 28 septembm 1977, apds leur 
remit du service. 
ken-Luc VANDERHAEGEN 



+eHmwaMn 
Après avolr Bîd plusleurs 
mols B Schaerbeek, les 001, 001, 
005 et 048 futpnt transfMes i 
l'Atelier Cenh l  dm Mechalan. Vole1 
la 801 fa iw mars 9982. Ses -les 
moteurs Sehllemn ont B î é  mtl& 
pour servir sur h a  automoMees de 
la sérle Of0 i W, etnsmplacBsp8r 
d'anciens bogies Pennsyhanla. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

L 
I 

+- 

SlmulîmBmenç 9 l'arrêt âes auto- 
rnodrlcos de i#3@ en août Jg76, les 
aetomoMce8 prototym 009 (de 
1946) et 050 (de 1851) furent égaie- 
ment m î l W  du service. /cl, 188 
004 et 009 d l'Atelier Cenimi de 



t PHOTO Encore une phoh de la 005 al l'Atelier Centml de Mechelen, cette fots k 21 octobre 1982. Piem HERBIET h 
m .  

3. PHOTO 10683 La 008 fut victime d'un incendie le 28 décembre i971 en gare d'Essen. Après sa Monne inhwenue le 28 mars k 
f972, se voltum BD fut alors riluîiII8Be comme magasin de @&ces B I'AWlier Cen-1 de Mechelen. 
Jeanluc VANDERHAEGEN, 6 février 198f. 

- .  

='- T T C  



T- 
Le 25 m fD74 la 003 M égulement 
&#me d'un incendie, B Antwerpen-Gm 
mal. ces deuw fum W I I *  
comma magasln de plkas B i'Aîeller Ceri- 
m/ de -elen. CMessuq /a vohm BD 

ePHOT0104-85 
L a m Q m e ~ g a d e e n a ~ d e d 8 m ~  
/Won au "pourrAÏsoiP de I'Ateïler Cenlral 
de Mwhelen, le 78 mars ?Ml. 
Piene HERBIET: 

cFHOTOI04-oB 
Encore une vue de la wltuni BD de /a 
008. Mechden, 6 Hvrler I#8b 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



- 4  
Le Pl Jenvler f9ü1, les 008 et OM 
amdent l'heure kW en gare de 
H a k  
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO+ 
Ln #6 hd i r a n a  de hi le  d Lot 
k 2SJanvler 1W, incwpoda ânns 
un a l e u r d  d e s î i m  &Forest- 
MM. Le h i i l e w d e  Lotrelusa tow 
kMs de ia r d s u r s o n  chantier 
vu le ma- de plsce, d bien que 
Pa'rirrtomoMee se mûwva en gam de 
~ t - M i d I  et proffki ainsl de 
WW-lwrs de M.. 
Piem HERBIET 

hauteur du raccordement du fer- 
miIIeut de Lot. La 001 sera bienMt 
poussh vers son Bchafsud. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



ment du chantier de fkrmiilage Bar- 
ger da Lof le $.I Nvrler 198.1. 
Jeanduc VANDERHAEGEN, 

/ 

+PHOT010671 - 
Le 22 janvier lM1, seuie la cablm & 
conduMe de la voitum BD est enmm 
pdsente sur le chksls. Le 25 fan- 
vier, elle a succombe aux chalu- 
meaux. 
Pi8m HERBIET. 



PHOTO+ 
L % 1 i W v r l e r I s s l , I i i O Q 1 e s t ~  
wrl'ikhdmd. Seshmm~sontd& 
m a l s  cmptd#&... 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO+ 
Le 31 mars 198f, le firr8iIhge des 
Ml, ow et rn est aGM. . .  
mm HERBIET 

P H O f O b  
Comme nous l'avons ddJd derit, 
seule la 002 evelt eonsewd ses 
deux phares blancs. Cela lu1 valut 
d*avolr 8td cholsle par le service 
du patrimoine hlstorlgue de le 
SNCB-Hdding pour B t r e  conser- 
vde pour le futur mus&, et ainsi 
d'échapper aux chelurneaux. Elle 

?--- hie dans le futur 
ustb de S e h # m .  Cetie auto- 

motrice avait eHectué son ultime 
senice le 10 aoDt 1976 en assu- 
rant Ibmnibue 2675 Charlerab 
Sud 05.00 - Bniwell8~-Mldi û6.05. 
Elle regegns ensuita B vide l'a* 
lier de Scha*. 
Pierre HERBIET: 



Nées en Belgique 
Corée du Sud : 

BBB série 8000 

En T970, les Chemins de fer sud- 
cor4ens (KNR - Korean National 
Railroad) mmmandhrent une serie 
de 90 towmotives éléetriques 
Bo'Bo'Bo' au Groupement E u m  
péen 50 Hz (ACEC, MIE, Alsthom, 
Siemens, AEG, BBC). Leur mon- 
tage fut partage entre Alsthom B 
Beifort (43 uniths) et La Btugeoise 
& Nivelles A Nivelles (23 unites). 
Les ACEC de Charleroi Btaient le 
chef de file pour leur conception. 
Une seconde tranche de 24 unites 
fut commandb plus tard. 
Ces machines 25 kV 60 Hz dispo- 
sent d'une puissance de 3840 kW. 
Le choix de trois bogies A deux es- 
sieux s'explique par leur engage- 
ment sur des lignes très sinueuses 
A prof11 difficile. Destinées au trafic 
des marchandises, elles avaient 
leur vitesse litnitde & 85 M. avec 

PHOTO?--$ possibilité de passer & 120- kmlh 
Ces deux vues montrent la construction des BBB cadennes d La Brugeolse & Nlvelles apbs changement de Muction. 
d Nivelles. Elles sont num8rotées 8001 & 
Photo : Bruno DEDONCKER, collection PFT O . 8090. 



plus beaux sites de Belgique 
hiver, 1s ligne du Luxembourg a fait l'objet d'un d8broussaillage minutieux, permeiiant de nous offrir de splendides 

coins photos, comme celui-ci situe +/- 2 km de la gare de Grupont en direction d'Arlon. D'ici un an, ce remarquable site disparaîtra 
malheureusement, car les sapins planïds en 2010 et bordant I'dtang seront devenus trop grands et masqueront les trains. A noter 
que, vu l'orientation du soleil, ce site n'est idéal qu'aprds 75.00. 

t PHOTO 104-76 Le 10 avril 207.1, passage de I'EC 97 "Iris" Bruxelles-Midi - Zürich. Pierre HERBIET: 

& PHOTO 104-77 Ln mAms jour, i~na hatiré? fard. aassaaé? dé? 1'IC.J 2 f f A  Brurnllé?s-Midi - Lurnmborira. Chri.<tian Allnll lFRF 



il y a 90 ans ... 



il y a 25 ans ... 

il y a 25 ans ... 




