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Petites annonces Précisions 
AnnonDe : gratuite pour les abonnes 
(max. 10 lignes sans photos ou dessins). 
Pour les non atmnnés : £ 3 pwr 5 lignes. 
Par ligne suppUmenkim : € 1. Photos et des- 
sins : € 15 1 piece 

AVENDM : un lot d'une soixantaine de livres 
ferroviaires. Liste sur demande et renseigne- 
ments B jeanmarie.debols@jedi.be 

J.g PFT r e m .  pour pr6sent6-r sa collec- 
tion d'uniformes, des mannequins hommes et 
dames. 
Merci de contacter le PFT par courriel : 
pfHsp@grnall.com. 

A WNDRE : un lot de 12 classeurs contenant 
plus de 1000 photos prisent en Belgique dans 
les annbes 1890-2000. Contacter: 
louis@bihin.be , GSM 04W09.636. 

EN LIGNES IO7 

A prqpos de noire a~iicle sur la renum8iviation 
du parc vapeur de le SNCB au ler octobre 
1931 (EN LIGNES 106 pages 54 9 63). 

Le nombre total de services B assurer par les 
remises d'Anvers-Sud. Bertrix, Hasselt, Saint- 
Ghiilain. Saint-Nicolas et Walcourt comprend 
également ceux des abris pour locomotives, 
respectivement de Boom, Bastogne et Moer- 
beke. Florennes et Mariembourg. 
Cela explique le nombre parfois important de 
services A assurer, cumme par exemple a 
Walmurt oii il est de 45. 

Rectification - 
EN LIGNES 106 page 19 : dans la photo en 
bas de page, la 96 1 est sortie dans la nou- 
velle livrée postale en juin 2000 et non le 3 
septembre 1997. 

t -12rew. . 
w Valentrain 2012 w .  Voir programme en 
pages centrales et sur w.valentrain.be 

- Samedi : voyage PFT - adieu aux 
locomotives électriques de la &rie 26. 

- Dlmanche22avrll: dernl8re ouverture de 
l'abri-musbe de Leuven - parade de l o m  
rnoüves vapeur. 

- Samedi : voyage PFT : adieu aux 
locomotives électriques de la série 12. 

-dl 5 & : grande bourse d'échange 
au Mude du rall de Saint-Ghislain. 

- Samedi 5 et : festival au 
Stoommntnim Maldegem. Train spdcial 
vapeur au depart de Bruxelles le samedi. 

di 17 et : week- 
end "Wallonie Bienvenue". Ouverture du 
Mus& du Rail de St-Ghislain de 10 A 18h. 
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- - - - - - - . - - - - - AIHS - - J - , :  
vous d b i m  pahdper a d v e m ~ t  aux ac- Un autre p&l&me, diordm administratif 
thr is  de Saint-Ghislain ? cette fois, faisait planer sur nos activités 
Contactez Baudouin Dieu au une terrible 6- de Damoclès : la fin de 
00.32.(0)475195.68.93. notre contrat d'occupation B I'ateller Diesel 

L -  "3 de Schaerbeek qui arrivait A éch4ance Io 

Musée du Rail 
Saint-Ghislain 

L'année s'est terminde le 3 ddcembre par 
la traditionnelle bourse d'échange au 
Musée du Rail de Saint-Ghislain. Beau- 
coup d'exposants, beaucoup de visi- 
teu m... 
A I'arrihre, les quaire locomotives polyten- 
dons de la prerniere gbneration - 1504, 
1608, 1805 et 2551 - de la collection du 
PFT ont &th exposees aux c4t6s de la 
64.169 accessible au public. 

Atelier de traction 
Saint-Ghislain 

A Saint-Ghlslain, le rythme des travaux a 
Bté influence par la rétiabiliition progres- 
sive de l'ancien Atelier Diesel que nous 
louons depuls l'an dernier. 

La tâche est immense : avant de pouvoir 
commencer A travailler, il faut (r&)amBna- 
ger les lieux : eau, BlectricitB, réfectoire, 
douches, toilettes. vestiaire, s6curisatbn. 
II faut aussi nettoyer les fosses, réparer les 
volets électriques et remplacer les car- 
reaux cassés des verrieres supérieures, 
fermer les a d s  qui permettent encore 
aux rôdeurs d'approcher le batiment. 

Actuellement, le lieu est sbcurisd et son 
amdnagement a cornmen&. De hauts 
murs ont rernpladç les baies vitrées infé- 

I 

r rieures et toutes les portes - sauf une - ont 
4th obturées. Camenagernent des I m u x  

I - réfectoire, vestiaires, toilettes - a corn- 
mencd et un premier transfert de materiel 
en excedent (locomotives présedes p u r  
pièces notamment) a pu Btre  réalisé. 

+f;.:. Voyages 
- .  

samedi 29 octobre 2011 
On d8niwrri m>s régions ! 

Deux cents amateurs s'&aient donné ren- 
dez-vous pour ce voyage un peu particulier 
qui leur a p m i s  de decwvrir des ligna fer- 
rées, tant au noxi qu'au sud du pays, avec 
une vafiété inmyaMe de paysages dans un 
decor automnal, sous un soleil gdnéreux et 
une metdo plus qua demente. .. Voyage 
particulier parce qu'aucun arrêt-photo en 
ligne n'était prévu. Juste rouler p u r  le plalsir 
du train.. . 
Embarquement Bruxelles vers 9 heures 
pour une premibre éîape jusque Ubnrnont 
par le chemin des Bcolbrs : Lewen, Otti- 
gnies, Fleurus, Auvelais, Namur, Dinant et 
Bertrix. 
Après changement sens Bertrix et Libm- 
m t ,  direction Marloie, la ligne de I'Ourthe, 
Angleur, Vis4 et la ligne 24 jusque Tong* 
ren. Repos quelques minutes ... Et on at- 
taque la derniers B&pe : Bif. 
Noord-Ha&, Aarsohot, Bnixelles. 
Fondamentalement different des au- 
voyages, ceiui4 a permis aux padapeuiEsde 
se retrouver pour une a g W b  balade, sans 
stress, wr cies lignes méconnues, autour 
dun bon verre servi dans la vohre-buffet. 

Ca saison creuse d'un point de vue touris- 
tique laisse plus de temps B nos Mndvoles 
pour s'occuper du matdiel et nous permet 
du travail plus approfondi que torsqu'il est 
en exploitation, notamment pour des tra- 
vaux A la carrosserie qui subit Inexorable 
ment l'outrage des ans et que le climat 
belge ne menage pas. 

31 décembre 2011 et que B-Tmhnics m 
nace de ne plus vouloir renouveler. 
Le PFT entrepse du materiel roulant dans 
cet atelier depuis qu'il existe, c.8.d. près de 
25 ans ; entre-autres nos voitures voya- 
geurs, la machine B vapeur en exploitation 
(la 28, puis la PB), des engins en cours de 
restauration comme la 5927, la 082 et le 
553.29, et enfin le matbrie1 dont i'dtat né- 
cessite le levage, clestMdire ta sdparation I 

des bogies de la caisse. Nous nous 
sommes en effet paye notre propre stand 
de levage il y a quelques annees afin de 
pouvoir effectuer nos entretiens et révi- 
sions m~tieuteusernent et sans prdcipita- 
tion, donc un travail de bien meilleure 
qualit4 et avec bien plus de shrieux. 
Nous en sommes arrives au fil des ans B 
louer 5 votes dans la pame desaffectee de 
l'atelier. Le nonïenouvellernent du contrat 
d'occupation signifiai pour nous le depart 
des lm, le démémgement coûteux de twt 
notre matédel (Mov8 et en cwrs de &ne 
vation) et la fin pure et simple de nos &vit& 
dans la Mian bruxelloise, avec pour cor& 
quences un ralentissement dramatique de 
nos activités d'entretien et de hnovation 
cause par la perte de tout un groupe de W 
névoies venant de Bruxelles et de Flandre ; 
I'impossibili d'effectuer de grandes révi- 
sions sans stand de levage (donc A ternie la 
perte de l'homologation de notre matériel et 
I'interdictiwi de rouler sur le &seau belge); 
mais également le debordement de I'atdir 
de Saint Ghislain avec I'éventual'i de devoir 
se s8pamr de plusieurs engins par manque 
de p b ;  et eniïn la wmpiexM de I'explok 
tion de mîm parc de vaihires, sachant que 
nos trains partent de Bruxelles et souvent en 
pod avec le6 voitures A voyageurs de B-Hd- 
ding qui sont également p & s  B Schaer- 
beek. Bref, une véritable catastrophe. I 

PHOTO 107-03 Lors de nos portes ouvertes du 3 ddcembre 2011 eu Mus& du Rail, nos quatre locomotives polycourant furent réunles 

- pourlapmmi8re fais. Johny BRAUNS. 
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PHOTO 1 O74 Mo& dernier grand voyage de l'année ' A  la &cou- de nos dgions' a pemis aux partlcIpanls de pamudr des lignes 
moins connues du sud et du nord du pays dans un superbe &cor automnal. Pas- du W n  B Vankhe. Michel HANSSENS. 

Nous avons pu obtenir du dirigeant local le 
prolongement de six mois de notre pré- 
mnce sur place. Ce n'est gudre long, mais 
cela nous accorde un petit sursis. Pro- 
chaine échdance : 30 juin 2012. 
Autorails 
Avec la rentrhe scolaire, les travaux ont re- 
pris sur le Brossel 551.26 8 1'8cole tech- 
nique TI0 A Overpelt. La r4novation est 
repartie de plus belle comme en tdrnoigne 
la photo page suivante. Les portes ont BtB 
rewnstniites et l'habillage du plafond est 
presque temin&. Ce sont a pr4sent des tra- 
vaux plus précis, comme le rhabillage des 
fen&tres, qui attendent les BIBves. 

La restaurath du 4605 progresse toujours. 
La caisse a Bté mise en peinture jaune 1 
rouge debut janvier, ce qui permettra te re- 
montage des fen6es et des phares dans . . 1 le courant du mois de fdvrier. II restera la t PHOTO ta , -1  c*t~st 1. 22 O O C O ~ ~  20tq que te PFT a *rd ct~errhw 1.180(1 d 00s- 
nouvelle sérigraphie & appliquer, la &vision tende. La 1802, sauvegardde par 8-Holding, a par 18 mlme occaslon BW Incorporée 
technique et le laborieux contdle appro- dans le convol. La tracUon fut assude par le 5911, tendls que le 202.020 et la 6077 
fondi des essieux afin de &activer son h s  a~~~mpa#na ie I l t  pour S W ~  de poids-frein. PFT 

mologaüon pour 15 ans. II est toujours 
prévu de le sohr pour la saison 2012. 4 PHOTO 107-0fi Pour la derniare fois, /es sept 16 encore existatntes (la lm7 ayant 

8îd ferraillée) furent réunles pour une ultime photo de famille. PFT. 



temps. Une fuite Blectrique A ta gdndra- 
Mm principale nous donne du souci, 
mais la mdteo humide de ce?te fin @an- 
née n'esî pas propica aux travaux élee 
triques A la haute terisiun. Nous esp8ms 
en venir B but dès te printemp. 

La 2551, qui avait quelque peu servi de 
barque d'organes pour des 23 lors de 
son long garage Wrpen-Noord, a 
été riemise A niveau. Les essais basse et 
haute-tension se aont rdvMscrmduants, 
Etle a subi un bon nettoyage ainsi que 
quelques réparations localis&es A ia 
dsse. Elle a rejoint sa nouvelle demeure 

PHOTO 107-07 Le 23 octobre 2011, le PFTs pds p o s d o n  des olieux wIhimwestau- B Saint-Ghlslsln avec ta réputation de 
mnh M h p a  de l'ex. Wnnbahn. Volel le convol N t  au ûépert en #am de Rmmn. Der- machine bonne Fr le - qui * /a 210.011 se trouve la 8051, acquise pour pièces* qui accompagna le convoi jusque ont eu r - 4 ~  de l'admirer lors de la 
Schaerbeek. PFT bume du 3 décembre ont pu se rendre 

compte de son bel état. 
Volturas voyageurs la chaudlhre. La pompe alr, qui nous 
Le rieconditionnement des voitures K ra- avail pasé quelques soucis en fin de sai- La 1608 a 6té rééquipée de bat ier l~  
ch- au SSN a pris Men plus longtemps son, a &alement 6th &parée- : b phton de 72V, ce qui a mis de retablir PHairage 

I que p r h ,  L'Btat lors de l'achat laimit pr& I'Biage Haute Premh qui s'était brise en et lui redonne un air nettement plus vi- 
une ~emtse en état fadle, m i s  c'était 3 morceaux a étd remplad, ainsi que les vant. Les essais basse tension se sont 

1 sans compter sur les innombrables graisseurs automatiques. bien dhrouiés, mais il n'en est hdlas pas 
cloques de rouille et 1'Bpaisse couche de de meme de I'amire haute tendon qui 

1 agsse colMe au chwls qui en ont fait voir La vapeur Ty2 - 71 73, revendue A un souffre d'une avarie d'origine encore in- 
de Wtes les muleurs aux queiques achar- amateur, reprend des alrs dlgnes. Elle est detenlnëe ... Alfain, B wivre donc. Bien .a 
n6s Mn6voles. C'est un iravaIl long, sale pourvue d'une cabine entidnment recons que t 'Ad% Ministérid sous cwvert du- 
et pénible mais & présent, le &sultat est W. truite, le cwps cylinddque a été partielle- quel nous parcourons le & e a u  belge 
Elles ont éîé n e t t q h ,  mises en peinaire, ment retôld. Le chanfier promet d'&ire une n'autorise pas I'empld de Immotives 

I dotées d'une nouvelle &graphie, les as- belle réussite. BImques p r  le moment, le PFT p r 6  1 
pects teehnlques ont 4t6 vdriffés, les es- fère meth butes tes cartes de son &té 
sleux ainsi que le frein ont 8té tevises par La 5927 a du Qtre entièrement repende, en garant ses machines en bon etat tech- 
SNCB-Technim. II ne restait plus que la la peinture finale appllquh I'W dernier de nique. C'est également la l M 4  de I'asso- 
stressante visite technique par l'organisme ayant mal r b g i  avec la couche de primer. dation que d'avoir du matedel en phlt 
a m  Bdgmilpwr obtenlr le précieux sB- Les rnasguages ont B4é effectuds et un état de fondionnement ! 
same : le document d'homologation. A deuxleme essai aura été effectué. H faudra 
l'heure oh vous lirez ces lignes, œ devrait ensulte opérer un ddpoussidrage de la SI l'envie vous prend de poncer, nettoyer, 
&ire chose faite. VoiIà donc k PTT pourvu salle des machines et la loco sera enfin re- peindre, restaumr, &parer, n'h8slbz pas 
d'une superbe rame de 4 voitures K1 de k W .  H restera la remise en Btat tech- une seule seccinde B vous Joindre A 
1935, dont une avec un magnifique int& nique, sur laquelle nous nous Btendrons I'6quipe de Schaerbeek. Con- Pierre 

; ; dwr en M s .  
. . dans le prochain airide. Herbiet au +32.(0)473.39.35.54. Les- 

seances de travail se ddroulérnt tous les 
Le prochain véhble sur Iequel se wncen- Le u Gros Na? it 202.020 est toujours en s a d i s  et II est également possible de 
immnt les fwces A l'atelier de Schaerbeek &parniion, non que la panne soit A priori travailler en semalne, au mleux des 

- sera notre M l  de 2e classe. Les travaux gravissime, mais B cause du manque de convenances personnelles. 
' préparatifs la caisse avaient &té Mlisés 
A Salnt-GhMaln, si blen qu'Il reste la finition 4 A- la r e n m  sdairm de seprembm 201b la msteuretion de no- euforeil Brosse1 
et la peinture, et le rafraichissernent de 5 S i . N  a pu repr%ndni i I'Ecok techniqua d'Ove- L8ha&illage inférieur est en voie 
ramenagement int8rleur. Par contm, d e  de flniüon. Une we prlse le iU novembm 2011. Fmddy DELARBRE / PFT. 
meurent quelques points Bpineux a régler 
comme b nettoyage des soubassements, 
la r év i sh  des organes de roulement, du 
frein ainsi que l'archaïque système des 
portes eoullssantes qui nous promet, rien 
qu'A lui, bien du plaisir. . . 
L o c o m ~  
NotreP8-64.169-asubfdhersespeW 

f réparataofis. La Rrme agréée de Chatham 
l (UK) a -CM au remplacement néces- 
1 d r e  d'mlmbises de la diaudière qui bor- 

daient randenne bouche du brûleur A 
-11. Une mesure aux ulûapons a BtB ef- 
fectuee en divers @nls d l'épaisseur de 

I 
la tôle est susceptible de dimlnuer au RI du 
twnp due la corrosion; elk est toutd- 
falt rassurante qwnt la bonne sa- de 



CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

La saison 2011 s'est affldellement ter- 
minée le 11 décembre avec la joumde 
de circuiaîion hivernale et le marche de 
Nolll de Spontin. Préddent ce week- 
end, les journees de Saint-Nicolas qui, 
comme A l'accoutumée, mncontrêrent 
un sucds Bnone,  si bien que de nom- 
breuses demandes de rdsenration n'ont 
pu dire aoceptbs ! Des olrculaîions 
suppldmentaires auralent pu &tre orga- 
nisées ion de ces journdn, mais cela 
aurait étd au ddiriment de la qualit&, ce 
que les animateurs du PFT ne m h a F  
tent pas. 

Les travaux de voie n'ont pas attendu ta 
fin de la saison pour ddbuter. En effet, 
d& octobre, un m u r  d'aiguillage et ses 
pidcea de bois ont Btd enahment re- 
nowelés 61 Dorlnne-üurnal et, en novm- 
bre, plusieurs pl* de bois d'un autre 
algulllage ont également été remplac8es. 
Toujours en nwembm, & S m  du tun- 
nel de Dumal, un tronçon de W e  partiel- Que d'émotions chez 18s peffts er que de souwrnim chez ies moins jeunes 1 PFT: 
lement &i& lors de la remise en s m b  
de ce tronçon en 2M)7 s BtB entihment 
reconmit. 

En ddcembre a eu lieu la prépamtion du / 
gm chantier hivernal; tes deux courbes 
situdes entre Spontin-Sources et b 
rinmOurnai seront entihment m n s -  
t m k .  En eht, ces deux courbes sont 
situées sur le tmnçon ie plus uülis6 de la 
ligne (notamment cause des transferts 

1 

I 

réguliers de matériel enire les deux I 
gares encadrantes) et, meme sl depuis 
2000 - année de rbuverture de cette l 
section - des traverses sont régulibm 
ment remplacdes pour circuler en toute i 

I 

Wr i té  B cet enddt, un remplacement 
Intégral s'imprwait. Les materiaux de 
remploi utilish A I'Bpoque n'offraient plus ,; . - 
suffisamment de garanties sur le long 
terme, si bien quql fut donc decide de re- i . . 
nouvelet toutes les traverses pour pé- 
renniser cette section de ligne et ne plus 
dire m i n t  B une surveillance et un en- 
tretien réguliers. 

N'hg- pas pro- votre aids su- 
wne qualiftaibn n'est requise car le tra- 
vail s'effectue en groupe et les 
inslmctions sant d o n n b  sur le derrain. 
Coritcia :Al* Da*mux 
+32(0)4ï7&89.123 w inh@dlwq.be 

+ fmvriux db remplwemmt des 
pMcm da W s  de I'nlgufllame de s e  
de la mm de Dorlnne-üum J ddé Pur- 
node. PFT; 1 5 m ~  2011. 



- 49803 Q XFTGR 07.34 - LUC 09.4111 3.38 FM5 
- FNND 16.00 - 44884 W PNND 06.16 - LNC 08.57 - 49803 O M G R  07-30 - FHND 1127 - 57200 LNC M1.1- FNND 12.2S - 49821 O XFTGR 00.18 - LNC 02.25 - 52700 FNND 14.11 - FEQ 16.18 

Locomotives - 49821 O XFTGR 08.30 - FLS 1220 
- 49824 O FNNO 19.32 - XFTGR 23.14 - 49824 CP FNND 21 .O7 - XFTGR 00.42 

s&e 12 
Le roulement de la sede 12 a dtspani 

i 11 d6cembre 201 1. Les services ont 
et6 partages entre les locomotives des 
séries 13.29 et les BB 38000. Mals suite 
au retard pris dans l'initiation aux 13 des 

- 49824 O LNC 04.48 - XFTGR 06.49 
- 4826 O F m  0324 - XFTGR W.52 
- 49835 O XFTGR 07.34 - FOLH 17-36 
- 49847dXUGR07.30-FNNDltA7 - 4#49 O XFTGR 18.50 - FSR 22.53 
- 59202 O FGZH 19.11 - FNND 20.27 

conduct&# de différents ddpbtk, les 12 Aûrévietlons : FGZH : Gent-Zeehaven, 
mtervinnent très régulihrement dans le fEG : M u ~ n - ~ o e d e ~ n ,  FLS : Aalst, 
roulement F4 (voir sbrle 13). FNND : Anîwerpen-lilmrd, FWHZ : Ant- 

wwen--land-haven-ZuId, FSR : 

sdrie 13 Schaethek-Formalon, GLI : La LavlBre 
Indusîrielle, LNC : Moncaau, XFFAR : Far- 

prévu, la mise en service gnier (F), XFTGR : Tqn le r  (F), - : & 
slve des 18 a permis le transfert de 13 lenclannw 
vers SNCB-LO~~&CS. Les 13 font leur ~ m ~ p a m m m  : lundl au dlmmnohe 
grande apparition dans le Nord de la 
France (nouveau roulement F4) en rem- Voici le nouveau roulement de trafic in- 
placement des 12 Jnsi qu'en M c  In& terieur F5 (uniquement les trains de 
rieur (nouveau roulement F5) permettant jour) : f .  . 
le retrait de toutes les 26 et I'allègement Du lundi au venümd ': J - '  

des services des 20. F501+02 J I  . 
Le roulement Sibelit commun aux 1 3 et - 33740 FKGG 06.53 - FCLF 09.50 
aux 3000 CFL se voit quand A lui Muit, - 37340 FCLF 10.52 - FKGG 13.40 
passant de 31 4 27 joum8es. 33741 üi08 FKGG 14.09 - FCLF 17.11 - 47884 @CD@ FKGG 14.09 - FCLF 17.41 

Cidessous, nous publions les trains du ' 37341 @@@ FCLF 18.33- FKGG 2f -40 

roulement F4 : - 48785 a08 FCLF 18.33 - FKGG 2f -40 
- 44801 0-O X F M R  19.39 - LNC 23.M) Fm3 
- 44824 @-8 WC 15.41 - XFTGR 18.55 - 37S45 GLI 08.14 - FGUJ 10.20 - 47802 @-d FNND 0235 - XFVS 06.55 - 39741 QIQDQQ FGZIH $3.28 - FEQ 16.M - 47802 O FNND 03.18 - XFVS W.57 - 39741 CD FGZH f 3.1.1 - FEQ 15.36 - 47807 CD-@ XfVS 09.14 - FNWHZ 12.n - 37941 FEQ 17.40 - FGZH 19.09 - 47826 LNC 03.42 - XFMR 05.45 - 37941 CD FEQ 16.22 - FGZH 18.30 - 47849 @.O =FAR 08.14 - GLI '10.34 F504 - 48700 O FlZG 03.39 - XFTGR 06.52 - 37944 GLI 05.10 - FGZH 0729 - 48728 QD FNMD 23.55 - XFTGR 06.49 - 39748 FGZH 08.58 - GU 11 -31 - 48132 @CD F M  20.t2 - XFTGR 23.14 - 37946 GU 13.30 - FGZH f 5.50 

49803 8 m R  00.f8 - LNC MJW15.00 - 39748 FGZH 16.40 - GU 19.29 - FNND 17.57 - 37948 GU m-IQ - FGZH 22.49 
-. .. 

M&ESAW$ERYICE MSES HûRS SERWCE MM : 11-12-a19 GCFl 
l m :  08-il-2011 N# : 11-12-201i PIK 26û7: 'Il-42-Bit QCW 
1813 : 10-11-2011 NK 2010: 11-12-2011 FtwD ZeW: 11-12-2811 GCR 
1825 : 2649-2011 NK 23M : 11-12-2011 FMND am: 11-12-2011 GGR 
1827: B49-2ûll NK 2304 : 11-42-2011 FHND M l 0  3 11-12-2011 GCR 
1828 : 11-?O-2011 NK 2310 : 11-$2-2011 FNND a l 1  : 11-12-2011 GCR 
1830 : 11-10-2011 WK 2312 : 11-12-2011 PldW 2612: Il-12-2011 GCR 
1831 : 11-10-2011 NU 2317 : 1112-2011 WND 313  : 11-12-2011 GCR 
1 ~ 2 :  11-10-20~1 NK 232% : 11-12-2071 FDJW #'14 : 11-laal1 GCR 
1833: Pl-1&201l HK 2329: fl-12-2Oll FWW 2615 : 11-12-g011 GCR 
1&34: Il-10-2011 NK 2330 : 11-12-2Q1I FWMQ 2617 : It-122011 CaF? 
1835: Cwl-201f MK 2335 : Il-12-2017 FWW a 1 8  : 11-13-2071 

1836 : 1911-2011 NK 23W: 11-1821519 FNWD SlQ : 11-12-m'Il GCW 

1839 : 1811-ml1 MK 2%: 11-S2-2D11 FYMD Mal: 11-12-2aii 

1843 : 2%-oC2o'tI NK z m  : t l -12-~111 FM ZW1 : 11-12-2Ol1 GCR 
2346: 73-f2-2Otl !=MW 2m: 11-12-3011 m 

1844 : o ~ i i - m ~ t  N)( W :  Il-12-2BH FMHD 2823: 11-12-2011 W R  1w : 0S.H-2011 NK 2t5gl; 7.l-12-2011 FWMP m!4: 14-12-2914 
lM6 : Q&11-2011 PIK 2352: 1j-12-21311 FMND m: Il-122ol1 G m  
1847 : Ml-2011 WK 233 : 11-12-2011 FNND m: $1-l24Ml GCB 
1848 : û8-11-2011 NK 26Q1 : 11-12-2011 ûCR 2627: ?1-124011 QCR 
1849 : 08-11-2011 NK 7-602 : 11-12-Xltl GCR 2628: Il-12-2011 GCR 
1850 : 1~11- OH MK 2603: 11-12-2011 ~€33 am: ~ t - i a - a i 1  GGR 
1851 : 10-11-2011 HK - BW: l'i-f2-2011 GCR 2630 : Il-12-2011 GCR 
1853 : ?O-71-2011 NU 260%: 11-12-ai1 G a  ml : l i - i 2 - ~ i l  QCR 

- 57205 FEQ 18.41 - FNND 20.37 
FM8 - 57201 @-@ LNC M.= - FNND 10.37 - 52702 @-(D FNND 12.26 - LNC 14.a 
- !Va2 @-a W C  16.03 - FNND 1 ûdû 
- 44862 @-6 FNND 1941 - LNC 2223 
Fm7 
- uniquement da nult 

Samedl 
F501+02 
- unlquernent de nuit 
F5û3 - 3 W  GU @8.$4 - FGU110.20 - 39745 FGZH 12.39-GLI 14.48 
Fm4 - 37944 GLI 05.10 - FGZH 07.a - 39746 FGZH 08.58 - GLI 11.31 
F5û5 - 52702 FNND 10.48-LNC 13.42 - -200 LNC 14.52 - FNND 17.00 

F m  - 57201 LNC 0739 - FNND 10.25 - 52704 FNND1l.W-LNC 14.18 
F507 - 331 81 FKGG 14.55 - LZR 18.00 - 31381 U R  18.V - FKGG 22.16 

Dlmanche 
F501+502+507 
- RésenieFKGG 
F503+604+M6 
- RBserveLNC 
F5û5 - 44866 FNND 23.32 - LNC 01.50 

Abrévialions : 
FCLF : Châtelet-FomatIon, FEQ : Clabecq, 
FGZH : Gent-Zeehaven. FKGG : Genk-Goa- 
thren, FNNO : Antwerpen-Noord, GU : La 
Lawlére-Industrielle, LNC : Monceau, 
U R  : teebnigge. 
@900088 : lundi au dimaneha 



2 novembre 2011, la 1349 remplace les deux locomotives de la sdrie 26 en Nte du train de brames 37340 Chstelet - Genk-Goe- 
deren pour I'lniUutlon des conducteurs de Genk. Sanddne D O B B E L S ~ ; ~  L 

serie 18 
La mise en service des nouvelles loco- 

motives de la &rie 18 se poursuit un 
rythme soutenu. Au nouvel horaire du Il 
d4cembre 2011, le roulement Btait dote 
de pas moins de 31 journées. Par rapport 
A ce que nous avions annoncé dans le 
EN UGNES 106, il faut ajouter 10 jour- 
nees englobant les IG l  Charleroi-Sud - 
Antwerpen-Centraal et les I C N  Charle 
mi-Sud - Essen. 

Durant les mois de novembre et de dé- 
cembre, des essais se sont d&roulds en 
vue de constituer le dossier d'autorisation 
d'un nouveau logiciel de commande (la 
version E). Les essais se sont déroulés du 
8 au i O  novembre sur le site des Epioux, 
suivis de parcours entre Bertrix et Virton 
du 16 au 22 nwembre, d'un passage sur 
le site du Coucou du 28 novembre au 1 er 
ddcembre, et enfin de parcours Tournai - 
St-Ghislain du 5 au 9 dbeembre. 

ml0 1 O?* Pour I'homohgaîhn du software version &, les 183f, 1840,1841 ont ef- 
-8 k tour des diMmfts Ileux d'essais habituels du réseau. Du 28 novembm su fer 
d h m û m ,  ellas hmni *si& eu site du Coucou pour les essais de masure sous 3 kY. 
Volcl les i841 ai 1810 (en v8hicule) sulvies d'une rame d'lC-O (compos~tion : 
#iB+IiOçP*IBA+I1lA+IllB+I1i 80%) et de la 1831 d l'autre exîdmltd. Ch. AUQUIERE. 

-. - - .. 



-s&rie13: 18R1 
- serie 21 : 8 GR 
- &rie 27 : 13 RI (dont 8 Bquipées , - 

d'attelage GF) 

GR = Grande Rgvision 
RI = Révision Intermédiaire. 

- - 
sdriei9 .- + . 

A la fin de I'annde 2011, les deu 
premieres locomotives de la serie 1 
Btaient testhes au centre d'essais d 

ptees entr'elles par l iur attelage 
tomatlque GF (voir photo du mllieu 

w S , i j  aecompann6es d'une voiture-pilote 

i.' * - . $$es trois vues ont dtd &lisdes le 23 no- 
1.: ' ' : f h b r e  2011 k long du eircult de Ihilim. ;. ' 

. .    hi ch al^^^^;.^,. - .  - 
9 . m . .  , . 
!- 

C Pr- a . ,-.-, 



- - Chaque semaine. deux nouvelles 
locomotives de la serie 18 arrivent 1 en Belgique. Elles sont mises en 
service aprbs avoir assure leur 

1 parcours de rodage : un trajet 
aller-retour de Forest-Voitures B 
Lihge-Gulllemlns vla la L2, et un 
circuit au depart de LlMe vers Ri+ 
vage, Marloie. Jemelle. ~rion.b&';i 
Athus, Virton, Bertrix, Dinant,~~:,~, 
Namur et retour A LiBge. :rt; :"". '4, 

Ces quatre photos montrent des 
parcours de tmnsfefi des 18 entra 
l'usine Slemans de Miinchen et le 
clrcult d'essai Siemens de Wilden- 
rnth. 

Les deux photod du haut montrent le 
trrinsferf des 1850 1851 + 1836 et 
1839, n i m o r q h  par k locomoîim 
Diesel ER20-2007 appartenant B Sie- 
mens. Passage d Hitrbach en dl-- 
tlon d'Augsburg, le 15 ooîobm 2011. 

Sur les deux photos du bas, on voii 
la m9me Iooomoflve Diesel, renumb 
rotée PCW-7 (ER20-2007~ et r;epelnte 
dans une auha dhomtion, Amor- 
quantlesi8@4*i889*i882* 9877 i 

et 1842. Le fmin passe mu m h e  en- 
droit, le 19 nowernbre 2011. 
Photos Werner RUDOLPH. 



--- -- --. 

Le 27 novembre 2011, le train d'essai franchlt le HammerbrLlck entre liergenreth 
et Herbesthal. La 271f Brait accompagnde de frok voitures de mesures allemandes F . .  
epparlenant B DB AG Syslemtechnik. Jean-Yves LA MBIET. 

Train d'essai allemand avec la 2711 1 

Le 16 novembre 2011, la 2711 a Btb ex- 
pédibe chez Siemens & München pour 

mental Schunk semblable B ceux Bqui 
te montage d'un pantographe exphri- I 

pant les 18. Durant trois jours fin 
novembre 2011, la 2711 effectua des 
parcours d'essais avec ce panto entre 
Aachen Hbf et Welkenraedt, dans le but 
de tester la caténaire allemande entre 
Aachen Hbf et la frontiere belge. Pour 
ces essais, la DB exige en effet I'utilisa- 
tion d'un pantographe allemand. 
On se rappellera que la 2706 avait BtB 
équipe8 d'un pantographe similaire en 
novembre 2008, pour p r d d e r  B des 
essais semblables (voir EN LIGNES 89 
pages 14-1 5). 

En provenance dlAachen, passage du 
convol B tferbeslhal. A l'avant-plan, on 
voit le ligne 49 vers Eupen. 
Maarten SCHOUBBEN. 27-71-2017. 

série 20 1 Le retrait des 26 n'aura pas vraiment 
profit4 aux 20, au contraire, puisque ces 
dernihres perdent deux journees de rou- 
lement, passant de 13 A 11 jours, au profit 
des 13. SNCB-Logistics a par ailleurs an- 
non& son intention de s'en separer en 
2015 au plus tard. Une locomoüve a dbjà 
Bté mise hors service le 11 ddcembre. II 
s'agit de la 201 0 qui a assud son dernier 
train le let décembre entre Gent-feeha- 
ven - Antwerpen-Noord (train 59201 ). 
\loi la l î  des m u x  mins et des par- 
cwndontleshmiwontBtémodifies: 

31282 M LZR 11.41 - FNND 1 3 4  
37283 U R  1696 - FNND 18.48 

31290 a@@ UR 14.02 - FNMD t6.17 
31290 06 U R  12.41 - FNND 14.48 
321 82 0-6 FNND 08.05 - U R  10.1 7 
32182 FNND 07.49 - U R  09.S 
321 83 Q-8 FNND 12.48 - U R  f 5.09 
321 84 a-8 FNND 18.03 - U R  18.35 
331 81 CD86 FKGG 18.28 - LZR 19.57 
40305 @ FIXG 12.41 - U R  15.00 
40330 @ LZR 16.04 - FNND 18.10 
43568 @-d FNND 17.04 - U R  19.35 
44820 BD FNMD 11.38 - FGW 12.U 
4â443 QD F a  10.44- RHODE 12.15 
49993 O LZR 09.05 - FNND 11 .O6 
51 200 08# U R  12.48 - FNND 14.55 
51 200 O LZR 10.M - FNNO 13.08 
52904 Q FNND 10.50 - FGZH f 2.14 

Abréviations : 
FGZH : Genteehaven,  FKG : Muizen-Goe- 
deren, FKGG : Genk-Goedemn. FNND : 
Aniwerpen-Mwrd, U R  : Zeebrugge, 
RHODE : Anhverpen-Rhodesil 
üO0069@ : iundl au dlmanche 

série 21 
Depuis le 11 dhrnbre, une rame de 

voiture M4 tirde par une 21 assure un 
aller-retour IC-D Lille - Herstal, en rem- 
placement d'automotrices du typeAM96. 
II s'agit de pal i i i  au manque de place ek 
sise sur les trains du matin et du soir : 
906 : Tournai 07.00 - Herstal 09.27 
938 : Herstal 15.28- Tournai 18.00. 



série 23 
La serie 23 joue les prolongations, 

même si $7 machines ont BtB réformées 
U Cr- au Il décembm 2011 (2303,2304,2310, _-- 

2312, 2317, 2323, 2329. 2330, 2335, 
2338, 2344, 2345, 2346, 2348, 2350, 
2352 et 2363) et profitent de I'arr&t com- 
plet des 26. Au 11 décembre 201 1, I ' e W  
tlf comptait encore 28 un& : 2314,2316, 
2320, 2321, 2325, 2328, 2339. 2340, 
2341, 2342, 2343, 2349, 2351, 2355, 
2357, 2360, 2362, 2 W ,  2385, 2367, 
2368,2370,2371,2372,2374 et 2375. 

I serie26 
Contre toute attente, l'ensemble des 

28 ont B t é  mises hors service en bloe of- 
ficiellement le 11 ddcembre 201 1. Des 

' trains ont toutefois encore &th remorqu& 
P par des 26 les 12 et 13 ddcernbre. Les 

locomotives ayant circule ''- PHOTO 107-09 Les 26 garées 9 I'afelhr de Chiirlerol-Sud au /endemaln de leur a M t  
rent les 2604t 2622* 2623 et2GZ7. Le ddfinitlf. Pie, HEMET,  13 ddcembre 2071. : qy-,? 
dbcembre, les 2604 et 2623 assudtent # - Y ?  

en double le min 39710 (Gent-Noord) - 
Gent-Zeehaven - Chatelet - (Aisemont); 
le lendemain, le meme couplage remor- 
quait le train 39610 (Gent-Noord) - Gent- / Zeehaven - Kinkempois - (Jernelle). 
tandis que les 2622 et 2627 assuraient le 
52400 Antwerpen-Nwrd - Kinkempois. 
Après 47 annees passéas wr Ie réseau. 
c'est donc par le plus grand des hasards 
que la carrihm des 4 dernieres 26 s'est 
achevée à quelques dizaines de minutes 
d'Intervalle à Kinkempois. 

1 Nws reviendmns plus en détalls sur cette 
1 . d e  dans un prochain numero. 

serie 29 
Malgr6 la reprise de certains trains an- 

dennement confi& aux 12, les 29 pas- 
sent de 5 A 3 journees de roulement. 
Depuis le 11 ddcembre 2011, elles se 
rendent régulibrernent à Calals-Frethun 
et sur la plate-forme multimodale Deita 3 
situde A Dourges. 

Voici la liste des trains de jour : 
40431 @6 XFCAF 07.50 - FlZG 11.35 
44433 @ LKV 10.58-FUa 1238 
40433 O XFCAF 16.06 - LKV 17.49 
40434 @Q FEG 19.00 - XFCAF 22.43 

40436 O FUG 10.54 - XFCAF 14.50 ' 1  

41811 O X F D W  08.51 - FNND 12.35 
43312 @CD@ FNND 14.42 - LKV 17.031 

48.04 - XFVON 22.47 
43115 0@ XWOH 00.53 - FNND 0724 
431 94 QQ FNND 14.42 - LKV 17.03118.04 

- XFVON 22d7 
431 97 @d XFVON 00.53 - FNNC) 07.24 . . 

Abi.Bvianlon6 : 
1 

FtZG : Mukon-Goederen, FNND : Antwer- 
peiï.Noord, LKV : KoiMjk, XFCAF : Calais- 
Frethun (Ç), W W U  : Dourgw Deka 3 (F), 
XFVON : Valenton IF). C 

-P 

O 107-tQ Un des deux derniers services assurés par des 21 : le -ln 39710 (Cent-Noorü) - Gent-Zeehaven - Chltelet - 
- ' (Alsemont) assuré par les 2604 et 2823. Femilleureux, i Z  cîécembre 2OH. Pbtlippe GOUSSET: 



s&e 55 
La 5538 a trouvé un amateur en Serbie. 

On se rappellera que cette machine avait 
Btb acquise par Rails et Traction en dé- 
cembre 2008 p u r  le compte de la soci6t6 
CFCO (Chemin de Fer Congo-Ocdan) & 
Pointe-Noire, au Congo-Brazzaville. Elle 
avait BtB modifiée A l'atelier de Kinkem- 
pois pour recevoir un attelage autorna- 
îique et avalt reçu une ddeoration bleue 
agrdmentde de trois fines bandes de 
teintes verte, jaune et rouge, les couleurs 
du drapeau national (voir EL 93 p. 15). Ce 
projet fut suspendu la suite de difiicultds 
financibres de la soci4té Rails et Traction, 
laquelle fut finalement déclar6e en faillite 
au debut de 2010. Une nouvelle socibté 
baptisée Rails et Traction International a 
pris la releve quelques mois plus tard. Fin 

:'i: 2011, un amateur en Serbie s'est mani- 
fest8 pour le rachat de la 5538. Après 
avoir Bté A nouveau pourvue des ses tam- 
pons et attelages vis d'origine, elle a 
quitte Kinkempois le 14 décembre pour re- 

p joindre l'atelier Rails et Tracbbn Intematie 
na1 de Raeren, 00 elle sera préparbe 

, avant son depan Bventuei pour la Serbie. 
?: 

L - - , , :  -.,, sdrle 57 (~2000)  
! . .. ,, . 

- . . Depuls le Il dhmbre, les 57 ne gardent 
. . - plus que tmls journées de roulement. dont 

une de &serve. Les machines seront prio- 
ritairement affectées & OSR France. En 
outre, toujours depuis le 11 dhcembre, la 
5704 esl louée & Europorte France. Cette 
h i i o n  a toutefois BtB suspendue suite 4 

: - un contentieux entre la SNCB et Eumporte 
I ' après une panne sur la machine lors de sa 

prise en main par Eumporte ... 
Voici le nouveau roulement des 57 (pas de 
service le dimanche) : 

Du lundi au vendredl 
GPOl - 48857 @a LKV 0330 - LTD 08.10 - 48846 a-@ L M  08.50 - WBG 14.43 
- m m  XFBG dan - ucv m.ts 
d39289 @-@ LKV 22-06 - FNND 0O.f 9 

GW2 
- 32QW @@ FNND 02.25 - LKV OA35 - 49804 a08 FLS 11.03 - WNES 15-26 
- W 7  @-a8 XFNES 19.43 - FIA 00.07 

GPû3:daenieLKV 

Semedl 
GPOI - 48857 LKV 03.30 - LTû 06.10 - 48846 LTD 08.00 - XFBG 14.43 - -57 WB0 18.47 - LKV 20.10 
OPW - 32WOJriiND 0225 - LKV û4.35 - NB04 FM-1257 - XENES 17.13 - 49807 XFNES 19A3 - FLS 00.00 
OW3:rbenreLKv 

AhWWom: FLS:AaM FN#P:- 
Hoorci, LKV : KorMJk, Lm : Tessenderio, 
XFBG : Bully4mnay (F), XFNES : Nesle (0. 

t PHOTO 107-Q fransfM des 7404 et 7410 dlAntwerpen-Noorâ B Salzlnnes vie Kin- 
kemp4ls. Passage d #areh+Ies-Dames le 28 novembre 20fi. Philippe GOUSSET: 

3 PHOTO 107-u Apds les #Y, 92, 80 et 82, c'est eu tour des 74 de menoeuvrer B 
IIAfeIIer Central de Sahinnes. Le 6 décembre 2011, k 74i0 manoeuvre la 1345. 
Pieno HERBIET 

- - .  . . -,;: - -_ 

II 

Un nouvel autorail pour infrabel 
Infrsbel a mis en service au debut de 2012 un nouvel autoralt de medium 

consîmit pur Geilsmar pour a u s c u k  h s  l i g m  équipées de I'ETCS. Avant d'entrer en 
-lm, il doit subir diMmnEs essais pour obtenir son homologaiion. Le I 2  janvler, iI 
efhtua des pamours e m  BraImkComte et Eeaussimes pour tester ta TELI*, LP 
WlcI B son dBpart de Schaeribd vers BraineJ~Comte, Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



série 74 
Les 7401,7404,7406 et 7410 ont 

quitté I'ateller d'Antwerpen-Noord le 
$8 novembre 2011 destination de 
Kinkempols. Les 7401 et 7406 y 
sont restées pour le montage du 
GSM-R, tandis que les 7404 et 741 0 
ont poursuivi leur mute vers I'Ateiier 
Central de SalUnnes oO eles rem- 
placent les machines de la &rie 82. 
Le 29 ddœmbre, la 7401 est retwr- 
née b AntwerpenSchilnpoort oii elle 
manoeuvre les rames au tour en 

b fosse. La 7406 devrait rejoindre 
Hassdt pour y assurer les manoeu- 
vres A t'atelier de traction. 

I 
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- Le 26 octobre 20f1, cinq VOL 
aims-mucheties 15 9 destination du 
chantier de démolHIon Luxfer d'Au- 
banne, Bîalent lneorpwBes dans le 
tmin 52200 Anîwetpen-Noord - Kin- 
kempots, bl en passage B Argen- 
teau, sur la ligne 40 Wsd - Lidge. 
Ces voiîures ont B t é  hmIIIées dans 
le courant du mois de décembre. 
Laurent JOSEPH. 

b 1 L Une troisième vie pour la 6325 
1 15 octobre 2011, LOCON Benelux (voir page 48 et EN LIGNES 106 page 37) est devenu proprihtaire des quatre locomotives 

serie 6700 de HUSA Transportation (anciennement ACTS). Les 6701 (ex-6321 SNCB), 6702 (ex-6325), 6703 (ex-6391) et 6705 
(ex-6392) ont &te acheminées de Rotterdam B Apeldwm le 16 octobre, avant d'etre transportees fin octobre vers Amersfoort où 1 les travaux de remise en service sont effectubs. 
Deux Iccumotives devraient ètre révisbes. La 6702, dont la caisse était dans un Btat déplorable mais qui fut la demihm en service 
chez HUSA. fut la prernihre prise en main. Renumbrotbe 9802. elle a reçu la livre8 orange et blanc caracteristique de Locon (voir 
aussi page 68). 
Un accord serait aussi intervenu avec les propribtaires des locomotives Blectriques serie 1200 ex-NS de ACTS, qui ont servi d'in- 
termédiaire dans I'opéraüon de vente : lorsque Locon n'aura plus l'usage des 6700, une locomotive leur sera cédée. Ainsi, le cou- 
plage 1200+6700, uiilisb parACTS de 1999 A 2008, pourra 4tre reconstitu6. 

L'ex. 6325 a debute une trolsl8me vie chex HUSA Transportafion. La voici dans sa nouvelle robe Amersfoort le 29 novembre 
2011. On a~ercolt les trois autres ex. 63 9 I'arrldre (6703. 6705 et la 6701 noire). Edwin MOS. 



T A I'oceesion du msfch de hot 
opposant le club autrichien Sfurtn 
Graz i Anderlecht eu stade 
Constant Vanden Stock B 
Brux8ll8s le 3 novembre 2011, un 
train spécial a Btd mh en marche 
entre Grax et Bruxelles-Midi. Au 
ddpad de Aachen Hbf, sa tractfon 
fut assuré par les 2838 et 2836. La 

.: rame BtaM composde de 12 voi- 

. , , 
turas-eoucheîîes slovaques ex. DB 

,. et de deur voitures autrfchlennes 
' 

b8B. Passage au point d'awêt de 
Fraipont, sur la ligne 37, le 3 no- 
vembre 2011. 
Leurent JOSEPH. 

PHOTO 107-14 T 

Le 8 dthmbrie, suif0 B des p m  - \ - . bMms d m  sur la ligne 3, l'CE 
11, ~ s s u d  par le rame 4602, a da 

b; I<n d((oumé par la ligne 37. Elle a 
ensulte bM viciïme d'un Incenûle 
dhd?!fque d I'enûüe de Welken- 
rPedF & came déktueuse fut ra- 
mon8ewA1YwiMgne,tnmkparles 
82W6î ~ ' & j w q & d  ~ e c b o n  HM, ol) 
~ ~ i r i h y 8 e s p e r d e u w l o c o -  
mothiosdekaBiJeaasdeiao8. 
L a p h O d O ~ w a B Y r d a I I s 8 e 9  
Hmrbssrni. 

. . CiFaonlre, pas%agedu mnwiB&+ 
- chwellw, 8- k 228 833 en Mte. 
'Hichel HANSSENS. 
i 





1 Le 4 lmnvh 2010, p u u g e  Chapol. da 10)C J PiM Luxembourg - BrwdiesJlldl. la #%une est s o m p w k  de 
c l ~ q  vorairas du .brpe MB. JeamLuc V A N ~ M A f f i E N .  

A w t c f a I ~ d e i a i l ~  
Bdeuxnive8~wdutypeIWole2ûavrJI 
2011 (ia ~~~ Bx m.W6j, H 
nous a parai I n m a n t  c& I b h  6 
cnphladn de le situatbn du pam de 
voituns yoyqfeunz au l m  jenvler 
2012 

En dbc ans, le parc de vdhiwles A voya- 
geurs a fortemefit &olu&, avec la sup 
pression des trains internationaux 

i dasslques, la réforme complète dm voÎ- 
h m  du type M2 (B l'exception de la voi- 
ture 00501 - volr plus loin), des 
miturebi-lits et couchettes (sauf les 16 
Bc), l'arrivée de9 miaires A deux niveaux 
du type M6, et la rénovation des v o h e s  
les plus anciennes : Les M4 et l e  M5. 
L'effectif de M6 atteint d&omais 492 
u n k  et s'appmhe du nombre de voi- 
tures du type M4 qui, avec un pan: de 
573 un*. reste le plus Important du rd- 

I seau. En nombre de places offeftes, les 

1 
M6 ocaipnt M i s  h premier9 place. 

A elles seules, les M4 et les M6 mpr& 
sentent près de 70% du parc total de 
voitures t 
Au total. le parc de W r e s  B wyqeurs  
de la SNCB compte 1599 unités au 1 er 
janvier 201 2. mit une mlssance.de 146 
unités par rapport au ler janvier 2009, 
mais une diminution de 335 par rapport 
A 10%) 00 I'on comptait encore 1934 voi- 

tures. II est A remarquer que la SNCB 
est un des rares rêsewx où le parc de 
voitures est en hausse, alors qu'Il ne 
-se de baisser dans tous les &eaux 
Iimibophes, ceci A la suite de la ml- en 
mlce d'un grand nombre de trains au- 
tomoteurs, de TGV ou assimil& (ICE, 
A W ,  ...), reprenant progressivement la 
place des rames tractées. 

PHOTO 107-U Depuls ia iuppmslon 
des triiIns Intemationaux clmssiques, les 
voiîuiies Intsrnitlona/w des ivpes M et 
MO se sont vusa du111~8es en trafic in- E 
t ë W r ,  prindpahmont üans des trains 
P. CW h #s du h i n  8002 Sehierbeek - Cbstende oomposd Intégralement de 
îfû. ~ r i ~ A a i î e r .  30 awl120092009 
S M  MARTIN. - -- 



Le service de base est assure par un en- 
semble de 1525 voitures réparties dans 
SIX séries differentes et affectees entre 
les gares de BnixellebMidi (Forest-Voi- 

II est a noter que toutes cas voitures ar- 
borent la nouvelle dbcoration grise, a 
l'exception toutefois de quelques 16 en- 
core hablll4es de la livrée grise "Mem- 
ling" et des 15 voihires-~ouchettes 16 Bc. 

Le reste du parc est constitue de vbhi- 
cules spéciaux (43), fourgons Dms (8), 
voilures-restaurants (4) et voitures-bar- 
dancing (2), auxquels il faut ajouter 17 
voitures historiques de SNCB-Holding (5 
K, 7 M2 et 5 L). 

Voyons la situation par shrie. 

Abdviafions uütisées : 
A : voiture de 1 e classe 
AO : voiture mixte l e  classe + fourgon 
ADx : voiture-pilote, l e  dasse 

+ fourgon 
B : voiture de seconde classe 
Bc : voitureauchettes (2e classe) 
BD : voiture 2e dasse + fourgon 
BDx : voiture-pilote, 2e classe 

+ fourgon 

A 
Effectif: 49 
Ne SNCB : 51 .Ml h 51.049 

B 
Effecaf : 426 
N" SNCB : 52.001 B 52.038 

52.040 & 52.128 

AD 
Effectif: 33 
No SNCB : 58.001 A 58.033 

ADx 
Effectif: 30 
Na SNCB : 58.034 & 58.044 

58.043 A 58.057 
58.059 A 58.065 

BD 
Effectif: 35 
No SNCB : 59.901 B 59.935 

t 

PHOTO 107-24 Avec 573 unltbs, les voitures M I  sont les plus nombreuses du perc 
de le SNCB. Ici, la 59.930 (50 88 87-78 OS#), une des 35 voitures BO (2e cksse /four- 
gon). Schaerbeek. 7 avril 2008. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 

Bx : voiture-pilote, 2e classe 
Wr : voiture-resburant 

TYPE Y4 

Livrées de 1979 B 1984 A 580 unités et 
rénovees de q996 A 2009, les M4 sont 
les plus 8gBes du parc A I'excepüon des 
16 datant de 1977-1 978. 
Ces voitures sont peu confortables, non 
climatisbes, bruyantes et toujours pour- 
vues de banquettes A 2 + 3 places de 
front (on devrait plutôt dire 1,5 et 2,5 
places de front...). 
Les M4 sont visibles sur pratiquement 
toutes les lignes BlectriRBes du réseau. 
Elles sont aujourd'hui engagh principa- 

lement sur les trains P, mais sont aussi 
visibles sur des relations IC et IR, en par- 
ticulier les IGH Schaerbeek - Mousmon 
et IR-f Kortrîjk - Leuven oO elles assurent 
Is quasi-totalité des trains. mais aussi sur 
des G-C Korttijk - Oostende , IC-F Liège 
- Bruxelles - Quihvrain, un allermur sur 
un ICM Bruxelles - Namur - bers et un 
aller-retour sur I'IC-D Tournai - Herstal. 

Certaines rames circulent en rdversibl- 
Lit& ce qui n'est possible qu'avec les 
seules locomotives de la sene 21 (ou 
Il), les autms series de locomotives 
nlBtant plus pourvues des câblots de rd- 
versibilit4, mais bien du multiplexage 
"MUX" (1 3, 18 et 27). 

PHOTO 107-21 Les voitures-pllotes M I  ADx sont au nombre de 30. Ici, la 58.036 (&O 
88 8i-78 036-7) a Salnt-Ghlslaln, le 26 juin 20f0. Yves STEENEBRUGGEN. 

EN UGNES 107 



PHOTO-TCIFMFm Les M4 assurent encore quelques IC, malgré qu'elles ne soient pas climatisdes. C'est le cas de I'IC-F 1733 
Li~geGuilIemins - Quiévrain. Hennuydres, 26 mars 2007. Serge MARTIN. 

TYPE M5 demiéres voitures sortiront de l'atelier de sur tous les IR-n Bruxelles-Midi -Antwer- 
Cuesmes dans les pmhaines semaines. pen-Centraal. 

Mises en service de 1984 B 1985, les M5 Elles sont partagées entre les gares de Elles peuvent également foncüonner en 
subissent une rénovation wrnpléte de- Bruxelles-Midi et de Schaerbeek et sont réversibilité A l'aide des câblots d'unité 
puis 2008 (les 11 premieres ont 8té re- engagbes sur des trains P vers Huy, Je multiple, et ne sont de ce fait accoupla- 
mises en service te 8 mai 2009); les melle, Tongeren, Hasselt, Geraardsber- btes qu'avec les locomotives des &ries 

gen, MOUS-kn, Oudenaarde, ainsi que il et 21. 

PHOTO 107-23 Une des 18 voitures-pilote ma mx, ra ~ Y Y D I  (DU 00 80- YU UT/-71 ,  PRO- 
tographlde B ForesCVoltures le 23 juin 2009. Jeen-Luc VA NDERHAEGEN. 

EN UGNES 707 



PHOTO*- T 
Le imln P8#03 Schaenbeek - Oudenaarde 
#f composd de volfures M5. Le fer sep 
tembre 2011, 11 esf photogmphlci entre 
les gares de Welle et Haaîfert sur la l lgm 
89 Denderleeuw - Koriflk. 
Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

PHOTO 107-a + 
La hi5 n' 52.5l6 15û 88 2&38 016-61 est une 
des 98 vol lures~~.  saint-~hislain, 26 juin 
2010. Yves STEENEBRUGGEN. 

Mises en &ce B partir de 2002, les M6 
ont r4volutfonnb le trafic voyageurs, per- 
mettant â'accroîtm sensiblement le nom- 
bre de places offertes. 
Confortables, elles sont gdnbralernent 
bien appréûbs des voyageurs. 

Elles sont engagbs non seulement sur 
des trains P mais hgalement sur de 
nombreuses relations IC et IR : IC-E 
Knokke 1 Elankenberge - Bruxelles - 

Tongeren, IC-F Liège - Bruxelles - Qui& 
vrain, !GH Schaerbeek - Mouscron (1 
aller-retour), IGl Aniwerpen-Centraal - 
Charleroi-Sud (la majorité des trains), 
ICJ  Bruxelles-Midi - Luxembourg (3 al- 
lers-retours), IC-K Gent - Genk (prati- 
quement tous les trains), I U  Poperinge 
- Bruxelles - Sint-Niklaas, IGM 
Bruxelles-Midi - Liers I Dinant (2 allers- 
retours), IC-N Charleroi-Sud - Essen (la 
majorité des trains), IC-R Bruxelles-Midi 
- Turnhout, IR-g Antwerpen-Centraal - 
Turnhout, IR-i De Panne - Bruxelles - 

Landen, tR-l Binche - Lwvain-la-Neuve 
Universite, I R-s Antwerpen-Centraal - 
Noorderkempen via la L4 (I'ensemblo 
des trains). 

Leur effectif comprend 64 voitures-pi- 
lotes Bx. de manihres A former des 
rames réversibles. Celles-ci sont des- 
servies par des locomotives des &ries 
13 (IR-$), 18 et 27. En ouire, 41 voitures 
Bx sont pourvues d'un attelage automa- 
tique GF pour la circulation avec deux 
rames accoupibes (IC-E et IC-M). 



PHOTO 1 u r -26 t L'IC-E 1508 Knokke / Blankenberge Tongeren, composd exception- 
nellement d'une seule rame de MG. En tate, la voiture-pilofe Bx 69.ûû2 (50 88 80-72 002- 
61, une des 41 voitures Bx pourvues d'un attelage automatique GF d son extrémitd. 
flchem, 19 ddcembre 2007. Jean-Luc VANDERHA EGEN. 

* ia M6 BD 69.019 (50 88 
82-72 OlS8). Les 76 wlîums de ce type dis  
pnsenf B I'Bîage inHrieur d'un espace m u f i  
Cbnctlonnel sompwtant 43 s ibes  
rabartables, un espace pour d o s ,  un es- 
pace pour les bagages et un comparflment 
pour l'agent d'accompagnement Schaer- 
beek, fer awi12009. J-L VANDERHAEGEN. 

107 Le 3 octobre 2011, 
l'IR-L 3038 Louvain-la-Neuve-Unl~erslM - 
Binche, aborde la biîurcatlon de Louvaln- 
la-Neuve-Unlversltd. La rame de Ab6 est en- 
cadrde par les 2630 et 2814. Repuis le II 
d d c ~ b n ,  les Irak l8ml8S de M8 engaghs 
sur cette relation sont assurées par les Io- 
comotives de la sdrle 18, vu que la sdrle 26 
a BM mise hors service. Serge MARTIN. 



naw elass&es, les voitures des types 16 , 
et Il0 se sont vues progressivement rel8- 
gu4es au trafic intérieur où elles sont prin- 
cipalement engag& sur des relaüons P au 
depart de Bruxelles (notamment vers Oos- 
tende et Hasselt) et sur les IR-rn Liers - 
Gouvy - Luxembourg. 
Des 161110 sont toutefois encore incorpo- 
rées dans I'INT 91190 "Vauban" entre 
Bruxelles-Midi e Basel mais uniquement 
certains jours (une 16A et une 16B) et dans 
I'INT 97/96 "Iris" entre Bruxelles-Midi 

1 Luxembourg (deux I l  OB). 
De même, quelques voitures-couchettes 16 
Se sont actuellement réutllis&es comme 
voitures B places assises dans des irains P, 
les autres Btant garées en kserve. Cer- 
taines rames de trains P sont mQme wm- 
po&s d'un melange de M4 avec des 16 et 
des 16 Be! 

Ces dernieres années, deux voitures 16 et 
quatorze 110 ont bt4 rnodifih pour pouvoir 
circuler A 200 kmlh. Elles sont incorporées 
dans les rames assurant les IC-A Oostende 
- Eupen circulant A 200 kmlh sur b L2. 

Type 16 
A 

Effectif : 20 
N0SNC8: 11.601à11.620 
B 

Effectif: 43 
No SNCB : 12.604, 

12.603 3 12.605 
12.607 à f 2.611 
12.613 & 12.622 
12.625 B 12.627 
12.629 B 12.631 
12.634 à 72.636 
12.638 
12.640 à 12.643 
12.645 à 12.646 
12.648 
12.650 A 12.654 
j2.658 12.659 

Be 
Effectif: 15 
NOSNCB: 14.601914.615 

TOTAL : 78 

Type 110 

No SNCB : 12.701 A 12.774 (1) 

de la clirnatisaüon. 

TOTAL : 89 

(1) les 12.746 A 12.774 sont pouwues 

PHOTO 107-29 t Deux voitures l6 de l e  classe avec, B l'avant plen, lu fi.W (6f 88 
19-70 608-51, d Forest-Voltures le 30 décembre 2008. Pierre HERBIET. 

PHOTO 107-a 7 Quelques voitums 16 sont enconi hebllldes de I'anclenne l ivde 
grise 'Memling'. Voiture 18 12.ô56 (61 88 21-70 858-0). Forest-Volture~, 5 ambre 2007. 
Jean-Luc VANDERHAEEEN. 

PHOTO 107.31. S. Le parc comprend toujours les 15 voltufes-eoucheites du type 16. 
Certaines sont intdgnles dans des trains P affn de renforcer la eomposltion, les auîres 
sont gardes en réserve et sont parfois encore utllIs8es pour des sp8cIeux comme par 
exemple des tralns de p8lerlns vers Lourdes, oO encore pour servir de palds-frein 
pour le transfert des nouvelles automotrices DesIro. La Be .14.6*11 (61 88 50-70 611-9) 
est pho fographlée ;l Fore.-& "oitums le 23 luin 2010. Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 



- 
PHOTO 107-a ;L Les voitures 16 assurent fous les IR-m Liers - Lidge - Gowy - Luxembourg. Le 26 aoat 2007, passege 9 Bellain 
de l'IR-m l î 4  Luxembourg - Liers, tracté par la 301t CFL. Michel HANSSENS. 

PHOTO 107-38 t Jusqu'au 10 decemitre 2011, une rame composde de voltrires diverses a remplac4 une deslourndes de roulement 
des automotrlces du type 96 sur des IC-J et un train P Bruxelles-Midi - Arlon (- Luxembourg). Le 27 septembre 201 1. passage 1 Na- 
toye du !min P8606 Bruxelles-Mldl - Arlon avec une rame composde de deux 110, trois 16 et 3 voitures-coucheites. Serge MARTIN. 

P-E10f 4 Le irain P 8867 Bruxelles-Mldi Dendedeeuw est composd d'un mdlange de voitures 110 {les trois premlhres) 
et de voitures M4. Sint-Ma fiens-Bodegem, ler juin 2Off .  Serge MARTIN. 



.- . -'r * - - A . % 

- .- .- 

P H O T O - f w  t Jusqu'au 10 dB- 
cembre 2011, des 16, 16 couchettes 8 c  ou 
I f 0  renforçaient les /NT 'Iris' 96/97 entre 
Luxembourg et Bruxelles-Midi, et 'Vauban' 
90/91 entre Zürich et Bruxelles-Midi. Le 7 
janvier 2006, passage d Bakenbos de /'/NT 
97 "Iris' Bruxelles-Mldi - fürich renforcé 
d'une 16 Bc et d'une 16 8. Depuis le I l  dB 
cembre 201f, 2 voitures 16 sont incorporées 
certains jours dans la rame du 'Vauban' 
entre Bruxelles et Basel, et deux voitures 
HO dans /"/rism entre Bruxelles-Midi et 
Luxembourg. J-L VANDERHAEGEN. 

+ Le 15 rotït 2011, une rame de voitures- 
couchettes 16 et un fourgon Dms ont es- 
s u d  un spdeial pour Lourdes. Passage B 
Floreffe. Laurent JOSEPH. 

J Les voitums-couchettes sont souvent uti- 
llsées pour servir de poids-frein pour des 
&ansports sp&iaux, comme pour celui des 
auîamotrlces Desiro. Hoeselt, 21 novembre 
2011. Maarten SCHOUBBEN. 



TYPE 111 

Mises en service de 1995 A 1998, les Il1 
sont exdusivement engagées sur les IG 
A Oostende - Eupen, les IGO Bruxelles- 
Midi - Vis6 et des trains P Schaerbeek - 
Oostende. 

PHOTO 107-36 f Tous les IC assurds par des voitures du type III sont fornids de 
rames réversibles. Le 27 mal 1999, I'IC-A 5I2 Oostende - Eupen s'engouffre dans le 
tunnel de Trooz. Jean-Lue VANDERHAEGEN. 

J. Une ou deux HO renforcent les rames de voitures I l i  assurant les IC-A Oostende - 
Eupen et les IC-O Bruxelles-Midi - Wsd. Ici, I'IC-O 481 Maastricht - Bruxelles-Mldl, en 
passage d Oast-Maarland aux Pays-Bas, le 21 oclobrie 2011. OepuIs le î1 &ambre 2011, 
cette relaflon est Ilmit& B Wsd et ne dessert donc plus MaastHcht. Michel de ESCH. 

i07 Comphoitlon standard pour des / G A  aujourd'h J : une 18 avec une rame réversible de voitures Ill (cerrafnes 
renforc8es avec des 110). Le 4 aaüt 2011, passage 9 Nossegem de I'IC-A 536 pour Ohstende. Christfan VANHECK. 



Voitures RESTO 
Les qua- voitures-restaurants "RESTO" 
furent mises en service en 19992000, 
principalement dans les trains-autos. 
Elles proviennent en fait de la transfor- 
mation des voitures 11 0 12.775 B 12.778. 
Ces voitures se retrouvérent trés rapide- 
ment sans affectation, lorsque furent sup- 
primés les derniers trains-autos en 
septembre 2003 ... 

Aujourd'hui, ces voitures sont le plus sou- 
vent utilisées pour servir dans des trains 
d'essais ou de mesures afin de constituer 
une charge minimum pour ce type de 
parcours, ou encore comme poids-frein 
dans des trains de transfert de materiel 

r n 3 Y 0  t 07-a t La voiture-mslo J8.006 (61 88 88-90 0066) B Mons k f4  mars 2001. 
Elle n'a pas encore reçu ses inscriptions "RESTO? Jeen-Luc VA NDERHA EGEN. 

comme par exemple celui des autorno- 
trices Desim. Ces utilisations peu grati- 
fiantes ont toutefois le merite de les 
maintenir en bon état de marche. Leur 
utilisation en tant que voiture-restaurant 
est extrêmement rare. A noter que ces 
voitures peuvent &tre louées; cette fin, 
il existe un badme tenant compte de Li... .. . 1 

l'utilisation en ligne ou non. 

pnOTO 107-a J. Le 21 aoDt 2011, deux 
aulomotrIces Desiro (0501 et 05û3) repri- 
rent le chemin de I'Allemagne. Deux roi- 
tures RESTO (en t&te de la rame), un 
fourgon DMS et une volture 16 (en queue 
de la rame) servent de polds-frein. Une 
utIllsalion fort peu glorieuse pour ces 
voitures qui ont circulcl r8gulldrement 
vers la France et l'Italie incorpordes 
dans des trains-autos. Passage d Has- 
selt Tim VAN ROOY 

PHOTO-THEME 107 Occasionnellement, les voitures RESTO Interviennent dans 
des trains spdciaux. Ce fut le cns le 29 ao0t 20û4, lors du Bmnd Prix de Formule 1 de 
Belgique. Un treln charter affrété par les organisateurs fut mis en marche entre 
Bruxelles et Verviers. II dt8it composd de deux voitures-restaurants et de h voiture 
bar-dancing f 7.WIS. Le frein a t t e n d '  d!p f l8  V ~ I ~ C e n m l  avant son retour vers 
Bruxelles. Michel HANSSEMS. , . 



FOURGONS OMS 

i 
b s  seuls fourgons subsistants A la '* SNCBsontlesDms.Con~itade1977 ! 
A 1978 A 3û uniids (seules les caisses 
dm deux demiers furent livrées et trans- 
formées en voitum bar-dancing et en mi- 
tum de mesures), II n'en subsiste 
aujwrd'hul plus que 8 en tant que four- 
gm; certains ont été transfomds en vB- 
hhles d h  (voiture de secwn, voiaiw 
de mesures, voiture bardancing, etc.). 
Ces véhrwles ne sont plus utilisb en tra- 
fic régulier. On ies rencontre le plus m 
vent in-& dans des trslns de 
mesures, d'essai ou de transfert de mat& 
riel, oh encore dans des trains speciaux 
de peterins A destination de Lourdes. 
Les 17.424 et 17.431 portent toujours la 
ddcoraüon orange Cl d'origine, les au- 
tres sont habillés de la décoration grise. 

W T O  1 0 7 a  + Fréquemment, dss 
twfgans Dms sont Incmponk dans des 
îmlms de mmum ou d'easmi, camme iel 
le 31 mars P006, od l'on vvit le tmln &Te- 
tacom ~ & d e u x 1 3 m b e m d m n î k  
voiture OMOü. II e ib twa  un parieours de 
Schaad#eek i )  Couvln et &OUT, B l'nlde 
des 2389 eï 2325. Entre Monceau et Cou- 
vin, ïes 7827 et 7830 furnt ~~ au 
convol. PBas~ge d Bemh en dlmtlon de 
CWYIn. Michel HANSSENS. 

PHOTO 10741 T Le iburgon Dm8 77.147 (aujoudhul radid) B Oostende k i l  Juin i991, 
den$ se m i o n  d'dgine. II s'agit de la d e r n h  sMe de vdhkutas B v o ~ r s  en* 
meni ~onsmib dans une enaeprlse M a d r e  en iiagion wallonne. J-L VANOERHAEGEN. 

PHOTO-THEME 4 A m  exefnpie avec le iraln d 8 ~ I  de compatlbilitd Bhcmmagnéüque ûe la TRAMI 188 172 au sife du Coucou 
mih Sllly et Aih le 9 ühwnbm 2008. La mme est de 8 Iburgons Dms. Yves SEENEBRUGGEN. 



VOITURES BAR-DANCING 

Deux voitures bardancing figurent en- 
core dans le parc de la SNCB et portent 
tes num8rris 17.W2 et f 7.903. 
La 17.902 provient de la transformation 
du fourgon Dms 17.435, tandis que la 
17.903 est rancienne voiture 11 0 12.779. 
Ces deux voitures ne sont pratiquement 
plus utilides. 

PHCU_Q1[V-44> 
La volture bar-dancing 17.903 (81 88 89 
90 003-0) (ex. valture 110 f2.779 fmnsfw- 
m&) mise en service le 21 ddeembre 
200.1. Schaenbeek. 6 nivrier 2001. 
Jean-Luc VA NDERHA EGEN. 

EummmAs-, I 

La voiture bardancina 1 7.902 I6 l88  89- 
70 002-6) provient dë la  lranskrmatlon 
du fourgon Dms 17.435. En hlt, seule la 
caisse de ce fourgon avait Btd construite 
et transformde en voiture bar-dlsco; il 
n'a donc jamals BW un fourgon Dms en 
tant que tel. 
Forest-Voitures, 6 juin 2002. 
Jeen-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 107-46 4 Une phoîo montrant i'utilisatlon devenue malheureusement la plus couranle des wltures-bers et reslrrurnnts : 
leur ineorporatlon dans des trains d'essai. Le 6 avril 201.1, la 1860 effectua un parcours d'essal au ddparf de Forest-Mldi vers 
Braine-le-Comte - Manage - Charleroi - Namur - Liège - Leuven - Forest-MldI, La rame BîaIt composée de la voltuni bar-dancing 
17.902, une 14 trois voitures RESTO et une saconde 16. Passage de ce convoi peu ordlnalre d Veltem (L36). Christian VANHECK. 
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VOITURES SPECIALES 

restant du parc est mnsütu8 par 43 voi- 

personnel vers l'Atelier Central de Cuesmes. 

11. cien"& voitures ou de fourgons Dms. 

Voitures de mesures 

La SNCB dispose de 4 voitures de mesures : 
- W013 : ex.fourgon Dms 17.436 en 1981, 

et servant pour le d6partement du Matériet 
(mis en service le 5 octobre 1981 ); 1 - 00014 : ex. voitumrestaurant 16.001 (ex. 
Grill-Express de la SNCF) sortie de trans- 
fomatlon le 20 dbcembre 2004, servant 
pour la direction B-Technics (departement 
du frein); 

- 0001 5 : ex. fourgon Dms 17.401, sorti de 
transformation le 22 aoat 2005; servant 
pour la direction B-Technics (département 
du frein). Elle Btait d8jà A disposition de ce 
service depuis mars 2004; 

- 008ûû : ex. voiture prototype Bombardier 
commune pour les 111 et automotrices 
type 96, rachetde par la SNCB et transfor- 
mBe, sortie de Brunne le 7 se~tembi.e 
2000 avec le nuin&-00800. utiisde par 

. B-Telecom pour contrôler le réseau de té- 
~18cornrnunication (GSM-R). 

Phoios de haut en bai : 

La witure de mesures 00013 (60 88 fi$-70 
013-2) est utillsde par le direction 6-Tech- 
nlcs. Elle 8 Btd construite 9 psrtlr de k 
calsse du fburgon Orni qul aurait da porter 
le numdro 17438. Antwerpen-Oosf 7 juin 
1997. Roger CRIKELAIRE. 

PHOTO 407U La volrure de mesures 00014 
(60 88 99-70 074-0) provlent de la transior- 
matlon de la wlture-restaurant 76.001, ex. 
Grilkfxpreaa de la SNCF. Schaerbeek, 18 
novembre 2D09. J-L VA NDERHAEGEN. 

::t, ", PHOT0107d8 Ln vol~nidemesurms000iS 
' '-', - (%O 88 99-70 015-7) provlent de la benifor- 

mailon du fourgon Dms 17.401. Ce fourgon 
. BtaM utilisd par RaiIfOur sur les hIns  Fmc- 
. . , :. cla Dei Sol et Camlnollrul. Il avali, en d8but 

' de e e r r i h ,  reçu une adaptation pour le 
- - Iocal du personnel d'accompagnement 

1 ' Cette mqdliicPtion eomprenalt le remplace 
.,, . ?: ment d'une fenaire d'orlglne par un chdssls 

- ' . , '{- plus grand. II s'agit sur la présente photo de 
. . ia deuxIBmo fen6tre parlant de h droite. 
- '.:-' Schaenbeek, Pl novembre 2009. ;, .; :$ J-L VANDERHAEGEN C 8 , .  

101-498 voiture de mesures 00800 
. . .: (ôû 88 # W B  Boo-g] provlent de I rhabl I ia~  üe 

K. .":+.-.. k calme des voHums / f i .  Scheer- ' - '3 beek, 28 mars 2 0 7 i .  J-L VANDERHAEQEN. ,%a 



PHOTO-1- La eolture de mesures O0800 parcourt plusleurs fois par an foutes les lignes du fdseau. Le 22 mars 2011. elle 
Btait encadrée par les 5540 et 5515, afin de pouvolr chculer sur la ligne 17 Dlest - TessenderIo non Blectrinde. La rame comprend 
Bgalement deux voitures 16 dont une toujoua habillde de la ddcoration "Memling". Passage Uchem. Simon DERIDDER. 

Voitures de secours 

Les 7 voitures de secours sont incorporées 
dans les differents trains de relevage : 
- 00051 : ex. 11 12.004, modifiée en 1980, 

affecthe A Antwerpen-Noord; 
- 00052 : ex. 11 12.005, modifiée en 1979, 

affectée à Schaerbeek; 
- 00053 : ex. 11 12.008, rndiée en 1979, 

aneCt4e A Charleroi-Sud; 
- 00054 : ex. 11 12.009, modifi6e en 1979, 

affect4e A Kinkempois; 
- 00055 : ex. 11 12.01 3, modifi6e en 1980, 

affectée à Merelbeke; 
- 00056 : ex. Dms 17.41 5, modifie en 

1998, affect& A Stockern; 
- 00057 : ex. Drns 17.416, modifie en 

1999, affecte A Hasselt. 

1 Voitures de secour 
EfFectif: 7 
Na SNCB : 00051 & 00057 

PHOTO 107-51 r La voiture 00052 du -ln 
de secoum de Schaerbeek. Dans le fvtur, 
ces anciennes voitures seront remplack 
par de nouveaux dhicules provenant de la 
trenshmellon de ïourgons Dms, comma 
les 00068 et 00057. Schaerbeek, 25 septem- 
bre 2011. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

P H O T O  107-52 La mituFe de secours 
ûûû5f d'AnhwwpbNoord (60 # 99-89 051- 
5) est minte en rouge rlepuls 2007. C e h  wE 
ture, ainsi que les 000d21 00053, 000M et 
-55, sont en coum de remplacement per 
deux autres v4hlcules Issus de la mnsfor- 
matlon de kugons D m .  
Tommy MAEREMANS, 30 novembm 2007. 
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Voitures du Train Ecole 
de la Signalisation (TES) 

Le service de la signalisation d'lnfrabel 
posshds un train-ble campos& de quatre 
anciennes voitures internationales du type 
I I ,  transformees entre 1981 et 1985 et re- 
numérotées 00062 A 00065 (ex. voitures 
12.050, 12.058, 12.078 et 12.079). Le TES 
est toujours utilise et gar6 à Ronet. 
Les deux plus vieilles voitures du parc sont 
les 00064 et 00065. Elles furent en effet 
construites en tant que voitures 11 13.003 
et 13.004 (puis f 2.078 et 12.079), mises 
en service en 1931-1932 (la date prhcise 
n'est pas connue), soit il y $t 80 ans ! 

PHOTO 107-53 T La voiture de secours 
00057 (60 88 99-29 057-4) de Hasselt p m  
vient de la transformation du fourgon 
Dms 17.416 (sortie de l'atelier des vol- 
tures d'oostende le 5 juillet 1999); elle 
passe B Schafîen, sur la ligne 17 Tessen- 
der10 Dies?, eu crochet de la 7852, le 20 
janvier 2006. Peter VAN GESTEL. 

t PHOTO 1 0 7 a  
La voiture de secours 00056 (60 88 99-29 
056-31 provfent de la transformation du 
fourgon Dms 17.415 en i997-1998 (sor- 
tie de l'atelier des voitures d'oostende 
le 11 mal î998). Oosiende, 23 avril 1998. 
Christian VANHECK. 

& Les quatre voitures du Train Ecole de 
la Signalisation sont gardes ii Ronet sur 
une portion de vole q d  n'est plus relih 
au rds%au, le long du CL1 (Centre Logis- 
tlc Infrastructure, ex. atelier de traction). 
De gauche B droite, les 000133, 00062, 
00065 et 00064. Ronet, 8 ddcembre 2011. 
Michel THIRY 



Vingt voitures sont utiiisbes dans des 
trains-dortoirs d'infrabei, permettant au 
personnel de loger sur place lors de gros 
chantier de renouvellement de voie. Elles 
sont amhnaghes en chambres à coucher, 
salles de bain, cuisines-réfectoires, ate- 
liers, magasins et réserves A outillage : 

- 00201 : ex. 11 12.014, amdnagée en 
i atelier et magasin; 
! - 00202 : ex. Il 12.025, amenagde avec 

cuisine, réfectoire, salle de 
bain et WC; ' - 00203 : ex. 11 12.026. amdnagbe en 
voiture-lits; 

- 00204 : ex. 11 12.057, aménagbe en 
voiture-lits; 

- 00205 : ex. 11 12.070, arndnagde en 
voiture-lits (train PB11 S); 

- 00206 : ex. remorque d'automotrice de 
1935, arnenagde avec salle de 
bain, magasin et atelier (voir 
EL 103 p. 38) (train P93); 

- 00207 : ex. remorque d'automotrice de 
1935, amdnagée avec cuisine 
et réfectoire (voir EL 103 
p. 38) (train P93); 

- 00208 : ex. remorque d'automotrice de 
1935, amdnagée en voiture- 
lits (voir EL f03 p. 38) (train P93); 

- 00209 : ex. remorque d'automotrice de 
1935, aménagée en voiture- 
lits (voir EL f03 p. 38) (train P93); 

- 0021 0 : ex. I I  12.002, ambnagbe en 
voiture-lits; 

&LOTO 107-5S 7 Les voltunis 00208 d 00209 (dans i'ordre, de gauche B drolte de le 
photo) en cours de transfert vers un autre chantier. Il slegH d'anciennes remorques 
d'automotrices de 1835 transtormdes en î970. Elles sont actuellement utilisées dans 
le train de ranouvellement P93. Nulen, I 5  mars 2011. Tim VAN ROOK 

- 00211 : ex. 11 12.015, aménagde en 
voiture-lits, garde A Aatst 
sans utilisation; 

- 0021 2 : ex. If 12.003, arnenagde avec 
cuisine, réfectoire, salle de 
bain et WC; 

- 0021 3 : ex. 11 12.062, amdnagee en 
atelier et magasin; 

- 00214 : ex. 11 12.01 6, arnénagde en 
voiture-lits (train P811S); 

- 0021 5 : ex. I l  12.01 9, aménagde en 
voiture-lits (train P811S); 

- 00216 : ex. 11 42.018, aménagée avec 
cuisine et rdfectoire (train 
P8 t 1 S); 

- 00217 : ex. Il 12.033, ambnagee en 
voiture-lits (train PSI 1s); 

- 0021 8 : ex. 11 12.017, amdnagde en 
atelier (train P811S); 

- 00224 : ex. 13 14.012, servant de voi- 
ture-lits (train P811 s); 

- 00226 : ex. remorque d'automatrice de 
1935, arnhnagbe avec cham- 
bres i coucher, cuisine et r& 
fectoire (voir EL 103 p. 38). 

t Les voitures 00201 9 ûû205 du îrain de renouvellement P811S proviennent de la tfansformition de voitures Internationales du 
type I f .  Ces quatre photos montrent, dans I'ordFe, les 00202 d 00204, leur arrivée 9 Mol le 17 mars 2010. Johny BRAUNS. 



P , ,, 107-58 t Les voitu 00201 B - - >O5 (dan wdr 
II s'agit d'anciennes voltures internationales transformet 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

I 
1 .  ..-.- . W .  , 
la triinsibmïatlon de la H n" i2.015 (sorüe en 1979). Elle dWIt incor- mation de la voiture If n* 12.Of 6 en 1979 (ou i980). Elle est amd- 
@ dans le min de criblage ne$ et se mwe gride sens emploi nagde en voiture-lits. Mol, 17 mars 2010. 
d Aakt. J-L VANDERHAEGEN. 25 a001 2011. - Johny BRAUNS. 

t L= .ui i~ i=  "us i d  (WU ew JI-&- r ~iriil F."WWWJ~ uw 1m a f d ~ ~ f O r -  t La vvicurw VVL tu (UV 00 &:O-JI p n  nr me ru tfaIt~fOr- ' mation de la voltun, il nm (2.019 en 1979 (sortis en ,980). Elle matlon de la voilure If no l LD1 t î  en ( II* en ,980). Elle 
est utllisde comme voiture-lits. Wlvoorde, 25 jullle! 2010. sert de cuisine et réïecto~re. Mol, 17 mars 2Oi0. 
Lucien CLA EYS. Johny BRAUNS. 

' ENUGNES 107 



T La voiture 00277 (60 88 99-29 217-1) provient de la tninsfor- t La voiture 00218 (60 88 99-29 218-i) provient de le transfor- 
matlon de la voltuni 17 na 72.033 en 1979. Mise en service en /an- mation de la voiture I l  na 12.01 7 en 1979. Sortie d'amller en 1980, 
vier 1980, elle sert de volture-lits. Wlvoorde, 25 juillet 201 0. elle est emdnagée en atelier. A noter que l'ensemble de ces vd- 
Lucien CUI EYS. hicules n'a pas q u  A l'origine un ne UIC de voiture, mals bien 

de wagon. La gérance "voitures* n'a repris les dossiers qu'au 
ddbut des annees iQQO. Mol, 17 mars 2010. Johny BRAUNS. 

La voiture 00224 (60 88 99-29 . . -- 

224-7) provient de la transfortna- 
rion de la voilure-couchettes 13 no 
14.012 en 19BO-lBBî (sortie d'a- 
lier le 28 fevrier IQQI). Il s'aglt de 
la toute derniare voiture-cou- 
chettas du type 13 encore pdsente 
en Belgique. Elle est utllisde 
comme voiture-lits. Vllvoorde, 25 
juillet 2010. Lucien CUEYS. 

Voiture 00501 

Pour permettre au personnel de 
l'Atelier Central de Cuesmes de 
se rendre sur place au depart de 
la gare de Mons, un service de 
navettes est instaure le matin 
(215081 D. 07h35) et en fin 

I 
d'aprds-midi (215082 A, l6h22) 
Ces parcours sont assurés par 1s 
voiture 00501 et une locomotive 
de la serie 77R8. La 00501 est 
l'ex. voiture M2 42.329, renurnb 
rotde le ler aoPt 2008. Cette vol- 
ture circule sans aucune 
modification et est classée WMS 
(Wagon Maintenance Service) 

-a La voiture ûûSOl(t30 88 99-38 501-7) sert pour le transport du personnel 
de l'Atelier Ceniml de Cuesmes au depart de la gare de Mons. Elle porte toujours son anclen 1 numdro 42.329 sur ses parois d'about Mons, 23 ddcembre 201t Serge MARTIN. 

EN LIGNES f07 



voitures EXPO 

Le parc de la SNCB possbde encore 7 voi- 
tures EXPO. Leur utilisation est devenue 
extrêmement rare. 

- 17.805 : ex. voiture I I  na 13.021 
sortie de transformation le 
2M2-1995; 

- 17.806 : ex. voiture I l  no 13.01 7 
sortie de transformation le 
28-02-1 995; 

- 17.807 : ex. voiture Il n* 13.016 
sortie de transformation le 
29-03-1 995; 

- 17,808 : ex. voiture I I  no 13.020 
sortie de transformation le 
12-03-1 995; 

- 17.809 : ex. voiture I l  na 13.024 
sortie de transformation le 
05-04-1 995; 

- 17.81 0 : ex. voiture I l  nO1 3,012 
sortie de transformation le 
1 504-1 995; 

- 17.817 : ex. fourgon Dms f 7.430 
transfomi6 en 1993, sert 
de fourgon-ghndrateur 
220 V pour l'alimentation 

i 
d'installations dans les 
trains ou dans les gares. 

r 
PHOTO 107-58 39 La voiture Expo 17.806 
((80 88 99-40 026-l), ex. voiture I f  no 13.01 7 
sortie de trenskrmetion le 28 fevrier 1985. 

sortie de transfo&etion le 5 avril 1985. SU; 
eetie phob prise B Schaerbeek le f8 octo- 
bre fQQ1, ce vdhicule porialt la ddcomtion 
du train exposition 'Technorame' qui par- 
courut te réseau wallon et bruxellois en 
1989. Jean-Lue VANDERHAEGEN. 

PHOTO107-61+ LavoitureExpo 77.810 
(60 88 QD-40 030-3) encore habillde de la 
ddcoration rouge-bordeaux. Elle provient 
de la voiture If 13.012 sortie de transfor- 
mation le 75 avril 19/35. Schaerbeek, 18 oc- 
tobre 1991. J-L VANDERHAEGEN. 

PHOTO c m  + 
Le fourgon Dms i7.430 est sorti le fer avril 
1993, mnsformd en fourgongdn8rateur et 
renumdrotd 17.817 (60 88 99-70 037-i) . II 
est utïllsd pour alimenter des installalions 
en 220 \i: comme par exemple des IraIns-ex- 
positions ou des Instellallons dans des 
gares lors d1Bvènements particulier. II por- 
tait d'abord la livrée rouge-bordeaux. Il fut 
reaefnt dans la livrée arise en avril 2005. Le 

Scheerhek, 5 juin f996. 
Jean-Lue VANDERHAEGEN. 

PHOTO 107.64 r La voiture Expo 17.809 
(80 88 90-40 029-51, ex. vollure I l  d 13.024. 

voici #a& d ~cheerb&k le 25 avril 2009. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

EN LIGNES IO7 I 



Voitures historiques 

&Holding possède 17 voitures : 
- cinq voitures du type K I ,  toutes de l e  

classe; 
- sept du type M2 (quatre 6, une A, une 

mixte AB et une mixte BD (en fait une 
BDr d'origine dont Iaam8nagernent 
snack a Bt6 enlev4, servant comme 
voiture d'accompagnement pour le 
personnel de conduite de la 29.01 3); 

- cino du tvm L (une A. trois B et une 
mixie BD;' cet& derniire sert égal& 
ment de voiture d'ammaaanement . . . . . . - - . - . . - . - - - - - - - - - 

Dour la 29.01 3). t PHOTO 107-62 Le 14 aofit 201f, une rame historique 
composée de trois voitures L et de trois voltures K de B- 
Holding assure des parcours entre Gent et Eeklo. Le train 
vient de qultîer Eeklo. Tirn VAN ROO K 

4 PHOTO 107-64 Le 17 novembre 2010, un frein spdcial com- 
pose de qualm wituma K I  et de la 204.001 arriva B Hasselt. 
Johny BRAUNS. 

& J. PHOTO 1 01-69 Le 5 ddcembre 2010, B-Holdlng organi- 



@ divers 
des relations ne ddpassant pas 40 km. dbn t  Monceau (Y Docherle) A Charlemi- 

ûes a light trains ii 
A la SNCB 7 

ûepuis quelques an-, la SNCB réfl8 
chit A la possibilité d'exploiter certaines 
llgnes A l'aide de u fight-trains B (trains 
18gers). Ces trains ne sont pas B confon- 
dre avec le train-tram qui lui peut passer 
d'une infrastructure ferroviaire vers une 
lfgne de tram. Le Iight-train ne sera wm- 
posé que d'une ou deux voiîures. des- 
senries par te seul conducteur, de façon 
A rdduire consid4rablement !es mots 
tiexpioit&tion. II s'av8te intéressant pour 

CBtude téalisde par la SNCB, a retenu 
5 lignes oQ son exploitation peut da* 
rer judicieuse : Libge - Fldmalte, Ni- 
velles - Basse-Wm, Hasselt - Weert, 
Zslrate - Maldegem, et autour d'Ant- 
werpen. Cela n6cessiterslt la recons- 
truction de plusieurs lignes déferrées 
depuis parfois très longtemps. 

Le ligne 260 hors service 

Avec la fermetute de la cokerie de Mar- 
chienne, I'arrêl du haut faurneau Carsid 
de Marcinelb et du laminoir de Thy-Mar- 
dnells, la ligne lndustridb 6tecbifiéa 260 

Ouest via le faisceau Blanchisserie a Bié 
mise hors servlee le 7 octobre 201 1. 

Hamont seta dessewi par 
train en 2013 

Hamont est situ6 sur la ligne 19 entre 
N eerpelt et Wwrt aux Pays4as. Le #r- 
vice voyageun a 8té suppriw le 4 o c b  
bre 1953. En 2013, Hamont sera B 
m u  dessmi par bain, par p m h p  
tlon de certains IR+ Antwerpen - Neer- 
pelt (la SNCB étude encore quels trains 
seraient pdong&s, peut-être bus). 
Fin 201 2 ou debut 201 3, lnfrabei proc8- 

Vers le rétablissement de la ligne Athus - Mont-Saint-MaMn? 
'. 

Auparavant, quatre lignes aboutissaient en gare d'Aaius : la LI65 en provenance de Virton et Bertrix ("Athus-Meuse'), la LI67 en 
provenanœ d'Arlon, la LI67 en provenance de MontSaint-Martin et Longwy (F) et la LI71 en provenance de Rodange et Pétange 
(L); cette dernier9 antenne a été renurndrotée LI67 en novembre 2002. 
Le 26 septembre 1993, la secaion Athus - Mont-Salnt-Martin a été mise hors semica et ddfetrée, malgré le fait qu'elte avait été blec- 

en 25 kV en 1988. Sa suppression permit l'établissement d'un raccord direct e n h  b LI65 et Rodange sans passer par Athus; 
Cette liaison fut mise en setviœ b 26 septembre 1994 et nurnhtée L I  6511. 

BELGIQUE 
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~ V W C  . 
dm 4 pose d'une seconde vde $ H a  8n.e munis d'un billet qu'ils auront eu la 

.@ divers 
afin de pmndim le -8 d'un m b i l i t é  d'a-r au gulchet d'une gara La SNCB s'aligne ainsi sur les autres ré- 

auip&muiuntrafn & -rs ouverte, sur Intemet CU aux dWbutwrs seaux de bansports en commun blges 
dminnen a Mmont, la Iigna t9 &nt b automaüques qui Bqulperont d'ici ta lin de ou europeens où un billet achete ctans le 
dmpiev;de. 2012 butes les gams et pdnts û'adt. La transport meme coQte toujours plus cher 

SNCB entend ainsi mth fin aux intermi- que celui obtenu par un autre canal. 
'$S#) de MUS pour 18s VOW- naMes discussions emim les voyageurs et La mlssion du personnel d'accompagne- 

. geum sahs billet le personnel d'accompagnement, qui sont ment sera alors recentda sur le servfce 
souvent cause de coniïits et peuvent A la dbntèle et le coMle,  la notion corn- 

b SNCo a - de fdre pyerun sug mener & I'agmsion souvent verbale et, merciale découlant de la vente des M l b  
pt&nsnt da ? , 5 W w  w e u m  qul em- plus ramment, physique. Le billet que I'ac- n'étant plus d'application. Ecofo et G m  ! 
barqueront &>borid d'un train alors qu'ils compagnateur de train M i r a  sera au- ont vivement réagi contre ce projet : i mwht pas munis d'un Ml@ m h e  dans tunaikjuement m a j d  des 7,5 E, de telle u Comment put-on facturer un su* 
les pdnb d'am ou les g a m  dans les- sorte qu'il ne seta @us passible, quelles ment 9 un myageur qui embeque sans 
qwllm le guIchst est fernie. que dent  les circonsbnees, d'appilquer tldret et en M m e  femps h m r  des gui- 

E A m  d'enWqw, lea vq&purs dewW ou non fa suriaxe r é g l e d m .  cheîs parfout dans le pays ? W. 

EN -ES iûi 
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. -  @ divers diaire entre Basel SBB et ZZUrlch HB. et 489 sont butefois totalement wppri- 
-. via la ligne du Hauenstein, Dulllken. mes. 
Le nouveau senrice des trains DLlniken, Aarau et Lenzburg au lleu de 

du i f  décembre 2011 la ligne du Bozberg. ne s'adtant donc - Les IGD Liem - Tournai sont exclusi- 
plus 4 Rheinfelden, Stein Sickingen, wment assu& par des automotrices 

- Les tralns INT 90 uVsubani, Zürich HB FrIck, Bnigg AG et Baden, pmttant  du type 96. Toutebis, depuis le 12 dé- 
- Bruxelles-Midi, 91 a Vauban# un gain de temps d'une dizaine de mi- cembre, les IC 9116 Tournai - Lier8 et 
Bruxelles-Mldi - Chur, 96 alrisi, Chur - nutes et la possibilité d'une correspon- 938 Liers - Tournai sont assu& par 
Bruxelles-Midi et 97 ulrlsi~ Bruxelles- dance lmmediate di Zrirlch HB avec le une rame de six voitures M4 et une b 
Midi - ZMch HB circulent entre Sa- train 1791 vers Timlwll, WGdenswil, comotfve de la série 21 (voir page 12). 
verne et Saint Louis Haut Rhin (et Pfaffikon SZ, Ziegelbrücke, Sagans, ! 
vice-versa) B 200 kmlh. Ils sont en fait Bad Ragaz, Landquart et Chur. - Les horaires des trains dgsservant la 
intégrés dans le schhma des trains ligne 37 Liège - Wdkenraedt ont BtB lé- 
TER200 Alsace, permettant ainsi un - Comme prdvu, ie9 IC-û ont leur termi- gèrement sdapt& suite b la Rn des ha- 
gain de temps d'une dizaine de minutes nus ou origine reporté A W au lieu de vaux qui nécesslîalent la drculation B • 

entre Metz (et audel&) et Basel (et au- Maastricht. Les tC 458,462,481,485 voie unique. 
delà), et vice-versa. 11s sont de & fai? 
wmpos6s uniquement de voitures CFF 
aptes A 2@û kmlh. 
De plus, le 96 a son origine report& à 
Chur au lieu de Zünch HB, avec arrêts 
suppl6mentaireç Landquart, Bad 
Ragaz, Sargans, Ziegelbrücke, PfËifi- 
kon SZ, Wadenswil et Thahil, et circule 
sans arrdt intermediaire entre Zürich 
HB et Basel SBB, via Lenzburg, Aarau, 
Daniken, Dulliken et la ligne du Hauen- 
stein au lieu de la ligne du Wzberg, ne 
s'arrdtant donc plus A Baden, Brugg, 
Frick, Stein Sackingen et Rheinfelden. 
Ceci permet un gain de temps d'une di- 
zaine de minutes et la possibilité d'un 
depart plus tardif de Zürich HB. 
Le train 97 circule sans arrêt interm6- 

-w-~tm-~~~-m-m-l;l. < ,  " 
O Pi QP m, Q) i m i  *Di .a. 

De :GEMELOUX 
A : SAINT-GHISLAIN 

Le : 03112t2011 

t7.30 EUR 

RBd. 100% 
& T ~ d e S N C B k k b l k t y t y ~  

EUR 

~ ~ ~ ~ i ~ m m w u > a i m ~ ~ i u m ~ ~ ~ u s w ~ w w m a i m ~ ~ m p i ~ m a  

Depuis & fin da 2011, de n o d l e s  imprim~nîes sont uüM& dans k s  guk 
chet?? des gares pour imprlmer les #/haîsIels bici leur nouveau "look". 

1 Modernisa fion de la gare d'Oostende 1 
Dans les prochains mois, la gare d9Oostends et son environnement subiront une rénovation en profondeur. 
Le point principal du projet sera la wnstnicbion d'une imposante marquise qui couvrira les voies de chemin de fer ainsi que la 
gare de tram et de bus, de meuiihre A former uns vaste esplanade couverte. Le parking pour autos et vela qui &pare actuellement 
les vdes de la gare des trams et bus sera supprimd. Un parking souterrain de 680 places sera consimit sous cette esplanade. 
Tous les quais seront renowelés et mdernis&s. 
A I'amére de la gare, l'actuel brmineil des femes sera remplad par un hall maritime dont d'imposantes parois vitrbs ofiront une 
vue spectecukre sur le port. C'est ici que demit pmndm place une partie de la collection de matériel ancien de la SNCB-tlolding. 
Le codt pour i'ensemble du projet slBIBve S €150 millions. Au milieu de cette annde, te hall de la gare sera &m&nag4 et la façade 
du batiment aura subi une cure de rajeunissement. En 2013, lei parking en sous-sol et le hall maritime seront op&raüonnels, de 
m&me qua I'aveint-quai de la marquise. CochBvement complet des hvaux est attendu pour 201 7 avec la rênwation des quais. 

1% EN LIGNES IO7 
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îB divers 

Le nouveau- raccordement 
Courtil al Gouvy 

La Région wallonne, I'intercommu- 
nale Iddlux et la commune de 
Gouvy sont en train d'amenager 
une toute nouvelle zone d'activité 
Bconomique essentiellement 
eonsacrbe au bois, A Courtil, près 
de Gouvy. Elle sera relibe au rd- 
seau Infrabel par une ligne indus- 
trielle en cours de constniction 
depuis 2010. Au depart de Gouvy, 
ce raccordement d'une longueur 

I 
approximative de 2 kilométres, em- 
pruntera sur une longueur de prés 
d'un kilomhtre l'assiette de I'an- 
Ûenne ligne 163 qui reliait autrefois 

1 GOUV~ B Saint-Vith. 

La scierie Barfhels Pauis devrait 
d4localiser son site de Bullange 
vers le zoning de Courtil. On se 
rappellera que cette socidtd fut la 
dernier8 & utiliser la Vennbahn au 
depart de Bullange, pour I'ache- 
minement de trains complets de 
grumes qui circulaient plusieurs 
fois par semaine. Ce trafic par rail 
fut oblig8 de cesser lorsqu'lnfra- 
bel decida unilatdralement la fer- 

,- 

meture compldte de la Vennbahn 
le 31 decernbre 2004. 

c.. . Deux milliards pour le rail wallon 1 
Le ministre de la Mobilite Philippe Henri (Ecolo) a land un vaste pian ambiüeux de d6veloppement de la desserte ferroviaire en 
Wallonie. Au total, 34 projets prioritaires ont Bté étudids, pour un montant de quelque 2,15 milliards d'euros. Ces projets devraient 
s'lnsbrer dans le plan d'investissement 2013-2025. Les principaux projets sont les suivants : 
-Augmentation de la vitesse de la ligne Mouscron - Tournai - Hal - (Bruxelles) de 140 160 kmlh ; 
- Utilisation partielle de la L W 1  pour les IC Mouscron -Tournai - Bruxelles ; 
- Modernisation de la ligne 96 Bruxelles - Mons et augmentation de sa capacith ; 
- Mise B 4 voies de la section Ottignies - Gembloux (Li61) ; 
-Augmentation de la capacité de l'axe Fleurus - Auvelais - Namur ; 
- Travaux d'adaptation de la ligne du Luxembourg pour le passage de trains pendulaires. et commande de trains pendulaires ; 
- Optimisation de I'axe Athus-Meuse ; 
- Construction de la desserte de I'abroport de Gosselies ; 
- Modernisation de la ligne 439 Leuven - Ottignies ; 
- Crbation d'un réseau RER autour de Liège ; 
-Augmentation de la capacite B de la ligne 43 Lihge - Marloie - (Jemelle) ; 
- Réouverture de la ligne 45 entre Trois-Ponts et Malmedy, 
- Rbouverture des lignes 4849 entre Eupen et la frontibre allemande ; 
- Réouverture de la ligne 86 entre Blaton, Lewe et Renaix ; 
- RBouvetture de la ligne 11 5 Braine-l'Alleud - Tubire ; 
- Réouverture de la ligne 123 Braine-le-Comte - Enghien ; 
- RBouverture de la ligne 141 entre (Nivelles) - Baulers et Court-Saint-Eüenne ; 
- Création d'un teminus RER A Nivelles-Sud (sur l'ancienne ligne 141 Baulers - Manage) : 
- Rdouverture de la ligne 141 Baulers - Manage ; 
- Réouverture de la ligne 154 entre Dinant et Givet ; 
- Réouverture de la ligne 163 entre Libramont et 8astogne ; 
- RBouverture de la ligne 164 entre Bastogne et la fmntihre luxembourgeoise (Benonchamps). 

Parmi ces projets, les plus coOteux sont la construcüon de la ligne vers l'aéroport de Gosselies (€ 600 millions), la mise A trois 
voie de la ligne f 30 entre Auvelais et Ronet (E 179 millions), l'achat de trains pendulaires pour la ligne du Luxembourg (€ 145 mil- 
lions), la modernisation et l'augmentation de la capacité de la ligne Sû Bruxelles - Mons (€ 150 millions), t'optimisation de I'axe 
Athus-Meuse (6 114 millions) et le réseau RER libgeois (€ 100 millions). 



PHOT0 1 0 7 a  + Le 28 2011, /a 1004 
ffEump& psssa B Houraing en f& du min 
49710 Lessines - 771oumtîe (enbu Noyon et 
Comjdègne, France). NWas GOUSSET 

- par le W E  qui poursuit son parcours 
; jusqu'dl sa destination finale qui est Br%- 

merhaven. // sSagIt d'un trafic & i'essai pour 
quelques mois, avec une frdquence de 
trois trains par semaine. Notre photo mon- 
tre le passage de le rame vide 26410 Bot- 
trop - Seralng d Warsage sur la Ilgne 24 

i entre Monizen et Visd. Andr4 KOREVAAR. 

J Depuis quelques semaines, TralnspoH / Rurtalbahn a pris en location chez MRCE la 5f3-10 (numdro NEV 92 80 i266 037-î-& 
DISPO). II s'egii de t'ex. 6303 de Crossraiî. Le 22 octobre 201.1. elle passe B BBssenge en t6te d'un train de sucre vide d'Anhvetpen 
B Aachen West. Maarten SCHOUBBEN. 
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T La Y261 ( n u m h  NEV 92 90 i266 1155 
POISPO) de Tfalnsport / Rurlslbahn est 
m o r l l e  de dvlsion, repeinîa dans la lï- 
vrde noire ira MRCE (Mitsui Rail Capital 
Europ). Le 19 novembre 2011, elle mer- 
quelt un M n  d'autos enm Glwrs et Aa- 
chen West ici phphotogmphid peu avant la 
bifumllon de G h s  (L 34 en- Tongemn 
et Glons). Frar&oii POBE?. 

+ Deux fours plus tard, la mFIVOIcI en Mte 
du h l n  de minmis de zinc &il Antwer- 
pen4.S.-Groenland (ll.15) - Montzen 
(143tV47) - SLdberg (1 7.23). Ce min clr- 
cule les lundi. rnemredi et vendredi. 
Martin BILS, 21 novembm 2011. 

J. Depuls octobre 20f1, k nouvelle so- 
c i M  RuiITraxx assum ses trains à l'aide 
de la P820 lwee chez Ascendas Rall. Le 
seul p~rcours régulkr vislbie de jour est 
un bain de conteneurs B h e t  - Segmte 
(it) circulant le samedi (47511 Bierset 
14.00 - Monken i159/1638 Ipourpiise de 
gasoio - Aacben West 17.02). Passage du 
4751.I sur le viaduc de Renwy sur la I i w  
3 8 ~  W U ~  - Wnkempois, ie i6 no-are - 
MIi.  M8arten SCHOUBBEN. 



T An- Rait F e d n g  (ARe a s s m  de plus 
en plus de bains en BeI#iqtm. II s'a@ notam- 
ment d'un train de d&ks en priovename de 
Hongrie 8 destlnatlon de Sas-van-Gent, FS- 

moqué entre Aachen West et Sas-van-Gant 
par une GZOOO d'ARE Le fer -bre 2011, 
ARF a assud un tmln de * l e  e n h  Gmt- 
RodenhuIze et Monizen, m m q d  par les 
1101 + 1102, id en pasage 1 sWww&emn 
sur la ligne 34 entre BIlzen et TongmnR 
Maarten SCHOUBBEN. 

+ Le 29 novembm 2011, un train de mesuma 
eompos6 de I'auïomIt EumIIscout mP "Juies" 
(ex. automotrke postale mP3032), a W  8 le 
1102, e parnuru les lignes f t o n t a l h s  du 
sud-est du pays : Maastricht - Vlse - Maas- 
nl-ht - Heerlen - Hemogmmb - SHtard - Born 
- S M -  W - B u d e l -  Weert CüHephot~ 
est prlse B Budel. Maarten SCHOUBBEN. 

4 Le 21 novembre 2011, un ttefn de conle- 
neurs Cmssmll et un treln de & h h s  ARF se 
côtoient B Ha- Tim VAN ROOY 



ï PHOT0 107-67 Une automo#ce 440 du 
#WB marque I'ardt en gare de Bassum. 
av- un Regio-S-Sahn pour Twistrlngen. 
PhilMe DE GIETER, 29 octobre 2011. 

Allemacine 
Le premier S-Bahn I exploit8 par le privé 

Le groupe Veolia, via sa filiale Nord Wesi 
Bahn (NWB), est dwenu le premier exploi- 
tant privé d'un &seau S-Bahn (-au de 
type RER) en Ailemagne. Depuis ddcem- 
bre 2010, les automotrices &rie 440 du 
NWB ont remplace les rames tractées par 
les locomotives blectriques serie 110 de la 
DB sur les 270 km de lignes du S-Bahn de 
Bremen (Bremerhaven - Lehe - Twistrin- 
gen, Bremen - Oldenburg - Bad Zwische- 
nahn, et Bremen - Nordenham). Pour 
éviter un conflit potentiel avec la OBAG 
pour l'utilisation du label S-Bahn, le nou- 
veau service est dhnommé Regiu-s-Bahn. 
Les automotrices série 440 sont du type 
Coradia Continental de Alstom. 
Consimites 8 Salzgitter, elles peuvent cir- 
culer A 160 kmlh et sont apparues sur le 
réseau allemand en mars 2009. Elles sont 
disponibles en plusieurs versions : triple, 
quadruple et quintuple, et avec des 
caisses de diffdrentes longueurs pour les 
voitures d'extrémité. Trois sociétés en 
posshdent : DB-Regio (76 rames, utili- 
sées autour d'Augsburg, Wünbürg et 
Passau), Agilis (26, A Rqensburg) et le 
NWB (35, pour le RegbS-Bahn Bremen). 
Leur niveau de confort est critiqué par les 
voyageurs, en particulier la taille Muite 
des fendtres qui est une source de récri- 
minations. 

T La 218 392-9, acheth par DB Netz AG - I'dquivalent allemand d'lnfrabel - est sortie de 
révision en jui//et 2011 dans une nouvelle livrée d domInante jaune. Le schdma appliqu4 
est Identique B celuI de la livrée *verkehrsnrt" des 218 de DB (le rouge et le blanc dtant 
remplacds par le jaune et le gris) et rappelle que Di9 Netz est une dIi8Ie B 100% de la DB 
AG. La 218 392-9 a di6 mise en service le 29 juin 1975 (MaK 20001.14). garée le i S  septem- 
bm 2010 et radide par DS-Regio le i 7  mars 2010. La volcl 8 EschweIler-Nothberge en I te  
d'un train de mesure en direction d'Aachen le 2 novembre 2011. F ramis  POBEZ. 

TELEX .... en hausse de 9%. En Europe, le trafic a 
augmenté de 7% et en Mique de 1,5%. 
Le trafic voyageurs a globalement aug- 
mente de 33% par km. En Asie, 5û% 93 
assure par I'lnde (+ 8%). Par contre, en 
Rw*e,  le M c  a diminue de 9%. 

Wien Mordwesî, Wels, Sakburg, Villach, 
Sî. Michael, Graz, Hall, Woifurt, Bludenz, 
Unz et Krems, Wels étant le hub de dé- 
part. Les trains circulent de nuit avec un 
haut niveau de ponctualit& et une occu- 
pation atteignant 00%. 

i4LLEMAGNE 
8 Une nouvelle -bine de signalitiwi a 4té 
mise en serviw A M n  Gmmberg enire b 15 
et 21 novembm 2011. Cette gare bien 
connue des amateurs et frdquentee par 
les locomoiives de la serie 28 de la 
SNCB, a de ce fait perdu sa signalisation 
-nique. La nouvelle cabine remphce 
les deux anciens p&es Gnf et En datant 
de 1927 et 1941. 

Le réseau 3 voie &roite dessewant 
I'instihit medbl de Lai= (voir EL 91 p. 
49) a &te dbfiniuvement ferme le 1 er jan- 
vier 2012.11 fut utilid pour la demkre fois 
le 27 novembre 201 1. 

La SNCF, via sa ff liale Akiem, va louer 
une vingtaine de locomotives de la sdrie 
36001 A 36030 l'office Ch8rifien des 
Phosphates au Maroc, pour faire face 6 
l'énorme augmentation de son trafic. De ce 
fait, il restera moins dune dizaine de 360W 
utilisables pour le traAc enire le nord de la 
France et la Belgique, d'autant plus que 3 
autres sont lwees A ThelIo. 

La societ4 AbeIIio, une filiale des NS 
(Chemins de fer néerlandais), a été choC 
sle par le ddpartement britannique des 
transports pour remplacer Nation81 Ex- 
press pour i'exploiiaiion du réseau E8sf 
Anglia A parür du 5 février 201 2. La fran- 
chise couvre au depart de London Uver- 
pool Street Ies relations vers Stansted 
Airport, Cambridge, King's Lynn, Col- 
chester, Ipswich et Norwich. 

mEKwwAL 
En 2010,au niveau mondial, le trafic fret 

a connu une hausse du tonnage trans- 
porté par kilomèh de 3,4%. A lu1 seul, b 
trafic en Russie repksente le quart du tia- 
iïc mondial par tlkm. EnsemMe, le trafic 
des USA et du Canada est en hausse de 
4%, et représente également 25% du tra- 
fic mondial. En Asie, la Chine assum 70% 

AumaE 
En avril 2010, Rail CargoAuMa, la filiale 

fret des chemins de fer autrichiens, a land 
un senrlm inbrrnodal baptisd NINA (Nd* 
na1 Intemdal NetworkAusiria). Le senrice 



France . ... . . 

La SNCF perd le réseau 
corse 

Depuis le 1 er janvier 201 2, les Chemins 
de Fer corses (CFC) ne sont plus explol- 
tés par la SNCF mais bien, et ce pour 
une-~ériode de dix ans, par une socihté 
d'bnomie mixte (SEM), marquant ainsi 
le divorce entre la Collectivité territoriale 
de Corse (CTC) et la SNCF. l'opérateur 
historique.  ors-du dernier appel d'offre, 
celle de la SNCF Btait de E 52,5 millions 
par annh, soit le double de ce que sou- 
haitaient les Blus ! L'Office des transports 

Depuis mal 2009, Iws de sa aansfonnaifon pwr la cIreulaUon en ~VWSIMIM,  /le 887321 
{consWh par Aisdom et lWTE et mise en service le 13 mars 198f) circule âam le /IV& TER 
Bwrgogne, sdi gtis avec cabine jaune d'un côté et rouge de l'autre. De nomhux aubmüs 
etautmmtrlcas de la R & h  80-na poMnt cetle ddmmtion, mals la 7321 est /a seule 
locomotive wncemée. L'arriv8e d'une mruvelle /IV& unHIBe gds et carmIlloit g&dmIisée 
p u r  iout Ee md&M de ia SNCF dewait faim pmchainement dAÏpareFae mite parüculatfid. 
Le voici en queue d'une reme rhwsble, en passage B Wl leneminf -G-  en dime 
üon de Pa&-gam de Lyon le S.! aoüt 201t Armand BEERUNDT. 

de la CTC (proprietaire du réseau depuis 
2002) a jugb t'offre inacceptable. Le ca- 
pital de la SEM est détenu éi 55% par la 
CTC, dont les principaux actionnaires 
publics sont les Conseils gendraux de 
Haute-Corse et de Corse-du-Sud, les 
chambres consulaires et les deux 
grandes communautés d'agglom&ration 
de Bastia etAjacdo. t a  SNCF, en qualité 
de partenaire privé, A une participation 
de 15%. Le réseau corse emploie 250 
salariés et exphite deux lignes : Bastia - 
Ajaccio et Bastia - Calvi (232 km au 
totai). La CTC doit faire face a de grands 
defis, comme I'am8lioration du service 

qui est fortement pénalise par I'immobi- ments graves. Quatre de ces autorails 
lisation des 12 nouveaux autorails ont toutefois BtB remis en service le 27 
AMG800, victimes de dysfonctionne- novembre 2011. 

Emmen8 par la BB 22344 k min 17 Moscou - Nlco passe dans /a rade de VIIIefranche-sufiMer, quelques minutes avant son terml- 
nus. k samedl 27 aoBf 2011. Gwenaël PIGRART. 



' Thello 

Le30septembre2011,àParis,Veolia * -  
Transdev et Trenitalia ont annoncé la 
naissance de ThelIo, le premier opéra- 
teur ferroviaire privé de transport de 
voyageurs en France. 
Thello a dernarre ses premiers trains le 
il déeembre 2011, avec une liaison de 
nuit sur Paris - Milano - Veneria. La 
gamme des prix dlbute A seulement E 
35. Les rbservations se font sur la site 
www.thello.com ou par téléphone au + 33 
(0)183 82 00 00, de 8h à 21 h, 7 jours sur 
7, et ce jusqu'au moment du départ. En 
quelques dics, les passagers sélection- 
nent leur itinéraire direct entre Paris, Mi- 
lano et Venezia ou, s'ils souhaitent 
prolonger leur voyage, avec une corres 
pondance pour un service Trenitalia vers 
toute autre destination en Italie, par 
exemple, Firenze, Bologna ou Roma. 
Puis, ils choisissent leur niveau de 
confort. 
Avec la solution fickefless, plus besoin 
d'imprimer ou de retirer un billet en gare 
avant son ddpart. Seule la rbfbrence de 
la rbservation est B communiquer au psr- 
sonne1 de bord. II suffit aux voyageurs de 
se présenter 30 minutes avant le départ. 
Les trains desservent dans chaque sens 
Paris, Dijon, Milano, Brescia, Verona, Vi- 
cenza, Padoue et Venezia (horaire voir 
tableau). 
Coffre propose 3 niveaux de confort 
bord : 
- le plus économique, en compartiment B 

6 couchettes. 
- en compartiment 4 couchettes, 
- en cabine avec lits et un lavabo pour 1 
A 3 passagers. 

A terme, un quatriéme niveau de confort 
sera disponible en compartiment avec 
des lits et un cabinet de toilette intégrant 
une douche, pour I A 3 passagers. 
Pour tes clientes voyageant seules, des 

La traction des trains Thello est assurée par trois locomotives de la &rie 36600 loudes 
B Aklem. Voici la 36015 qui vient de soriie de pellicuIage. Paris R.O., 9 d8cernbm 2011, 
Pierre-Alain DUCHIRON. 

compartiments couchettes leur sont ex- 
clusivement réservés. 

remorque des trains. Initialement 
conçues tant pour les services marehan- 

Une voiture-restaurant offre des menus 
dlabor8s par des grands noms de la gas- 
tronomie régionale et internationale. 
Un espace barlvente A emporter reste 
ouvert durant toute la durée du voyage. 
En voiture-couchettes, un service de 
vente ambulante de sandwiches, bois- 
sons et articles divers est assuré pour le 
diner ainsi que pour le petitd6jeu- , 

dises que voyageurs, elles ont BtB affec- 
tées Fret SNCF, et ces trains de nuit 
seront leur premiére utilisation en @te de 
trains de voyageurs. Les locomotives uti- 
lisées sont prélevées dans la sous-série 
36001 36030, actuellement utilisée 
pour les relations vers la Belgique. 
En 2012, une relation vers Roma pourrait 
4tre mise sur les rails. 

ner. 
Le petitdbjeuner servi A table est 
inclus pour les passagers en voi- 
ture-lit et optionnel avec suppl8- 
ment pour les passagers des 
voiturescouchettes. 
Alors que les voitures sont louées 
fi TrenitaIia, ce sont les BB 36000 
de la SNCF (louées via sa filiale 
Akiem) qui sont utilisées pour la 

B I'lneendle survenu dans te 

e Railpod, les 185 704 et 185.705, 
nt 4% transfdrées 8 domo do^. 

ales doivent sewir, en cas de besoin, 
la compensaMn de Ia pubance rBge 
tlve. Cinœndfe a, en effet, endommagé 
un câble qul transporte du courant A 
-32 kV. Les deux machlnes sont uîili- 
Bes comme sous-ststion fbte, et sont 
accordées via leur panto B une so- 
e ca?énaire. 
Jasswndm ALBE. 

Paris Lyon : 
Dijon : 4 2318 - T 0541 
Milano Centrale : 3 0558 -T 2355 
Brescia : 3 06:43 - T 2206 
Verona : 3.07:25 - T 21 :24 
Vicema : J 08: 1 3 - t 2052 
Padova : 4 00:51 - T 20:32 
Mestre Venezia Mestre : J. 09:21 - T 20:09 



Pays-Bas 

LOCON reprend à ACTS 
les 4 ex. 63 de la SNCB 

Le 15 octobre 2011, LOCON Benelux 
(voir EL f06 p. 37) est devenu proprié- 
taire des quatre locomotives serie 6700 
(ex. 6321,6325,6391,6392) de HUSA 
Tmspotiation (anciennement ACTS). 
Voir & ce sujet les pages 15 et 68). 
L'opdrateur LOCON Logistik & Consui- 
fing AG a BtB créB en Allemagne en 
2002, avec siège B Seehausen, au nord 
de Berlin. LOCON Btait au depart princi- 
patement actif sur les chantiers d'infra- 

et s'engager dans le transport de fret. 

C 
avant de ses activités LOCON Benelux ri reprls d HUSA (ex. A CTS) une grande parth des trains d'immon- 

dices. Pour le trafic vers Haanrade et Maastricht Beatrixhaven, Locon utilise une ex. 
Depuis le 3 janvier20091 saus la couver- 2021203 allemande du NBE (Nord Bayerische Eisenbahn). Le 18juillet 2011, la 203 163 
turc de la licence d'ACTS. LOCON tir- arrive 8 Haanrade. Michel de ESCH. 
cule sur le réseau néerlandais avec un 
train de pate A papier Sloe - Arnstetten Fin 201 1, le parc de LOCON Benelux se 1836 achetées le 4 novembre 201 1, re- 
(Autriche), circulant deux fois par se- compose de : nurn&rot&es 9901 à 9904; 
maine. Le 21 fbvrier 201 1, LOCON et - deux locomotives Diesel type VI00 on- - trois locomotives Eurosprinfer ESWF4 
Haetberting b. v., ont créé une filiale néer- ginaires de la Deutsche Reichbahn : la de Siemens en leasing chez MRCE 
landaise basbe A Zwolle : LOCON Bene- 220 (ex-202 615 DB) appartenant B (189 102,206 et 984). 
lux b.v.. Le 1 er juillet 2011, LOCON a LOCON et la 203 163 (ex-202 613 DB) Auxquelles s'ajoutent donc les quatre 63 
repris A ACTS (entretemps devenu lou4e au NBE (Nord Bayerische Eisen- ex-SNCB. 
HUSA Transportation) une grande partie bahn gmbh); La maison-mére allemande LOCON Lo- 
du trafic de dbehets aux Pays-Bas, repré- - deux locomotives Diesel G1206 Voss- gistik & Consulting AG dispose d'un parc 
sentant plusieurs trains quotidiens, et ce loh de MRCE (5001511 et 5001572, d'une trentaine de locomotives Diesel 
pour une durde de 5 ans et demi. Les im- auparavant utilisees par ACTS sous dont 4 V60D est-allemandes, f 2 V I  O0 
mondices sont transportées par LOCON les numéros 7107 et 7110); ex-DR (séries 2011202), 6 V I  O0 ex-DB 
au départ de Maastricht Beatnxhaven, - une locomotive Diesel V60D (LEW (serie 212), la 301 (ex-228 656 DB), la 
Tilburg, Apeldoorn et Noordwijkerhout 1800111 982) appartenant 4 EETC, ex- Maxima 40CC 401 (Voith LN-40005, en 
vers les centrales de traitement de Moer- 71 6 51 4 du Heimerk Vamsdorf en Ré- leasing) et quelques locotracteurs. Deux 
dijk et Wijster. publique tcheque, et importée aux locomotives électriques Eumprinfer, nu- 
Jusqu'alors, LOCON utilisait sur te ré- Pays-Bas en 2002 par ACTS sous le mbrottks 501 et 502, ont été achetées 
seau néerlandais des locomotives élec- numéro 6005; neuves A Siemens en 2011 et diverses 
triques serie 186 ou 189 en leasing, mais - quatre locomotives Bleetriques serie locomotives électriques modernes (Traxx 
ce nouveau trafic nécessita l'extension 1800 des NS : les 1827 et 1834, ac- et Eurosprinter) sont réguliérement 
du parc de traction. quises le 23 juin 2011, et les 1831 et prises en location. 

CFF Cargo assure en partenariat avec ERS un nouveau train de conteneurs entre k port de Roflerdam et h Suisse. Le 19 octobre 
201 1, passage à Oistemijk de la 186 1814 de CFF Cargo remorquent k train 42874 Frenkendorf (CH) - Maasvlakte. Michel de ESCH. 



Le FStM en faillite 

On se rappellera que la Sfichfing Stoom- 
trein FtysllC)n (voir EN LIGNES 94 page 
52) devait assurer A partir de 201 0 des 
trains réguliers entre Sneek et Stavoren, 
remorqués en traction vapeur, en sup- 
pldrnent des services assurés par Amva 
avec des autorails GTW. 
L'exploitation de la relation vapeur entre 
Sneek et Stavoren a pris du retard, et dut 
gtre reporthe, au grand dam des nom- 
breux bbn6voles du FStM et du tourisme 
dans la région. Ces reports de l'exploita- 
tion sont la conséquence de l'accident de 
Barendrecht. La province demanda en 
effet des mesures de sécurité supplé- 
mentaires pour la circulation en vapeur. 
Prdvue pour 2011. l'exploitation ne put 
débuter suite à de nouveaux problhmes 
liés A la locomotive ainsi qu' B I'homol& 
gation du matériel remorqué, avec 
comme conséquence un nouveau report 
pour 20f 2. 
Ces reports ont eu raison des moyens fi- 
nanciers du FStM, si bien que la société 
n'a eu aucune autre alternative que de 
demander sa mise en faillite le 2 novem- 
bre 2011. Les membres du FStM ont 
pourtant investi ces dernihres annees un 
effort énorme et passionné pour mené A 
bien ce reve. 

& Les trois locomotives Diesel de la 
serie 363 de OB Schenker (voir EN 
LIGNES 102 page 30) ont quitte Terneu- 
zen en octobre 2011. Ces trois machines 
arrivees en janvier et fevrler 2011 n'ont 
pratiquement pas BtB ut~lls8es en Flan- 
dre z8landaise. De ce fait, DB Schenker 
n'uti/lse plus que deux locomot~ves de 
la sdrle 6400/6500 dans cette enclave 
nderiandaise. Le 23 septembre 2011, la 
6513 remorquait le train de charbon 
48577 Terneuzen - Garchlng (0). icl en 
passage Slulskll. La rame comporte 52 
wagons tdmles du type Fcs. 
Michal da FSCH 

Tchéquie 
N E W % -  ,,. opa 
3 L'automotrice du Pape en 

Tchéquie 

Entre 2005 et 2008, neuf automotrices 
type 14WE ont étB construites par 
Newag A Nowy Sacz en Pologne par 
transformation profonde d'automotrices 
de la serie EN57 des PKP. Elles sont 
compos6es de trois voitures, dont une 
seule est motorisée (2'2' + Bo'Bo' + TT), 
et destinhs au trafic suburbain de la ca- 
pitale polonaise. Huit ont Btb mises en 
service par SKM ("Szybka Kolej 
Miejska") A partir de 2005 sur le S i  Wars- 

zawa Z achodnia - Warszawa-Falenica 
(devenu en 2006 le 52 et &tendu au trajet 
Pruszk6w - Sulejbwek), et une par les 
PKP. Les 14WE offrent 192 places as- 
sises et 255 places debut et peuvent cir- 
culer A 110 kmh. 
L'automotrice PKP portant le numdro 
EN61-01, revht une livrée dorée et est 
utilisée entre Krakow et Wadowice, ville 
natale du pape Jean-Paul II, sous le label 
"pociqg Papieski" (train du pape). Du 22 
au 27 septembre 2009, le Pape a effec- 
tué une visite en Tchéquie et a circulé à 
bord de cette automotrice. 

PHOTO 107-68 T L'i9~tomofrl~e du Pape "pociqg Papieski" en gare de Praha, le 27 
septembre 2011. Johny BRAUNS, 



Royaume Uni 

Les desiro 380 de 1 First ScotRail en service 

Avec quelques mois de retard causés par 
des problbmes de software, First Scot- 
Rail a mls en service en décembre 201 0 
ses premidres rames Desiro serie 380. 
Ces automotrices, construites par Sie- 
mens 6 Krefeld (Allemagne), ont &th 
commandées en juillet 2008 en 38 exem- 
plaires (22 rames triples et 16 rames 
quadruples) en vue de la création d'une 
relation ferrée entre Glasgow et son aé- 
roport. Le souhait de First ScotRail 
d'avoir une intercirculation entre les 
rames accouplées et les nouvelles spé- 
cifications relatives à la résistance en cas 
de collision sont à l'origine du design plu- 
tôt etrange des postes de conduite. PHOTO 107-g8 Le fer aoOt 20.f1, la rame Desiro 380.105 de First ScatRail &?rrlve d 

Loch winnoch. Philippe DE GIE TER. 

Le projet de ligne nouvelle vers l'adroport 
ayant BtB entretemps abandonné, les Elles peuvent atteindre 160 kmh. Class 36011 ). Heathrow Connect (5 

Class 380 sont affectdes au dBp6t de Class 36012) et South West Trains (45 

Glasgow Shields Road et circulent sur Les automotrices Desim UK sont aussi Class 444 et 127 Class 450). First Trans- 

les lignes dtAyrshire, lnverclyde et North exptoItees par London Midland (67 Class Pennine est la seule société utilisant la 

Berwick, électrlfides en 25 kV 50 Hz. 350), National Express East Anglia (2 1 version Diesel (51 autorails Class 185). 

- 
>- 

3uisse : nouvelle ddcoration ~ o u r l e  Goldenpass 

PHOTO 107-7Q "Goldenpass" (ex MO81 a eppllqu8 une nouvelle ddcoration alllant des teintes dorde, acre et blanche sui 
quelques wftures et la locomotive GDe 4/4 6005. Le 18 novembm 2011, passage d Gruben d'un "Goldenpess'. dont le GD8 4/4 
RnnS et la derniare voiture arborent la nouvelle livrée. U I ~ h e l  ).rANRWNS. 



Luxembourg 
I 

La ddrnolion d'une des deux rotondes 
du ddpdt de Luxembourg a debute le 3 
novembre 2011. ta seconde rotonde, en- 
core partiellement utilide, survivra en- 
core quelques mois. 

a  es deux dernbms ~ocornotiv$s de ta l 
s& 3600 non préservées des CFL - les 
3609 et 3612 - ont BM démolies en no- r 
vembre 2011. 11 ne subsiste ainsi plus 
que la 3608 appartenant au Semice des 
Sites et Monuments (voir EN LIGNES 
106 page 33) et la 3602 se trouvant au 

La démolition de la premidre rotonde du depût de Luxembourg, le 27 novembre 201î. 
Philippe TOUWAIDE. 

&hiPark ~ u ~ s b u ~ y .  
SimultanBment, la caisse de la 3001 a 
4galement 6td ferraillhe. Pour rappel, 
cette locomotive avait &té victime d'un in- 
cendie le 19 janvier 2000 en gare de 
Kautenbach, et ne fut jamais réparée. 

a Les 16 voitures C W  des CFL ont BtB 
vendues- au Maroc. Quatorze voitures ont 
4té achemindes le 22 octobre au port 
d'Anlwerpen dans un train remorque par 
les 1329 et 1318. Eltes sont garées aux 
faisceaux Rhadeslë et ljsland en atten- 
dant leur embarquement A bord d'un 
cargo. , -... 

Pi- 
-. 
- 
- . . @ 

. 

P Les voitures Corail des CFL garées au port d'Antwerpen. CI-clesrus, les voltums 6î82 30-77 521-0 et 522-8 B Antwerpen-usland. 
Ces deux voitures ont servi au mois d'aoilt 2079 pour le tournage d'une scéne pour un film &dis& Bn gare de Blnche. 
& CI-dessous, les i 4  autres voiîures gardes i Antwerpen-Rhodes!&. Lucien CiAEYS. 

A'. Une vue du ferraillage des 3001, 3609 et 3612 d Luxembourg, le 27 novembre 2011. Les restes de la 3609 sont visibles à droite 
de la 3672. Philippe TOUWAIDE. 
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Pays-Bas 

Les 1200 fêtent 
leur 60 ans I 

4,-. "-y=yq- 5 ' 5  -- 
l u - .  *dg m * 1  i 

A l'occasion du 60e anniversaire de la 
mise en service des 1200. le Neder- 
landse Vereniging van Belangstellenden 
in het Spoor- en tramwegwezen (NVBS) 
a organisé la réunion des huit locomo- 
tives encore existantes de la série en 
gare d'Amersfoort, le 12 novembre 
201 1. A l'exception de la livrée noire et 
orange portée par la 1255 ACTS de 
1999 A 2002, toutes les livrées portées 
par ces locomotives remarquables au PHOTO 107-71 T La 1201 dans sa Iivrde turquoise d'origine. Philippe DE GIETER. 

cours de leur carribre- &taient reprbsen- 
tbes. A cette occasion, trois locomotives 
(1201, 1218 et 1251) faisaient leur pre- 
miére apparition publique dans leur nou- 
velle robe. 

La série 1200 comptait 25 exemplaires 
et a été en service pour les NS de 1952 
A 1998. De 1999 A 2009, cinq resca- 
pbes furent utilisbes par la société pri- 

PHOTO 107-72 & La I Z I 8  dans la robe brune qul habilla d l'origine les 1215 d 1225. 
Philippe DE GIETER. 

vBe ACTS, et trois d'entre elles sont 
maintenant en service pour EETC (voir 
EN LIGNES 99, page 49). Basées sur 
un concept américain de Baldwin et 

pHOT0 107-73 & 
Aux NS, les 1200 ont porte quatre ddco- 
rations ditfdrentes rassembldes ici. De 
gauche B droite : la 1201 dans la livrde 
turquoise que reçurent d'origine les 
1201 A 1214: la 1218: la 1202 dans la li- 
vrée bleue des années '60 et '70; et la 
1211 dans la d8coration finale avec nou- 
veaux ahares. Maarten SCHOUBBEN. 



T PHOTO 107-74 La 1202 en bleu "Berlin'. 
Tim VAN ROOY. 

+ PHOTO 107-7s La 1211 danslalivréejaune 
des NS. Cetfe locomotive a quitte les Pays-Bas 
pour 4tre exposde au musde "Bahnpark Augs- 
burg". Tim VAN ROOY. 

Westinghouse, elles ont étB assemblées par 
Werkspoor A Utrecht. 

Les locomotives suivantes Btaient prbsentes : 
- 1 201 de l'association "Sfichting Klassieke Lo- 

cornotieven" dans la livrhe turquoise port& 
par les 1201 A 1214 lors de leur livraison; 

- 1202 du Musée National des Chemins de fer, 
en livrée bleu "Berlin"; 

- 1211, appartenant au également au Muses 
National des Chemins de fer, en livrée gris et 
jaune. Cette locomotive faisait ses adieux au 
public nherlandais avant son départ pour le 
musée Bahnpark Augsburg, où elle represen- 
tera tes Pays-Bas; 

- 121 8 (ex-1 253 ACTS), du Stiehfing Klassieke 
Locomotieven, dans la livrée brune portbe par 
les 121 5 A 1225 2i l'origine; 

- 1251 ex-ACTS (ex-NS 121 5), dans la livrbe 
rouge et jaune de la société EETC, pour la- 
quelle elle est désormais en service; 

- 1252 ex-ACTS (ex-MS 1225), de EETC, en- 
mre dans la livrée bleue et jaune ACTS; 

- 4254 ex-ACTS (ex-NS 1214), en livrée rouge 
et jaune EETC avec logos NVBS; 

- 4255 ex-ACTS,(ex-NS 1221), appartenant au 
Sfichfing Klassieke Locomotieven, dans la li- 
vrhe bleue et jaune ACTS. 

7 PHOTO 107-76 
La 1251 dlEETC a rdcemment 6th re- 
pelnte dans la nouvelle ddcoratlon de la 

Philippe DE GIETER. 

t PHOT0 107-77 
La f252 d'EETC arbore Coujours la dde* 
ration d'ACT$. 
Philippe DE GIETER. 



Issue de la dissolution de l'ex-Yougoslmls ai, 1d91,1, daobdoine (ou plut&t I'anolenne RBpublIque yougoslab- 
de Maebdoine) est un pays des Balkans de 2,077 millions d'habitants. Le r4seau ferre de 925 km rayonne autour 
de la capitale SkopJe et est artleul6 autour d'une ligne Bleetrlfl4e rellant l is  frontlbres serbe et grecque, et com- 
plBtB d'une seetlon IntematIonate (thermique) vers le Kosovo et de trols lignes en tractlon Dlesel vers Kicevo 
(A l'ouest), Bitola (au sud-ouest) et Kocanl (A t'est). 

Les amateurs de Iocomotives Dlasel GM bruyantes doivent absolument se rendre sur la plus belle ligne de Macddoine gril relie Skople 
B Bitola. A la soriie de Veles, la 661.146 remorque le train IR 4903 en direction de Prilep el Bitola. Jeen-Frençois HUARÏ: 16 juin 2071. 

Veles (h 50 kilomatres au sud-est de Skopje) est une gare imporfante puisque t&te de ligne vers Bitola au sud-ouest et Koeani 3 l'est. 
Le train iintarrdgionali903 reliant Skopje B Gevgelija antre an gare; II est tracte par la Iocomotlve 441.754 des Chemins de fer mec& 
doniens. Jean-Franwis HUAPT f 8 juin 201 1. 

PI' '1. 
L L 

da- ,* 





4r la llgne r%llantWcevo B Skopje. itorail712.108/772.f07 (Duro Dankovic, sous licence Macosa, 1981) des Chemins de fer ma- 
Idoniens (MZ) assure k train IR 8901 pour Skopje et approche, sous les premlers rayons du  soleil, de la gare de Dolno Svilare. 

duan-François HUART, 17luin 20ff .  , .. s . , , > ; , y  -.  . 
, . t:: *..*-, , -,. . - 

t Macedolne prodult quelques excellents crus mdconnus. Aprds une poursuite rapide k long de I'aufomute, une seconde photo - J Irain interrégional I9nq bkopjeGevgelija, tracté par le loeomot~ve 441.754 des MZ, P Btm prise au milfeu des vignobles du 
aetit villaue de Krlvolak. tan-Francois HUA RT. 18 juin 20 11. 



rn 
9 rellanf Tabenovicl (à ta hnt idre serbe) 8 Gevgelda (9 la frontléni grecque) est BlectrItiBe en 25kV5OHz. SI plus aucun train 

- _ . _, igeurs ne circule actuellement entre Skopje et Thessalonique, II est toujours possible de se rendre de h capitale macddo- 
nknne B Belgrade en empruntant le train Ex 336, remorque le 17 juln 2011 par la locomotive 462.001 (une exd6 i  reconstruite en 
2009 par Koncar) et composd d'une voiture serbe et d'une voiture macddoninne fortement tagudes. Jean-Frençois HUART. 

En raison du caractdre sauvage ef (seml-) montagneux de la ligne de Bitola, la photographie ferroviaire n'est gudre aisde. A Goma 
Orizarl, un petit degagement permet toutefois d'observer la locomotive 661.238 des Mf en t&b du train la A 9 0 3  (Skopje-Bltola). 
Jean-François HUART, f 7 juin 20 11. 



Nées en Belgique 
Chine : 

LES I E l  ET 2Cl BELGES POUR LE CHEMIN DE FER DE LUNG-TSING-U-HA1 
Historique 
La Compagnie gdn8rale de Chemins de fer et Tramways en' 
Chine (en abrégé Compagnie g6ndmle dans la suite du texte) 
a Bt6 constitube A Bruxelles le 26 mars 1900. Dans la 29e 
année de l'Empereur Kouang su, correspondant A I'annh 1903 
du calendrier occidental, la compagnie conclut le 12 novembre 
avec le Gouvernement chinois un contrat pour un emprunt des- 
tiné A la construction du chemin de fer de Kaiing-fou A Honan- 
fou dans la province du Honan, dont la construction fut mende 
B bien de 1904 1910. L'article 23 du contrat prdvoyait le p m  
longement de ce chemin de fer vers l'ouest jusqu'8 Sian-fu. La 
Compagnie gbn8rale fit B plusieurs reprises des tentatives pour 
conclure avec le Gouvernement chinois un contrat ddfiniüf pour 
ce prolongement. 
En 191 2, les chinois proposhrent à la Soci&tB Belge de Che- 
mins de fer en Chine la construcüon d'un grand chemin de fer 
d'une longueur de 7800 km, entre la Mer de Chine jusqu'au 
Kanshu en passant par Sianfu dont la section centrale Btait la 
ligne de Kaifong-fou Honan-fou ddjd construite. La Compa- 
gnie gdn4rale avait toutefois des droits indiscutables sur cette 
section centrale. L'article 23 du contrat du 12 novembre 1903 
stipulait en efFet que, dans le cas où le Gouvernement chinols 
dhcidait de prolonger le chemin de fer de Honan-Fou jusqu'8 
Sian-fu, le Diremur g4neral de la Compagnie lmp&ri8Ie des 
Chemins de fer chinois s'engageait A s'entendre de prhfd- 
rence et A donner t'option d'emprunt de ce projet A la Com- 
pagnie gdndraie pour autant que les travaux du Chemin de 
fer de Kaifong-fou Honan-fou aient ét6 exécutdç en respec- 
tant strictement les clauses prescrites du contrat, ce qui avait 
été le cas. 
C'est ainsi que le 24 septembre 1912 (an 1 de la RBpublique 
chinoise), la Compagnie g&ndrale, repdsentde par Monsieur 
Robert de Vos, obtint la concession pour le prolongement de 
cette ligne entre Lanchow-fu (aujourd'hui Lanzhou), capitale du 
Kansuh, A la Mer de Chine, en passant par Sian-fu (capitale du 
Shensi, aujourd'hul Xian ou Xi'an), Tung-Kwan, Honan-fou (au- 
jourd'hui Luoyang), Kaifong-fou (capitale du Honan), Kweite- 
fou et Suchow-fou (aujourd'hui Zuzhou). Ce chemin de fer fut 
appelé Lung-Tsing-U-Hai et désigné gdnéralement par I'abrd- 
viation Lung-Hai ou Long Hai. 
Vers l'est, la ligne atteint Zuzhou en 1916, Haizhou en 1925 et 
Lianyungang en bordure de la Mer de Chine en 1934. Vers 
l'ouest, la ligne atteint Lingbao en 1927, Xian en 1935, Baoji 
en 1936, achevant ainsl la construcüon par la Compagnie gé- 
ndmle (longueur totale 1256 km). 
Aujourd'hui, la Long Hai est entihrernent terminde et est arrivée 
& Lanzhou en aoCit 1954, soit une longueur totale de 1759 km. 
Elle constitue la principale artére est-ouest en Chine. Depuis 
le 24 ddtxmbre 1994, elle est intégralement exploitée 3 double 
voie. De 1980 A 1986, la ligne a Bté  Blectrifide en 25 kV entre 
Zhuzhou et Lanzhou (1536 km). Une ligne à grande vitesse est 
en cours de construction parallblement A la Long Hai. La sec- 
tion Zhengzhou - Xian (458 km) a &té ouverte en fdvrier 201 0. nies par Tubize en 191 4) 2C (dont 2 Tubite fournies en 1 9201, 
La Compagnie géndrale etait chargde de toutes les fournitures 2Cl (1 2 machines fournies par Cockenll(4), HairmSaint-Pierre 
nécessaires A la construction et A l'équipement de la ligne, ainsi (4) et Tubize (4) de 1 935 A 1937), i D (dont 20 Tubize fournies 
que pour les bsoins de l'exploitation. en 1920 et 1 924, et 2 Haine-Saint-Pierre fournies en 1930), 
Plusieurs types de locrirnotives B vapeur furent utilisées pour 101, E et 1El (7 locomotives fournies par Tubize en 1937), 
l'exploitation de la ligne, dont 54 construites par l'industrie complétés par des petites Ct et Dt. 
elge. En 1937, le parc comprenait des 1 C, 1 Cl t (dont Il four- 

w r t e  des chemins de fer en Chine en i9.12. En vert. le llgne 
Kaifong-Tou 8 Honan-fou concédde B k Compagfnie gdndrale 
en t903; en rouge, les prolongements de la Long Hal, longue 
de 1759 km. Elle s 'Btend de la Mer de Chlne au ddpatt de Lia- 
nyungang (Haichow sur la carte} i )  Lanzhou (Lanshow sur la 
carte) en passant par Sochow (aujourd'hut Z u ~ h o u } ~  Kaifung 
(aujourd'hui Kaifeng), Honan (aujourd'hui Luoyang}, Simfu 
(aujourd'hul Xian). Depuis lors, k réseau chinois s'est cons/- 
dérablement ddveloppd. Un centimdtre de cette carte vaut +/- 
360 kllom&tres. Collection PF T: 



PHOTO 107-7 8 Cetta phoîa a B î é  prlse le 21 avril 2008 sur h ligne du Long Hal, d Welnan, au km 1027, non loln de Xlan. En H k  
du train : la SSI4730. Les SSI furent les premidms loeomoUves éîeefrfques produites en Chine, consfrultes 9 826 unlMs entn 
fa57 ef 1988 par l'usine de Zhuxhou. D'une masse totale de 138t et d'une pulssanca de 3900 4200 kW, elles peuvent circuler c 
BO km& Jean-Luc VA NDERHA EGEN. 

Les locomotives PacJfic 

Cindusîrie belge fournit de 1935 A 1937 un total de 4 2 locomo- 
tives du type Pacifie 2C1 pour la ligne du Long Hai, dasshs 
dans la serie SL13 et nurndmtees 501 A 512. Trois construc- 
teurs participerent & cette commande A raison de 4 unWs cha- 
cun : Cacken'II, Tubize et Haine-Saint-Pierre (FUF) : 

- 501 Cockerlll3270 1 1937 
- 502 Cocker111 3271 1 1937 
- 503 Cockeril1 3272 1 1937 
- 504 Cockeril1 3273 1 1937 
-505 FUF 173911935 
-506 FUFI74011935 
-507 FUF 1741 11935 
-508 FUF 174211935 
-509 Tubire21931 1935 

- 51 O Tubire 21 94 1 1 935 
-511 Tubié219511935 
-512 Tubkg2196 11935 

En outre, Cockeriilfoumit une chaudIBre de rechange (numdro 
de construction 3274 1 1937). 
Ces locomotives A slmple expansion pouvaient circuler A 11 0 
kmh. Elles pesaient (sans tender) 76,5 t A vlde et 85,4 t 8 
charge. La masse adhhnte étalt de 54 t. 
Les cylindres avaient un diameh de 500 mm et une course 
de 710 mm. Leur chaudiém ürnbrb A 15,4 kgimz avait une 
surface de chauffe totale de 191,l ma et de surchauffe de 53.0 
W. La grille avait une surface de 4.60 m2. 
Les roues moirices avaim? un diarndtre de 1,750 m. 
Après la nationalisation des chemins de fer chinois, nous igno- 
rons dans quelle &rie elles furent renum6rot8es, ni leur date 
de réfoime. 

La Sû5 ( N F  1739 / l#7) photographIde d sa sode  d'usine. Hmto FU5 odlecüon PFT. 



IlJ La tFW fournle par Tublze sous h numdm de construction 2193 de 1935. Photo TUBIZE, collection P 

f 1: Les locomotives iE1 
: Pratiquement simultandment la commande des Pacific, la 

Compagnie géndmle commanda B Tubire une serie de 7 
énormes "Santa Fe" 1 El, plus une chaudière de rechange qui 

' portait 18 num6ro de construction 2206 de 1936 : 

-701 T ~ b i ~ 2 1 9 9 1 1 9 3 6  - 702 T u M ~  2200 1 1936 
- 703 T u b b  2201 1 1936 
- 704 T u b i  2202 1 1936 - 
- 705 Tubize22031193û " -  -. 
- 706 Tubie 2204 1 1936 
- 707 Tubiw 2205 1 1 9 3  

Ces mastodontes l'tirent les plus grosses machines, exCapiion 
faites des machines articulées, produites par Tubize. Leur poids 
s'&levait sans tender A 118,42 t A vide et 13487 t en charge. 
pour une masse adhhrente de 100,62 t. 

Leur chaudihre Btait timbde A 14 kgla+ et avait une surface 
de chaufie totale de 324,80 m2 et de surchauffe de 114,O ma. 
La surface de la grille était de 8,5 m'. Elles furent les seules Io- 

c- Embarquement au port d'Antwerpen des quatre Pacifie 
construites par Tublxe. Le cargo norvdglen Belray prend une 
Inclinaison impressionnante par le poids de la locomotive sus- 
pendue B ses mdts 1 Photo TUBIZE, collection PFf: 

4 La 703 B sa sortle des ah9Ihf~ de Tubize. Ces mastodontes 
BtaIent les plus lourdes locomotives non artleulées constluItes 
par Tubize. La machlne n'a pas reçu sa peinture d6finltIve. 
Photo TUBIZE, collection PF'T. 



cornotives combuites en Belgique munies d'un chargement m& 
canique par stocker. 
Elles Btaient A expansion simple, avec des cylindres de 645 mm 
de diamètre et de 711 mm de course. 7 
Leurs roues motrices avaient un diarnbb de 1,400 m. 

Comme pour les PaMc, nous Ignorons dans quelle série elles 
furent renumdrotées après la nationalisation des chemins de fer 
chinois, ainsi que la date de leur réforme. 

Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

L 

T L'&orme bloc moteur B h J t  constïtud de deux partlei assem- 
b l h  par Boulons. Photo TUBlZE, miledion PF7: 

t Gros plan sur la boîte d . -J.  Le foyer n'est pas encore in8- 
klld. Sur la partie supérieure, les trous pour les entretoises 
sont ddjd hds. Photo TUBtZE, collection PFT: 

4 Une vue de lu chalne de montage sur laquelle 8 des 7 loco- 
motives sont visibles. Les p r e m i h  machlnes sont les 702, 
704, 7û8 et 703. Photo TUBIZE, #lieciion PFT: 

T Cette vue permet de comparer l'&orme chaudidm & Santa 
Fe per rappoH à celle d'une locomotive de manoeuvras. 
Photo TUBIZE, coll8ction PFT 



' C  
t Calage d'une Ioeomotive dans la cale du cargo Belray. E 
haut de la photo, on voif une seconde machine en cours de de, 
cenre vers le ïond de la cale. Le cargo Belray appartenait 8 I'ar- 
meteur norv&ien Chrisîen Smith qui fonda la socidrd Belshlps 
ASA en 7918. Le Belray, ainsl que son frèrelumeau le "SeInor", 
Btalent spdcialement conçus pour îmnspoHer des pièces M s  
lourdes, en particulier des locomof!ves. Le Belmy fut conslrult 
par Armstrong Whitworth & Co. Ltd., B Newcastle upon Tyne. # 
fut mk il l'eau le 15 klvrier la26 et livré dl Oslo en mai 1926. 11 
Bhlt propulsd par un moteur Diesel Sulxer DM (Armstrong Whlt- 
worth) de 1350 CV. Son mat princlpiil de levage dtiilt capable de 
soulever une charge de 120 t Phdo TUBIZE, collection PFT 

+- La 703 vue de face. Photo TUB/zE, coileetion PFT 

4 Les locomotives en attente d'embarquement sur un quai du 
port d'Antwerpen. En tête, la 702. Photo TUBIZE, cdiectiori PFT 
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Les plus beaux sites de Belgique 
Trois kllométres en aval de la gare #Haversin m direction d'Arlon, la ligne 962 est Btablie dens une tranchh dont les roches 
Btaient très Instables. Pour Bvtter tout accident, Infrabel procade depuis 20f0 au rognage de ces roches. Ceite operation a permis 
de degager la ligne de toute vdgdtation et d'offrir alnsi de nouvelles perspectives pour les photographes. 

t PHOTO 107-78 Le t 8  septembre 20i1, passage du train de grumes 48771 Laroche Migennes (FJ - Marloie, assurd par les 67553 
et 67559. La 67553 est la dernide représentante bleue de la serie autorisée en Belgique suite au transieri vers le ddpdt de Bordeaux 
de la 67629. Toutes les autres 67400 circulent en Belglque enboren t la Iivrde verte 'Fret SNCF: Christian AUQUIERE. 

PHOTO 107-80 En sens Inverse, le t O  avril 2011, passage de 1'IC-J 2140 Luxembourg - Bruxelles-Mid/. Pierre HERBlET 



Au debut des a n n b  1920 I"Etat Beige fit 
consimire quab voitures prototypes dites 
'De W. Elles doivent leur nom au fait 
qu'elles étaient équipées de bissels "De 
Rechtef, un srstQme applhub aux essieux 
de voitures de chemlns de fer et tramways 

- qul facliltait le passage des v&hiwles dans 
lm courbes, p r  le pivotement des essieux. 
Conpi par François Di- R-r, iisgbniewr B 
I'Etat Bslge, ca système fit I'obbt d'un brevet 

le 5 JsinMer 1892.11 a BtB applique 
non seulement & des véhicules des chemins 
de fer belges et hnçsis, mais surtout sur de 
nombreux i.8seaux 6 vois Btroiae (SNCV, 
C M n s  de k r  des Côtes du Mord, Tram- 
ways de t'Ardêche, et encme bien d'autres 
dont la liste semît tmg longue & Bnmhr) .  
En Belgique, I'Ebt Belge fit appiquer ce 
système 4 des voitures des typas GC et 
GCI, puis aux voiture "Dis hehter", sujet 
de cet article. 
Les GC Btaîent ddja Bquip4es de bisels 
'De Rechter" depuis 1889 et servirent donc 
de cobayes pour I'am8lioration du système. 
Quaire &rie de voitum GCI ont également 
éîé Bquipées de bissels "De Rechter". Deux 
de cm voiîuws sont wuvegarddes : une 
par le Patrimoine historique de 6-Holding et 
une en Allemagne (cella4 n'en Wi 
foi  pas équipde d'origine, mais reçut en fin 
da canihre un autre chassis qui en était 
pourvu). 
En 1920, I'Etat 8dga mit i n  senrice deux 
nouveil~s voitures : la 4801 de 3e ci- et 
ta 6201 mkte I d  29 d a e ,  Ellm gont ml- 

~ 1 8 n  de le volture -ue Rechmr- ririri 98 ve crasse, future uai,ùû2. 

Plan da ia voftrrrët -De Rechter" 4M2 @b 3e eksse, 9 $ouhk /atdrai, fut- 8B.003. 

essieux de pivoter dans le; courbes B fort 
rayon. Ci-dessous, on voit le systdme de 
pivotement : une barre ml/& eu blssel 
coulisse dans une Bquem. 

vies en 1922 par la voiture 6202 bgalernent 
de 1 e et 2% dasse, mals avec une autre dis- 
position des banquettes. Une quatrieme 
voiture apparut en 1923, la 4802 de 3e 
dasse, avec cette fois un couloir latdral. 
Ces quatre voitures furent construites hi 
l'Atelier Central de Mechelen. 
Avec leur caisse tolde, elles se voulaient 
plus modernes que les GCI éi caisse en 
bois. Leur concepiion Btalt toutefois ddjh 

r r u r r  ua iu v u i t ~ f u  ua rrwr;r~tur w r w  r ~ r t i w f e  no, IURUIW m ~ . O O ' f i  

dérnodee lors de leur livraison, car dé- 
pourvue de i'intercirwlaüon. Quant A ta quawibme, la 6202, g a r b  sans 

utilisation, elle fut entihrement d6trulte 
En 1938, les quatre voitures sont retirbes pendant le bombardement allie de Muben 
du service, et trois d'entr'elle~ enfrent en le 19 avril 1944. Elle sortit des écritures le 
atelier pour trandomaüon en train léger. 23 septembre 1945 par la W ne 231. 
II s'agit des 4801,402 et 6201, qui repi- 
vent dans l'ordre les numbros 89.002, Les irois voftures transformées formhrent 
89.003 et 89.001. 



: Lii rame f est fwnde des wItvms 8@.00I + 89.008 + 89.003 (a. 6201 + 4801 + 4802) Swles les portes damWmMB &# chaque voWm 
: ont dîé canaerv8es. Schaenbeek, aoOt f#1. Photo Geoges DESBARAX. ! 

r -- -.- 
une rame indissociable et se retrowerent 
d h  wmme rame T, parmi le9  rames 
T (dite9 "Trofflneth') no B3.301 A 83.69Q, 
dont nous avons ddjl traité dans le EN 
UGNES 87 p q e  56. 
Sur les trois voitures, les banquettes sl- 
t u b  aux exirémlt8s furent retiw. 
Seubs ies portes donnant sur les plate- 
formes alnsl fomi6es resterent en utilisa- 
tiwi; toutes les autres portes furent rendues 
Inutlllsables. Des soufflets fixes aux *hi- 
wles permettalent le passage d'une voi- 
ture l'autre. Les longs marchepieds, 
devenus inutiles, furent mmplac6s par des 
marchepleâs courts aux portes. Dans les 
deux wItures C, le nombre de phces ss- 
s k s  passa de 82 A 52, plus un strapontin. 
En 1947, le nombre de places fut nug- 
mente A go. 
Sur fa voiture 89.001 (ex. AB 620i), le mm- 
bre de pl- assises fut iéâuit b 36 en 
dassa unlque B, au lleu de 45 6 + 7 k Le 
wmparüment A fut transfomi6 en faurgon 
et locai pour le chefgarde. Pour passer 
dans le trdn, le chef-garde deva% passer 
par le WC qui, avant le trawbmWon, 
n'&a# amasshle q u * ~  voyageurs de 1 e 
da-. Ce passage des ï ~ i i e t b  V m  le 
w l d r  wnûal était w u .  De* plaGes hi- 
Fent,supprih en 1947, - le nmbn 
a 34. Le mrnbm de placeg debor3t s'&va% 
9 82. 

Comme toute9 lm r a m  T, Is rame fut uülC 
& sur des lignes délidtaim, 
milleu des annBes '50. 
Lamehangeadedasw lorsde C41s- 
paritbn de la l e  d a w ,  le 3luin 1956 Oa $8 

1 

Plan de k vdture 89.00;1, ex. 4801. Les banquettes aux abouEs sont supprrm-, per- 
m&nt I'lnten:irt!ul&tion. 

fecai8s depuis 1958 clwimdent les or- 
ganes de roulement La rame pourrait 
avoir eu un accident, probablement un d& 
mlllement, en 1958; de œ fait, elle reçut 
un enb.etien s-1 identique pour les trots 
voitures, et enewe une ii8visbn en f 959. 
Apds d a ,  elles ont sans doute 6td ga- 
des sans MlIsaîion. Une wiibim i ~ @  en- 
c m  un enîmtkn aux boiîes d'essieux M n  

que la rame sdt toujours pdte. La rama 
fut mise hors BcriRires le 30 novembre 
I9W par le W 312, et p p a d a  a la 
vente. II existe toutefois une photo du 
wagon de service Type 9432L1 no UIC 30 
88 943 2 531-2 qui est l'ancienne voiture 
"De Rechter" de 2e classe 89.002 ou 
89.003. 

Chams OCSlNBEm. 

faits sur la mme n'a w-pu &m reimMa, Le V B ~ I C U I ~  de SWGO type 9 1 8 2 ~ ~  UIC g0 # 813 2 591-2, est l'ex. von~re 88.002 ou 
rirais il & wtain que îws ies enîfdbm ef- 89.405. cette photo la montre d hnory  en i977. M r  CRIKEUIRE. 




