


Le printemps est h nos  ph . .  et dPjb deox w s  wus ont été propods : le Valentrain 2012 et l'da am lcmdives 
éledriqueg &e 26. Vautres se profirofiIent en mil et mi, en m&ne temps que commencent les traditionnelles fesM&s estiiles. 
Ne manquez pas & rendre visite au Chemin de fer du B o q  qui cimile crussi en dehors des grandes -s d& ( ~ . & c q . b e ) .  
Gm qui ont participé au Valeritrain ont r m q u P  les devx dures IÉ rochetées l'année @ au SSN. Elles sDnt spldides ! 
Si wus &es m 21 Suint-Ghiiain, vous aura cond.& que le musée se met en place dommmt. 
Enfin, si h litErdure vous eome, ne ma* pas nos prochaines dddbns. Pas moins de six ouvrages sorrt en chanüer et trois ou 
moinsdevroientpa~aetteun&! 

cheminots. 
Mercid tauset bonne lecture! 

!VOIR ENCART CENS, 

Petites annonces 1 1 Rectification 
: gratuite pour les abonnes 

(max. 10 Ilgnes sans photos ou dessins). 
Pour les non abonnbs : £ 3 pour 5 lignes. 
Par ligne supplbmentaire : € 1. Photùs et des- 
sins : £ 15 l pl- 

- : voyage PFT : adleu aux 
locomotives Blecûiques, de la serie 12. 
Voir eneart central. - page 15 : dans le texte sur la 6325 il y a 

6705 (ex-6392), il faut 6705 (ex-6393). - Samedi 5 mal : grande bourse d'échange 
au Musde du rail de Saint-Ghistain. - page 36 : les dates de transformation des 

voitures Expo est 1 Qa5 et non 1995. - 5 et 8 maf : festlval 
vapeur de Maldegem - nombreuses anima- 
tiwis - train sp8ciat au depart de Bruxelles 
avec la 64.1 69 te samedi. Voir encart peees 
eenmles. 

A : un: iot d'une soixantaine de 
lhrres fermiaires. Liste sur demande et rem 
seignements A jeanrnarie.debois@edi.be - page 45 : la 218 392-9 a étb radibe le 17- 

03-2011 et pas 2010. 

-. le PFT recherche pour p& 
senter sa collection d'uniformes, des manne- 
quins hommes et dames. Merci de contacter 
le PFT par murriel A pfltsp@gmail.com. 

Attention, la manifestation prévue 
A l'abri-mushe de Leuven le 22 
avril est supprimde ! 

le dbds de Philippe DEPAS, ancien agent 
SNCB A l'atelier de Salzinnes, grand ami 
et collaborateur du PFT. Nous partageons 
la peine de sa famille et de ses proches. 

aYfNORE : Au FI1 du Rail de F. Lebbe, pu- 
blie en 1947-48. 26 fasclwles en 2 boites 
d'origine. Etat excellent. 
Prix: 220 e u m  ou plus offrant. 
Email: ]Imajw47@gmail.mm 
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Voyages 

Grâce au soutien d'lnfmbei et de la 
SNCB-Holdlng, le Valentmin a pu nou- 
veau drculer en 201 2, tes 11 et f 2 m e r  
précis6ment. C'est le taux préfhrenttel 
pour l'utilisation du réseau Infrakt qui 
permet liorgan*kation du train, qui h s -  
site de nombreux mtoumments et par- 
cours A vide. 
Sous un froid polaim - la température n'a 
jamais Bt4 positive en joumée et les nuits 
de préparation ont Btd sibériennes avec 
-II0 - te train a accueilli près de 250 
voyageurs embarquant par bois fois & 
Bruxelles-Nord et Antwerpen-Centraal. 
h rame, compogee de six voitures PFT 
dont les deux voitures K qui sortent de 
mtauration, Btak mmorquëe- par la bu- 
jours vaillante 8 4 . 3  69 , Bpaulde par les 
a 7 7  et 202.020. Un train lm% PFT I 
A bord, se- idproohable, ambiance 
raffinée et très professionnelle par une 
Bquipe mm- de 35 M n d W  ! Les 
d i r e s  K de l e  dassa étaient a g e n h  
en fonction des couples. en tables de 2 
ou 4 personnes. 

N'hBsitsr pas découvrir ce train roman- 
tique sur mmiv.valentrain.be. 

Musde du Rail 
Saint-Ghisalin 

G r â œ A I ' ~ I i b M p a r b l ~  
nan mîaurées qui ocwpent dorenavant 
l'ancien ateliar de traction, la aikth de 
rnaMel peut êim mise en valeur. Les qua- 
tre pmmihre9 voies pwntent  les plus 
belleg pi*, qui vont s'enrichir du mat& 
rid &Id par la SNCB-HoMing. Les ira- 
vaux de mIse en peinture des surïaœs 
murales ont cornmemi5 afin de pwvoir ex- 
poser tout le petft maîériei qui dort actuel- 
l m t  dans des wagons w des caves : 
panneaux de gare, signaux, . . . 
Nul doute que vous apprécierez le nou- 
veau décor Ion de votre prochaine vi- 
site. .. Pour rappel, la boutique est 
ouverte tous les pmrnim mardis du mois 
de 10 A 12 h. 

Atelier de traction 
Saint-GhisIain 

L'ancien atelier de traction est s8curisd; 
ies baies ont Bté murées et les volets m i  
caniques dpeds. On amdnage actuelle 
ment un local qui permettra aux futures 

Passage du Valenmin 1 W e .  A m n d  BEERLANDf; f 1 fdvrier 201 2. 

Bquipes de disposer l'un réfectoire et 
d'un vestiaire. Commenwra alors le d i  
mha~ement des pièces de &ange qui 
m p e n t  le plateau ceniml du musde. 
puis le stand de restauration, lorsque 
l'équipement Bledrique sera fonctionnel. 

Vous desirez participer activement aux 
aethiltés de Saint-Ghkdain ? 
Contactez Baudwln Dleu au 
00.32.(0)475/95.88.93. 

Le fmid siberien que Son a connu en fé- 
vrier n'a pas permis d'avancer sur la res- 
tauration du materid présent A 

Salnt-Ghlslain. Pour rappel, II s'agit des 
5149, a 5  et 6289. La voiture M l  de 
troisième classe a dté rapatriés B 
Schaerbeek pour y terminer les travaux. 

A Schaerbeek, ies premieres semaines 
de janvier ont été mises a pmf3 pour ter- 
miner la restauration des deux voitures K 
ex. SSN et les f ire visiter par  il 
pooir leur homologation. II a ensuite fallu 
préparer le matériel roulant pour le Va- 
lenimin, notamment la P8, h 202.020 et 
la 607T, et mwiter les tables pour les voi- 
tures qui ont senrl de restaurant. Ces tra- 
vaux ont 4td partlcull6rement p6nlMes 
avec le grand frold qul a sévi pendant 
@us de deux semaines. 

Le long de la ligne 13 d Llnt, e n h  Lier et Konîich, des chevaux ont été prfs de panlqw 
en voyant cet Baiinne &ah ïumant et slfnant. Axe1 VERMEULEN. 

& . >---- \ + 
a m -  



CHEMIN DE FER DU 
BOCQ 

Comme prdcisd dans le précédent EN 
LIGNES, k chantier des "courbes des U- 
voites" a debute en janvier avec le dé- 
montage de I'aneienne voie. Le 
terrassement de la plate-forme a BtB ef- 
fectuh grace B notre pelleteuse juste 
avant les premieres gelées. Suivant cela, 
les 130 rnhtres de voie de la prernidre 
courbe ont été repos8s en une seule jour- 
nBe par une dquipe de 6 bdn6voles. La 
technique uüli& est relativement simple : 
deux ben8votes placent les crochets des 
câbles de levage de la grue sur deux nou- 
veHes traverses prdlab tement ddposées 
sur la piste; la grue deplace ces traverses 
vers la plate-forme et les installe B leur 
endroit definitif gram a deux peiits gabarit 
rbglant I'dcartement des travenes succe- 

sives. Pendant ce travail, une autre 
bquipe de 4 bdndvoles attache les rails 
p W e n î s  ensemble (Bclissage) et fixent 
une traverse sur 4 aux rails. Cette fixation 
provisoire des rails permet B la seconde 
grue de se rendre A i'extrémit8 du coupon 
de voie repose pour soulever les rails A 
poser sur le lot de traverses suivant, pose 
par la prernlbre dquipe. Et ainsi de suite. 
Deux petites journées suppl6mentaires 
ont bt4 nhssaires pour terminer toutes 
les fixations railsitraverses et rendre la 
voie parcourable vitesse lirnithe. En 
effet. II faudra attendre le redoux pour ef- 
fectuer un ballastage et dresser ta voie 
pour permettre une vitesse de 40 kmh. 

Le froid polaire qui a envahi l'Europe debut 
fevrier a quelque peu retarde la progres- 
sion du chantier de la seconde courbe, 
mais les travaux ont nbanmoins pu conti- 
nuer pour que la voie soit opt5rationnelle 

Deux vues du chantier de la c o u ~ e  des Llvottes. Les 130 m l e r s  m h  ont BtB rem- 

pour les premtbres circulations commer- 
dales attendues pour les vacances de 
Pilques. 
Comm vous le voyez, le iravail "lourd" est 
effectub par des moyens mécaniques. 
Pour te reste du travail, il s'agit d'avoir 
beaucoup de "petites mains" parr pdpa- 
rer les accessoires, placer les fixations et 
s'assurer des finitions. 

Quand B la saison 2012, elle s'annonce 
plutôt bien puisqu'g la mi-Mvner, on enre- 
gistrait déj8 pas moins de 24 réservations 
pour groupes ! 

A bientdt sur la ligne du Bocq ! 

plae6s en unne seule journde. PFl-CFB. 

N'hdsltez pas é pmposer votre aide; aucune quellflcation n'est requise car k tnivall 
s'effectue en groupe et les Instructio~s sont donnhs  sur le terrain. 
Contact : Alain Defecheniux +32.(0)1Tf/988.123 ou info@faocq. be 

LE MUSÉE DU RAIL ET LA FONDATION ROI B A U D O ~ N  

l a  Fondation Roi Baudouin encourage par son action le développement de projets sociaux et culturels, et c'est dans ce cadre que lui a 
été soumis le projet de réhabilitation de I'atelier des wagons de Saint-Ghislain, a transformer en Musée du Rail. 

t e  pro&dé mis en place par la Fondation Roi Baudouin est simple : un numéro de compte est attribué au projet, et tous les versements 
qui y amvent sont fiscalement déductibles. Une attestation est établie par elle chaque annbe pour les donateurs, pour autant que le mon- 
tan! total verse soit supérieur à E 40. 

De nombreux travaux ont dei8 pu etre effectués grâce au soutien financier des donateurç. comme la securiçation du lieu. le remplaarnenl 
de volets mécaniques, le remplacement de boiseries extérieures, le renouvellement de la toiture du bâtiment principal, le remplacemenl 
de la toiture des voies 1 et 2. La prochaine étape est la réfection complète de la toiture des voies 3 et 4. 

Les dons sont obligatoirement affectes B la réhabilitation du site de Saint-Ghislain; ils doivent Btre effectués sur le compte bancaire 
BE 10 0000 0000 0404 de la Fondation Roi Baudouin, rue Brederode, 21 à BE-1000 BRUXELLES. En communication du bulletin de 
virement, il est indispensable de mentionner, sous peine de ne pas voir le montant attribue au projet, le terne : "L78599-asbl Patrimoine 
Ferroviaire et Tourisme". 
Les dons peuvent aussi Btre reçus de t'étranger, la Fondation faisant partie du réseau TGE (Transnational Giving Europe) qui regroupe 
des institutions ayant les memes buts. Tous les renseignements peuvent aussi Btre obtenus sur le site internet www.kbs-frb.be. 
Un grand merci A ceux qui soutiennent la création du Musée du Rail de Saint-Ghislain et qui se verront directement récompensés par le 

"'ais de la déduction fiscale. Sans cette aide précieuse, il est certain que les travaux ne pourraient être menés A bien. 



Les voitums Mifropa 
en bonne voie I 

Cette fois, ça y est ! Les deux voitures 
Mitmpa ex. Vennbahn anivees à I'ate- 
lier de Schaerbeek A l'automne dernier 
sont en ehantler. Leur nettoyage et re- 
mise en Btat a cornence grilce au cou- 
rage de deux de nos membres 
b8n6voles. Et du courage, il en faut. 
Car ces dernieres anndes, les voitures 
croupissaient dans l'atelier de Rail et 
Tmction intemationel, où elles servaient 
de refectoire et de bureau. 
La voiture-restaurant, qui comporte 42 
places assises, acweillera les visiteurs à 
Spontin; elle relrouve depuis le mois de 
janvier un aspect plus agréable. 
Quant la voiture-bufiet, elle sera trans- 
forin& en voiture-bar et shop, et rejoin- 
dra la voiture-restaurant B Spontin. 

La voiture-mstaurant B Scheerbeek en 
novembre 20.11. André PEETERS. 

Ces deux voitures ont aussi bravé le dur 
dimatfagnard de longs mois après la fait- 
lite de ta Vennbahn, sans jamais le moin- 
dre nettoyage. Il faudra donc attendre un 
peu avant de les voir réunies sur le Che- 
min de Fer du Bocq. 
Outre le nettoyage en profondeur, il y 
aura encore au programme I'amenaga 
ment de toilettes, l'Installation d'une cli- 
matisation réversible, quelques 
adaptations du systhme Blectrique ainsi' 
que la rhfection du sol. 
Fin janvier, les tables, fauteuils et lumi- 

Les deux voitures Mitropa seront insfallcles en gare de Spontln. A gauche, la voltum 
buffet qui servira dans k futur comme "Shop et Bar"; B droite, la voltuni-restaurant 
qui servira pour aceueilllr les visiteur du Bocq. PFT 

naires étaient nettoybs. Le sol est en 
cours de rbfeetion; les plafonds et les 1 
parois sont en cours de netîoyage. 
Depuis fbvrier, ce sont les vitres, le 
chassis, le couloir, la cuisine et les plate- 
formes qui subissent un ddcrassage en - 
profondeur. Le pais8 sera @sewB, comme ces Ins- 
Lorsque tout sera fln pdt, la voiture ira cription quad~lingues allemand - fran- 
rejoindre la gare de Spontin. Ce sera çab - italien et russe CYrlllWe. 
alors au tour de la voiture-bufiet de subir PEETERs- ! .  .,. 

un serieux lifting. 
Cette derniére se trouve en effet dans Un gros travail donc en perspective. 
un 4tat bien pire. II sera ndcessaire de 
deposer les vitres afin de rdparer la ca- Si la prernidre voiture possède un certain 
rosserie attaquee par la corrosion. intérët en ayant wnservd des traces de 
II faudra ensuite installer un nouvel son passe MAropa, la seconde voiture 
accbs plus large et de plein-pied vers perdra sa livrée bicolore pour arborer une 
I'espaœ "Shop et Bar'. livrbe vert SNCB. Si un partenariat finan- 
Notre boutique PFT sera en effet instal- cier pouvait 4tre trouvd, elle sera agré- 
les A 1s place des 6 tables et banquettes mentde des couleurs de son sponsor. 
qui doivent Qh ddmontées, ainsi que Si vous désirez aider les deux bén8voles 
certaines cloisons. Des panneaux et dans leur travail qui ne nécessite auwne 
Btaghres servant de présentoirs Bquipe compétence parüculibre, n'hhitez pas & 
ront l'espace de manihre agréable et CO- A contacter And& Peetem (le soir) au 
lord9 ainsi qu'une vitrine et un écran 0495116.05.53. 
plat. Après cela, il faudra encore mettre 
le bar en conformité tant sur le plan fri- Si vous ddsirer participer au travail de 
gorifique qu'électrique ou sanita Ire. .. et restauration a Schaerbeek, contactez 
enfin, repeindre la carrosserie. Pierre Herbiet au +32.(0)473139.35.54. 

I 

, ftat des banquettes avant le ddcms- L'amdnagement Intérieur de la voiture-rastaumnt ne peux cacher son origine de l'an- 
cien bloc de l'Est. André PETERS. .- I , 

-- . , -' 
II . 

C 
=. 



Locomotives 

série i f  
bient6t le mtour sur les beneiux 7 

SNCB-Logistics souhaite réwphrer 
toutes les TRAXX actuellement utilides 
sur les relations IC-B Benelux Bruxelles 
-Amsterdam. Il est ainsi question de daf- 
fecter les Il A ces trains. 

serigs i 2  et t6  
Volr pages 9 A 11. 

s&ie 13 
La série 13 continue de perdre ses ser- 

vices voyageurs au profit des nouvelles 
18. Le roulement ne comporte plus que 
8 journdes comprenant les rames trae 
tees des 1C-J Bruxelles-Midi - Luxem- 
bourg, la relaîion Antwerpen Centraal - 
Noorderkempen ainsi que, depuis le 13 
fdvrier, les trains de pointe 7009 - 8003 
ûosîende - Schaerbeek et 7402 - 8402 
Welkenraedt - Bruxelles. 
rn Le roulement Sibelfi subit lui aussi une 
nouvelle diminution, passant de 27 A 25 
journées. 

3 D T O  108-03 Melgd leur n 
issurer de temps en temps da 
lrla en charge le train 397fO (C 
Bssege du trein 1 Lens sur la 

sdrle 18 ancienne (1 801-1 806) 
La 1803 a Bti5 dernolie en Tchdquie 

dans le murant du mois de janvier, De 
nombreux Bl&ments ont Bt6 gardés afin 
de servir de piBoes de rechange pour la 
f806. Une miet4 tchhque prdvoit tou- 
jours de remettre ce- demibre en acü- 
vite (voir EN LIGNES 106 pages 14-1 5). 

serie 18 
L'atelier doostende est le second A 

Qtre dot4 de machines de la serie 18. 
Pour ce faire, un roulement baptise B7 
est créé. II ne comprend actuellement 
que les 7 journ6es de la relation IC-A 
Oostende - Eupen. 

Comme prbvu, la serie continue sa 
progression, puisque le roulement B8 
passa A 36 joumb.  En tenant compte 
du glissement des IC-A vers le roulement 
B7, il s'agit d'un gain de 12 jours. On y 
retrouve les tralns I W Bruxelles - Vise 
et les rames de voitures M6 de nom- 
breuses relations A travers le pays. 
La mise en service des machlnes sur les 
difidrents trains est directement li6e & 
l'avancement des initiations du personnel 

747: 12-11Al 
WO: 01-12RI 
984 : 2BlBlt  CR 
1373 : B-11-11 RI 
1319: û&iPtl Ri 
2wH : 12-10-f 1 GR 
2126 : 3(MBil QR 
2W: 25-10-31 GR ' ' ' 

2158: 21*11 GR _ 
27m: 05-10-1lRl .! . 

.I 

2738 : 21-lf -11 RI - , ' 

4105: 2S4S11 Rî 
I 

-< 
4154 : OQ-11-11 RI . . 
41s : M-10-11 Ri 
41w: 12-12-11 Ri 

de conduite. 

sdrie 23 
La SNCB a dWd6 d'arrêter les 26 ma- 

chines affectées A Antwerpen-Noord le 
1 er mars; toutefois, certaines machines 
en Btat de marche continueront roukr 
jusqu'à leur prochain entretien. Ne wnt 
momentandment pas concerndes les 4 
machines M B e s  d Kinkempds qui a a  
surent le service d'allège sur les plans in- 
dinds de LiBge. 

sdrie 28 
Suite A une baisse du trafic marchan- 

dises avec l'Allemagne, les 281 9 et 2843 
sont utilides en trafic Intbrieur. 

serie 29 
Les 29 assurent une nouvelle relation 

entre Zeebrugge (KR) et la plate-forme 
rnultimodale de Dourges Delta 3 
(XFDOU) : 
41 800 m a 0  UR 07.1 6 - XFDOU 0957 
41889 X F W U  4I.10 - UR 1311 

mbre réduit depuls'le 11 ddmmbm 2011, les machines de la sd 
Ir%Ins de maruhandises, ce qui devlent vrelment exeeptlonnel. 

int-Nood - Alsemont) de Gent-Zeehaven B ChBtalet, en templac~ 

-te 23 restanfes arrivent encore a 
Le 6 fdvrier, les 2372 et 2328 ont 
ment d'une 20 Indisponible. 



Depuis le II decembre ; ', les 13 ont fait leur appatition dans le nord de la Frenee. Le 8 Hvder 20.12, passage d Landelie, le long I 
de la Sambre, du train Lw24 Monceau 15.41 - Aulnoy8 i8.39A 7.49 - Tergnler 18.55, tmcid par la 1311. Laurent JOSEPH. 

- l 

Le 19 février 2012, les 1873 + 1874 + 1876 + 1872 ont Bîd transférées de Miinchen-Allaeh B Klinkum. C'est une fols de plus la la- 
motive Diesel PCW 7 (ER 20-2007) appa*nent B Siemens qui a assuré le train, photogrephi4 lors de son passage 9 Fhat. --- .- 1- '- 'oeomotlve (volr EN LIGNE- 



,es cinq 16 subsistantes ont étë 
,. isf8rées le 1 3 fBvrier de ratelier 

daostende vers Kortrijk. Le lende- 
main, elles ont Bté acheminhs vers 

. . le chantier de ddnwlition Casier de 
.'- Deerlljk, siti16 sur la ligne 89 entre 

- 
,::... Kortrijk et Oudenaarde. Les 1603 4 

1808 ont été dernolies dës le lende- 
. :',main, tandls que les $601, 1604 et 
, ' 1605 etaient en attente de revente 
- $  en SlovaquÎe (voir EL 107 page 9) 

' !- . )  - ' I 

. - 
. , 



O 108.07 T L'awivBe des f 3  pour remplacer les 12 ne se fait pes sans probl&mes. En sus des retards dans d'lnltiation du 
personnei de conduite, c'est un manque de fîabl/Jtd qui frappe les i3. Le 27 janvler, /ri 1204 assure un train Tergnier - Aals! via 
le point Irontl&re de Qudvy. En vdhicule se trouve la 1202 qul est rapaWBe vers Antwerpen Noorü. Le train vlent de passer le 

I 

'point d'arrêt de Ghlln. Chrisilan AUQUIERE. 

TO 108-00 4 Le Jour précddent au petit matin, k 1315 est tornbde en detresse par manque d'adhdrence entre Mons et 
Frameries avec un traln Antwerpen Waaslandhaven Zuid - Tergfiier dont la masse ne s'dlevalt qu'a 1100 t C'est k f206 gul a 814 
d8signde pour remplacer ia 13 et assurer le resh du trajet sans probldtne avec plus de 600 minutes de re W... 
Passage d Blaregnies de la 1206 montanf vers Qudvy avec, en vdhicule, la 5705 destinde B OSR France. Chrisflan AUQUIERE. 



',:?!y 

, p -  &- 
+ Depuls la perte de leur 
roulement le 11 ddcembre 
20f1, les loeomotlves de la 
sdrle 12 sont engagées sur 
toufes sorlos de trains de 
marchendlses et sont alnsl 
visibles sur des lignes 
qu'elles ne parcouraient 
auparavant qu'exception- 
nellement. Le 24 jenvler, la 
i207 remorque eind le iraln 
interformation 52400 04 
Antwerpen-Noord 08.08 - 
Kinkempois 10.55, en pas- 
sage 8 Bassenge sur la 
llgne 34 entre Glons i t  
Vlsd. Ce tmln est nonnale 
ment assuré par une ma- 
chine de k sdrle 20. 
Maarten SCHOUBBEN. 

série 12 
La suppression du roule 

ment des locomotives &rie 
12 en d h m b r e  n'aura pas 
eu grand impact sur leur uü- 
lisation, puisque les ma- 
chines restent quotidlen- 
nernent engagdes sur des 
trains vers la France A la 
place de 13. 11 est aussi rê- 
gulier de les voir en tête de 
tralns du ûafic interieur nor- 
malement assurés par des 
13 ou des 20. 

+ Le 3 février, la 1201 ni- 
morque excepllonnelle- 
ment le train de brumes 
39742 Cenf-Rodenhulxe - 
C l a m .  Passnge 9 Cam- 
bmn--u sur la ligne 90 
Am - J W s a  
Mearfen SCHOUBBEN. 

+- 

Le 27 lanvier. c'es 
qui aisure /a traction du1 
train de chaux vide 3961 
@CD (Gent-Noord 08.50) - 
Gent-Zeehavefi 09.55- Kin- 
kempols 1313 / 14.07 - (Je- 
melle 15.32). Le convoi est 
gare quelques minules B 
Hasselt. 
Tim VAN ROOK 



série 26 
a Après leur mise hors service le 11 décem- 
bre 201 1 (volr EN LIGNES -107 page 13), ta 
plupart des 26 ont Bté rassemblées 1'- 
lier Central de Cuesmes en attendant une 
Qventuelle revente. Une socidte slovaque a 
en effet marque son intérêt pour acqudrir 2Q 
machines. Les 26 sont arrivees B Mons en 
qhtre convois difFérent6 en provenance de 
i'atelier de CharleroiSud, et furent ensuite 
ûansfé&s B l'atelier de Cuesmes : 
- le 31 dbmbre 2011 : les 2628 + 2620 + 
2611 + 2625 + 2626 + 2619; 

- le 5 janvier 201 2 : les 2602 + 261 7 + 2835 
+2610+2603+2601: 

- le 9 janvier 201 2 : les 261 8 + 261 5 + 2807 
+ 2609 + 2612 + 2608; 

- le 7 février 2012 : les 2630 + 2614 + 2606 
+ 2634 + 2624. 

-9-108-11-9-108-12 4 
Ces trois photos ont dtd prlses les 4 et 8 
février 2012 8 Cuesmes. Serge MARTIN. 



Le I f3 Janvier 201 2, un train de merchen- 
dises a dessewl k camp mlliteire de 
JBhonvllle, ce qul est &th rare. C'est la 
7839 qul a amen4 la rame de wagons 
pomeonteneurs vlde pour k transport 
de mlnes merfnes en conteneurs. Rap- 
pelons que ce raccordement est silu& 
sur la IIgne f68 (Dinant - Bertdx}, enfre 
les anciens points d ' a d t  de Qlaumont 
et Burhalmont. Philippe GOUSSET 

4 Apds 5 années d'abendon, la gam de 
Eusden aux Pays-Bas, situde entre 
Maastricht et WsB, a BH rouverte au rra- 
tic des voyageurs. Le 28 janvler, la 205 
assurant le train L5381 Maastricht - 
Liège-Guiilemlns, quitte Eusden. 
Michel de ESCH. 

, d.r-J;- r ->< . :' 

&rle57(Gam) 
Les7locwnohdela&e57n'ontque 
trois journh  de roulement, avec bujours 
les deux memes relations : Tessenderio - 
B~lly-Greneiy eQAâlst- Ne*, et M W ~ O U I T I ~  
de réserve 6 Kortrijk (voir a 707 page 14). 
Les auiras madiines sont uiills9es par OSR- 
France (volr page 44 et EL 104 pages14-17) 
dont tes actMtes augmentent de plus en 
plus surtout au ddpatt de Temnier. Ainsi, 

1 elles atteignent Le Havre (5 jours par 
semaine), Crell, Gmndpults et Troyes, ainsi 
que les régions de Chalons et -no pwr 

; des MCS de &réales. 

J. ~ ~ o ~ d e l a ~ a u i o m o ~ d e  

,en. II s'wk de ha 011 qui y dhlt  .nt& k 7 
3 m b m  2010. La 9f6 s m  la deuxIBme d 
i- 4th dm*; elle est enwie le 13 sepbnbm 

Wff. W r t e n  SCHOUBBEN, 29 fevrier 2012. 



GARE 

PHOTO 108-14 t Les photos qui suivent peuvent heurter les &mes ferr6vlpnthes sensibles 1 Si c'est votre cas, nous vous 
conseillons de passer Immédlafemenr B le page 18 ... Le chantier de ferreillaue LUXFER d'Aubange est l'un des plus impwtents 
Rour lu d8molltîon de loeomoHves de la SNCB. Récemment, une nouwrlle grue de ddmoliUon, montde sur chenilles, est entde en 
servlce. Avec cet engin Imposant qui peut lever 30 tonnes. il ne faut que quelques minutes pour réduire & I'Btat de krraille une 
locomotive. Sur cette page, on volt les dernlèms minutes de la 5182. Aubange, 8 novembm 2011. Photos : Pierre HERBIET. 

pH010 108-s T - PHOTO 108-U r Il ne fauf que quelques secondas eu grappin pour arracher la cabine de conduite. 

PHOTO 108-1 Z 4 - PHOTO 108-48 h A chaque prise, le grappin arrache un gros morceau de la 5182... 

1 I 



TERMINUS, 

- - - 
PHOTO 108-is T Le &e Jour, aprës les 5103 et 5182, c'est eu tour de la î5OI  de sublr le M m e  sort. Une bien triste fln pour un 
engin aussi prestlglaux. Photos : Pierre HERBIET 

PHOTO 1 M d 2  4 - PHOTO 108-23 A gauche, te bras agrippe la chlssis et va le retourner sans dlnleultë (vue de drolte). 



PHOTO 108-24 7 - w i w IV--& J. Le 8 novembre 2011, ce sont /es prao ut a i ra  qur rurent reuuites en lambeaux de mdtal. 
Chaque moreeau sera ensuite envoyd dans la déchlqueteuse visible derridm la grue, et en ressortira d I'dtat de Iimallle. 
Celle-cl est capable d'avaler un demi wagon p k t  dans le sens de la longueur 1 Photos Pierre HERBIET. 



PH070 T AAuae ferrallleurr a m  méthode. Cher Keysw 9 Coureelles, un autre Ws gros chantfer de femiBege do h o m o -  
tiw, on utlllso le tradifionnal chalumeau. Id, II faudra plusleum~ours pour découper la machine. Le f 3  d a b m  M l i ,  la 2553 vlt 
ses derniers Instants. Elle se fa& dvonîmr par un chalumeau en aetlon dans L calsse. Plerre HERBIET: 

PHOTO 1M-27 L La 25Sû dans lJ&hataud. Plem HERBIET, 24 janvier 2012. 



7 PHOTO 108 -28 Le 2 février 2012, le train L 4761 Charlemi-Sud - Erquellnnes, assud 
iianchlt ia Sambre peu avant l'arrivée 9 FontaineValmont, B heufeurde k rue Pd du Sarl B Sara-ia-BuissI8re (commune de Labbes). 
Christian VANHECK. 

Les Desiro en service commercial 
Les nouvelles automotrices Desiro sont 
enides en service commercial le 25 jan- 
vier dernier. 
Dans un premier temps, elles ont été en- 
gagées sur la ligne 130B CharleroiSud 
(FCR) - Erquelinnes (LQ) durant quaire 
jours (25,26 janvier, 1 er et 2 hrler). Elles 
assuralent les six trains L suivants : - 4781 FCR 11.11 - LQ 11.43 - 4782 LQ 12.16 - FCR 12 .1  

-4763 FCR 13.14- LQ 13.51 
- 4784 LQ 14.11 - FCR 14.51 
- 4765 FCR 15.12 - LQ 15.49 
- 4786 LQ 16.10 - FCR t6.W 

Tous ces &tins furent assurés par deux 
automotrices accoupl8es. II s'agit avant 
tout de s'assurer de leur t a n  fonctionna 
ment sur une ligne 00 les avaries éven- 
tuelles n'entratneralent pas de 
perturbations consdquentes du trafic. 

Au 25 Janvier, cinq automotrfces 3 kV 
&aient dkponibles : les 08001 A 08005, 
qui ont Bt4 rdce~tionndes A l'Atelier de 
~ h a r l e r o ~ ~ u d  19-27 d 8 k b r e  2011. 
Rappelons que le SSlCF a délivré le 2 
dbœmbre 2011 une autorisation de mise L 

2012. cette fin, deux Desiro sont arrivees A 
Dans les prochains mois. les De& se- Aalst le 13 fbvrier. 
ront progressivement engagees sur les Le 17 fdvrter, une Desim a assuré les 
IR b Antwerpen-Centraal - Nivelles, les trains 21 81 Aalst - Brain&l'Alleud et 21 62 
CityRail Aalst - Braine-l'Alleud et les au retour. 
trains locaux Aalst - Geraardsbrgen. Les essais dynamiques de réception p m  
L'Boolage des conducteurs de Aalst et visoire des premieres automotrices Des- 
Geraardsbergen a debute en fdvrier. A im bicourant (série 08.500) ont début4 le 

en sewice de ces cinq automobices, dont 
la vaIldit4 est Iimitbe au 30 novembre 



8 Wvfier, avec un parmurs entre Char- 
leroiSud - Virton et retour, vla Namur, 
Dinant et Bertrix. I 
Le ler février 2012, le SSICF a ddlivk 
une autorisation de mise en service 
pour 4 automotrims bitensions : les 
08.501,502,504 et W5. Tout comme 
la variante monotension, la validitd de 
cette autorisation est Ilmlth au 30 no- 
vembre 2012. 

-+ 
Le 2 M W  2012, passage d la soWe du 
village de Landelies en direc#on de 
Hwrpes du bain L 4763 ChadwmI-Sud - 
Erqueiinnes. Aulomo&ices 08001 et 
08002. Christian VANHECK. 

9 Le frein U 7 6 S  Ch~rîeroCSud - 
Erqueilnnes mt phommphiil B /a 
sortie du tunnel de Landelles. 
H o u m  fer Mvrier 2012. 
Laumni JOSEPH. 

+ Les automomces OBODJ + 08ml 
aitendent le û4pnrt d'Equellnnes 

b avec le train UT86 k 26 jrinvler 
loia. Domlniqite AUARD. 

Passage des OBW 08001- d 
Lobbes le 26 ianvler MI2 coinme 



PHOTO 108-rn La nouvelle voiture de secours 90.001 de I'aîelier dPAnfwerpen-Noord, provient de la triinsformatlon du fourgon 
Dms 17454. Antwerpen-Noord, fer Hvrler 20l2. Tornmy MAEREMANS. 

Nouvelles voitures pour tran de secours 
Pour remplacer les cinq anciennes voi- 
tures de secou= issues de la transfoma- 
tion de voitures du type II (voir EN 
LIGNES 107 pages 31 B 32) encore en 
service A Antwerpen-Noord (OM151, ex. 
vdture Il 12.004), A Schaerbeek (00052, 
(ex. voiture 11 12.0051, B Charlemi-Sud 
(ex. voiture 11 12.008), & Kin kempois (ex. 
voiture 11 12.009) et Merelbeke (ex. 
voiture II 12.01 3), cinq fourgons Drns ra- 
diés sont en cours de transformation en 

i voltures de secours. 

Hasselt (voir EN LIGNES f07 pages 31 
A 32). 

Les cinq nouveaux vdhicules seront dif- 
f8rents. Cintercirculaüon a Bté supprimée 
et remplacée par un poste d'observation 
qui permet de circuler vers le lieu d'inter- 
vention en poussant le convoi avec la 
voiture en tete dans le sens du mouve- 
ment; un agent observe alors la voie, 
reste er --+-ci avec le conducteur et 

peut, le cas echéant, actionner le frein 
d'urgence. 

A I'extdrieur, de puissants projecteurs 
permettent d'helairer le site d'lnterven- 
üon. Sous la caisse, des tiroirs rétracta- 
bles aident au rangement des poutrelles 
de ripage et des bois de calage. 
Des prises sont prévues aux exkémit9s 
de la voiture pour l'alimentation en élec- 
McitA * en air r~-prirnd. 

Le premier fourgon transfomi6 - le 
17.434 - est sorti de l'Atelier Central de 
Salrinnes le ler aoOt 2011. Suite B des 
probl&mes techniques, il dut y retourner 
immédiatement pour finalement en res- 
sortir au milieu du mois de janvier 2012. 

On se rappellera que deux fourgons Dms 
t 
I avaient dhjh étd aansform8s plus som- 
I mairement en 1997-1998 en voitures de 

1 secours : les 17.41 5 et 17.416, renurnb- 
rotes 00056 et 00057. Hs sont respeeü- 
vement en service A Stockem et B 

La charne de ttansïormation B /'Atelier 
Central de Salrlnnes le 17 janvier 2012. 
On remarquerri la suppression de I'inler- 
circulation. 
Pierre HERBIET. 



 es ,,muaux de carrossei.~~, a- la suppression de ~'lntercieulatlon, ~'obturiitlon des m 
anciennes p w t e s  d'eccds au fourgon et l 'ouve~ure pour de nouvelles portes donnant 
a c c h  au cornparfiment B oulCllege. 

A droite, le poste d'observai~on installd 9 la place de I'interc~rcutation. II sera Bqulpd 
d'une rad10 et d'un fmin d'urgence. Sulxinnes, 7 7 Janvier 20.12. 

A I'int&Îeur, la volture comporte une 
salle de &jour confortable, Bquipde de 
i'airoo et d'une cuislne. un vestiaire 
chauffe, des sanitaires, un local renfer- 
mant le groupe électroghne de 60 kW, 
un atelier avec des rayonnages à tiroirs 
et des BtagBres. 

L'investissement global s'818ve A */- €3 
millions. .. , O , '  I 
Ces voitures ne seront pas renurn6rotes 
B la suite des autres mais porteront les 
numeros 90.001 A 90.005 (9û 88 95 76 
001 B 005). 11 s'agit, dans l'ordre, des ex. 
fourgons Drns 17.434, 1 7.42 1, 1 7.403, 
17.404 et 17.418. Ils seront affectes a u  
ateliers de traction d' Antwerpen-Noord, 
Schaerbeek, Charleroi-Sud, Knkempois 
et Merelbeke. 
Un sixibme fourgon Dms, le 17.420, sera 
conservé pour phces B Sabinnes. 

Quant aux cinq anciennes voitures de s e  
cours, elles seront regouphs à Sal- 
zinnes et ddmolies. 

9 A t'inîérleur du fourgon, travaux de 
rhabfllage et de montage des nowelles 
cloisons. I 
+ Le cornparClment atelier, avec les .. 
rayonnages et tlrolrs de rangement de 
t'outillage. Les deux accds vers lrexl& 
rieur sont fermes avec des portes cou- 
tfssantes B lemelles. 



La salie de sejour est pourvue d'une culsin8 et de /'aircri. , le compartiment du gmupe BIectmgBne de 6ô kW, 

E K m u M a T  
Les nouvelles voltures 
de secours sont ussez 
dlïiérentes des deux pre- 
miers fourgons Dms 
transformds en 1998 et 
1999 et renum8mtds 
00056 et 00057. Ces der- 
Mers avalent eonsarv8 
en grande partie leur 
calsse d'origine. Ici, h 
voiture 00057 d'Hasselt 
(ex. Dms 17.4161 est en 
route pour une Intew~n- 
Non. Schulen, 28 septem- 
bre 2011. 
J-L VANDERHAEGEN. 



+ PHOT0 
La volture de secours 00052 de 
Schaerbeek. Son ancien numdro 
12.005 est encore indiqud au bas 
de sa celsse au-dessus du bogie 
de gauche et est barré, tsndls que 
k nouveau numdro 52 est appose 
juste 9 sa gauche. Cetta photo a 

sr i  7 
-4 

9 '  I I -  

I 8té rdallsde B l'atelier de tractlon ' 
Bleotrique de Schaerbeek 9 une 
date inconnue. 
Christi8n DOSOGNE, collection PF'I: 

-+ 

La voiture de secours 00059 de 
Ronet. Elle est aujourd'hu~ 8Ifecîéa 
B I'eteiler de Charleroi-Sud. 
Ronet, fer septembm f984. 
Serge MARTIN. 

P H O T O 4  
La voitun, de recours 00055 est af- 
fecîée 9 Klnkempols. La voici B 
pbd d'oeuvre B Liers (date incon- 
nue). 
Julien CASIER. 
I I +  . 

I -4 I 

La voiture de secours 00055 de 1 

Merelbeke. Photo dallsée d l'ate- 
lier de Merelôeke (date Inconnue). -1 Serge MARTjN 

G E H s m u m B  
La vdbm de secours 00051 dlAnt- 
~ O O m l ,  la seul$ ayant mdtu 
une Iiv& muge. Elle a dtd eeheml- 
d a  B I'Ateller Ceniml de Salrinnes 
M n  de tram- son outflIege dans 
le n0Mk voitura 90.001. 
Pime HERBIES: 17 janvler 2012. 



'o  de I'EC « JEAN MONNET N La courte =pope 

P m T t f  Le Le3 mal 2011, en raison d'une acilon de grèw qul paralysa la gem de Namur, llEC 296 'Jeen Monnetw fut dB- 
tourne au ddparf de Marioie par la ligne 43 jusquY LIBge, pu18 la ligne 36 Jusqu'B BwxeIIes. Passage dans les environs d'iiamok 
Michel HANSSENS. 

Le "Jean Monnetw, une des rares relations internationales par rame tractée, vient de passer 9 /a frappe B I'occasion 
de la mise en service le 10 ddcembre de l'horaire de le saison 2012, contribuant ainsi d dduire encore l'offre de 
voltures directes aux voyageurs internationaux sur l'axe sud-est europden. 

Cette relation n'avait qu'une douzaine 
d'années d'existence : inaugurée le 30 
mai 1999, elle Btait conçue pour desser- 
vir les services europ6ens disperses 
entre Bruxelles, Luxembourg et Stras- 
bourg. Elle avait ensuite Bté prolongée 
jusque Basel en 2005 avant d'&te sup- 
primde en fin 201 1. 

Son objectif premier Bta# l'origine de 
son nom de baptgme. Jean Monnet 

(1888-1979) Btait un homme politique 
français de grand format qui, l'issue du 
conflit 39-45, a dirige jusqu'en 1952 le 
plan de modernisation et de rééquipe- 
ment de I'Etat franpis. II fut un iniüateur 
de la CECA qu'il présida de 1952 A 1955 
et demeura un artisan actif de la 
construction européenne jusqu'en 1975, 
ce qui lui valut le surnom d ' 4 b  l'un des 
a pères de l'Europe B. 
Ce nouveau service inauguré le 30 mai 

1999, avait repris les indices 2951296 du 
défunt Edelweiss qui, dans la pdriode 
IN811997 ( A  cette Bpoque, les change- 
ments d'horaires s'owraient aux environs 
de la fin mai et non B la midécembre). as- 
surait encore un Bruxelles - Basel quoti- 
dien avec une tranche prolongde vers 
Rome (sauf le week-end); en 1997-1 999, 
il deviendra un Bruxelles - Basel - Zürich 
avant de dLparaPtre complhtement du 
programme. 

Le 28 mai l999, passage de t'avant der- 

rieh a Groenendael. Dans se dernidm ' r l  
pdriode de clrculatlon, I/ n18trrlt plus 
compost4 que de quatre voitures : deux 
16 8, une 1ûA et une 1108. toutes cthnatl- 
sdes. Sur cette ~ h o f o .  tes trois me- 

.A 
rnidres voitures (i68 + 1108 + 168) sont 
en Ilvrde 'Memling3, la dernière (une 
l6A) arbore toujours sa ddeoration 
orange C l  d'origine. Guy SRIDOUX. 

I 



PHOTO T H E M E  Le 2Ojulllet 2007, I'EC 298 "Jean Monnet" Strasbourg - Bruxelles-Midt va bientdt truwnter k gare de Marlole. 
Sa eomposltIon est ldenUque au ddfunt Edelweiss dans sa dernHre periode de clmulation : deux 188 + une 1108 (en seconde 
position) + une /BA. Yves STEENEBRUGGEN. 

Prkisons que, pour sa demibre période 
de circulation, ce train n'avait plus qu'une 
composition Muite A seulement quatre 
voitures, toutes fournies par la SNCB 
(types 16 et 110) : 16B + llOB + 16B + 16A, 
en principe toutes climatWes, la traction 
Btant assurde jusque Luxembourg par 
une locomotive de la serie 20. 

Dans l'article, A signitk voiture de l e  
ciasse, 8 voiture de seconde dasse, BD 
voiture mixte seconde dassehurgon. 
L'indice t indique qu'il s'agit d'une vdtum 
9 couloir cenfral. 

. ,  

Ainsi dispanit dans la diswétion le 29 mai 
1999 l'appellation d'un train qui eut son 
heure de gloire : I'Edeiweiss fut en sRet 
créé par la ClWL le 15 juin 1928 pour as- 
surer un service u Pullman r> entre Ams- 
terdam et' Basel (prolonge ensuite 
jusqu'à Wrieh) via Bruxelles et Luxem- 
bourg. 

La nouvelle relation Bruxelles - Stras- 
bourg avait le statut d'un EC (EuroCity), 
ce qui imposait de respecter un ensem- 
ble de c r i t hs  concernant la rapiditd, 
le niveau de confort, privilégiant 
l'usage de voitures climatishes et les 
services B bord, dont la restauration. 

PHOTO 7- Le 12 avril 2007, ardvde d Luxembourg de I'EC 296 Basal - I 
Bruxelles-Midi. Sa composition est &fuite au strict mlnimum. seulement trois 

1 
voltures : une I6A + une 168 + une IîOB. Demiare le fraln, on aperçoit k 2008 qui va 
relayer la 88 15008. A not%r que la phorographle du Jean Monnet sur la partie ffan- 
çiise de son tr4ef Bta l i  pratiquement Impossibk vu son heure de eircuI8tian frop !â! 
k matin et tard k soir. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



t -3 Dans quelques instants, I'EC 296 Basel - Bruxelles-Mldl va des du type quitter Luxembourg au crochet de la 2708. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 15 fdvrier 2007. 
modernis8es en livrée grise et des voi- 
tures du type 110 climatisées en livrée 
grise &gaiement qui Btaient prbvues. 

4 PHOTO T- Du 12 ddcembre 2004 au 25 mars 2007, la tractloion du Jean II faut reconnanre que cette unifomit8 de 
Monnet sera assude par une locomotive de la sdrie  27. Le 31 mal 2005, la 27il  vient principe était parfois bigarres : lorsque 
de se placer en tdte du 296 Strasbourg - Bruxelles-Mldi en gare de Luxembourg. l'une des voitures titulaires Btait indlspc- 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. nible, le remplacement faisait amel à ce . . 

que l'on ava'it sous la main, notamment 
les voitures de la rame du ddfunt Mem- 
ling, voire mgme des voitures encore en 
livrée orange C l  ! 

Pendant la période 199912000, cette re- 
lation Bruxelles - Strasbourg Btait quoti- 
dienne, assurée par la SNCB avec une 
composition de cinq voitures : 2 x A + B 
+ Et + B, renforde le vendredi et le lundi 
par 2 x Bt, kxeeption des veilles de 
jours féribs. 

L'horaire d'été 2000 mentionne la mise 
en service d'un minibar entre Bruxelles et 
Luxembourg, tandis qu'en septembre 
2000, l'heure de départ de Bruxelles est 
retard49 A 17h32 par suite d'une amélio- 
ration du temps de parcours entre 
Bruxelles-Midi et Luxembourg, l'arrivée 
Strashurg restant fixée B 22h33. 
Cette exploitation demeura inchangde 
jusqu'd la fin de 2002. 



L'horaim ann- p w r  2003 témoi- 
gnait d'une baisse de régime : le 
service quotidien Btait maintenu, 
mais la composition était rêdulte 
d'une voiiure A, le renfort de 2 voi- 
tures Bt les iurtdi ei vendriedl n'étant 
plus assur4. Le semice h i b a r  était 
crmSerVe entre Bruxelles el Luxem- 
burg et prolongd, A I'aller. entre 
Thionville et Strasbourg (service 
addiîhnel supprimé des le 15 juin 
2003 !). Pas d'autre changement A 
menlimner en 20W, si œ n'est qu'A 
partir du 12 décembre, la treictlon 
est mprise par une ~ o ü v e  de la 
&ri& 27 au i i i  d'une 20. 

En 2005, sans doute pour tenter 
d'dlarglr la dlentèle, la relaîion fut 
prolongée jusque Basel maIs, si- 
multandment, la mmposltlon Btait 
A nouveau réduite, Ilmltêe cette 
fois A mulement trds voltum : A 

I 
+ B + Bt. La cadence &tait res- 
treinte A 6 joudsernaine; il ne dr- 
culait p s  le samedi au depart de I 

v - r i  avril 21vW i su SN U I ~ ~ W : ~ ~ - ~ : U I  - -w uuwww IV ~ u r u a  wu et ne pas le di- Sol#nes. îa pius gran& hl tn l .  d'Europe* ritude antre Bruiellas et Onf.olu.  La 1158 
manche au depart de Basel. remplam exceptionnellement la 27 prévue, mals vu la composïtion ddulte B mbs volfuros 
Le senrice de minibar &ait par (une HIA grfse + une 166 grise + une 110 en I I v N ~  Oran- d'daine), cele ne pose pas de 
ailleurs supprim6 suivant en U3Ia pmbhne. Piem HERBIET: 
la nouvelle politique de la SNCB 
en wtte Ces La 30 juh 2ô05* /a 2708 en Nb da 18EC 29(1 Strasbourp - BNxelies- 
posiülons une Bk'angs MM1 serpende dans 188 courbes de Mlryrart. A partlr du 12 d8eembm P W ,  le composMlon 
fawn de tenter de seduire de Mu- hf ddum d trals wturas. Ici* une I f06 * une 168 * une 16A, toures dans la nouvelle ddco- 
veaux voyageurs ... 



,'homire du parcours Bruxelles - Sûas- 
murg &tait maintenu, I'arrlvbe A Basel 
&nt programmée A 00h35 au bout d'un 
mjet de 7 heures dont un stationnement 

I 
le 27' Strasbourg ! Au retour, I'EC 296 
luittaii Basel OBhOl, transitait A Stras- 
murg de Wh41 A 07h50 pour rejoindre 
3ruxelles-Midi A 12h43, une heure plus 
&rd que préddemment, soit 6h42 de 
mmum. 

En 2006, une voiture If O Bt est ajout& 
b dimanche au départ de Bruxelles, avec 
retour de Basel te lundi matin. Un servlm 
de minibar est rétabli sur le parcours 
français entre Luxembourg et Stras- 
bourg. 

Fin 2006, le programme de la saison 
2007 annonce que le maintien de cette 
relation Bruxelles -.Basel n'est pas ga- 
ranti audel8 du 9 jutn 2007. En fait, la 
SNCB jette l'éponge et la SNCF va pren- 
dre le relais. 

Autre changement intervenu le 26 mars 
2007 : la reprise de la traction par une Passage du 2g6 Bard-  Bnixelres-iwrdl a Gnrpont le 27 avril 2007 avec, 

locomotive de la &rie 20. dans I ' d m ,  une 110 8, une 18 6 en li- Memling et une 16 A. Serge MARTIN. 
2007 : la reprise de la traction par une ~ass8ge du 2g6 Bard-  Bnixelres-iwrdl a Gnrpont le 27 avril 2007 avec, 

locomotive de la &rie 20. dans I ' d m ,  une 110 8, une 18 6 en li- Memling et une 16 A. Serge MARTIN. 

Jusqu'au 9 juin 2007, l'horaire aller est portant I'arrlvée A Bruxelles B 13hl9. Btant pour sa part retarde, avec le dB- 
l-mment d6tendu, le depart de part de Basel A 06h48. transit A Stras- 
Bruxellesétantavan&dsS'.Auretour ApartlrlOjuin2007,laSNCFprendef- bourgO8fi03106,ALuxembourg10h141 
par conire. le trajet Strasbourg - Luxem- fectivement la main; le parcours fren- lOh24 et arrivee & Bruxelles A 13h19 en 
bourg est allonge de 18' et le trajet wis est améliord A l'aller, proposant assurant sur le trajet belge la desserte 
Luxembourg - BruxelleMidi de IO' ,  re- une arrivbe $a Base1 A 00h13, le retour des aMts de 1' ICJ 2133 Luxembourg - 
PHOTO T H E M E  Le 12 juin 2009, le 298 'Jean Monnet' Basel - Bruxelles-Mtdl urrlw 8 Betteinbourg, trectd par la 88 28153. 
La nime est eomp~sée de 8 vottures Corall en Ilvrée TER Alsace. Piem HERBIET 



Bruxelles-Mldl. Cela permettait 
Bvidemment A la SNCB d'8cono- 
miser fe parcours d'un IC su ddtri- 
ment de la qualltd du service 
international sur une relation dont 
la vitesse n'est d6jA pas la qualite 
pnmidre. La SNCB justifiait en 
partle cette decision par le fait que 
les Chemins de Fer F6ddraux 
suisses pratiquent la meme poli- 
tique sur les parcours terminaux 
des EC 90191 "Vauban" et 9W97 
"Iris", mais il s'agit dans ce cas de 
destinations touristiques.. . 

P H O T O P  
A parîir du I O  juin 2007, c'est la 
SNCF qui a pris en charge le Jean 
Monnet. Le traln est ddsormals 
eomposd de quatre voitures Corall. 
Le li avril 2W8, passage & Genval 
de I'EC 295 Bruxelles-Mlüi - Basel, 
avec une composition rddulte B 
quatre voitunis. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

PHOTO- 
A peftir du 26 mars 2007, le trac- 
!/on du Jean Monnet est con#&e 
entre Basel et Luxembourg ef re- 
tour, i une Bi9 28000 de le SNCF. 
'Le 6 aotît 2007, arrIvBe B Luxem- 
bourg de I'EC 296 Basel - 
Bruxelles-Midi, remorque par k 
26f6.1. 
Jean-LUC VANDERHAEGEN. 

-4 
Le 7 aoPt 2007, passage B Marlok 
de I'EC 295 Bruxelles-Mldl - Besel. 
Le rame est composée de six vol- 
tures Corail, la BD se trouvent en 
derni8re posiflan. 
Michel HA NSSENS. 

i,, . L  1q i, 



cPHOf0108ds 
Le 8 Juln 2009, l'EC 295 Bruxelles- 
Mldi - Basel vient d'arriver B 
Luxembourg. La 2008 est d6j& de. 
couplée, tandis que la 88261H de 
lu SNCF s'est placée de l'autre ebtd 
de la rame. Pierre HERBIET. 1 C i -  

4- 
Queiq- mlnuîes plus Esrd, le 295 
quitfa Luxembourg ru m t  de is 
Bi9 2814f qui I'&m&nera bsqu'il 

Mlehel HANSSENS, 7 julllet 
2007. 



La composition de la rame liv* alors 
par la SNCF &ait de six voitures Corai/ : 
At + 4 x Bt + BD. En outre, pour permet- 
tre l'entretien de la rame par les services 
de la SNCF, le train ne circule pas le 
samedi dans les deux sens. 

En 2008, la SNCF proposa d'dtofier 
encore la la composition de la rame équi- 
p h  de voitures Corail r&novées arborant 
la livrée TER Alsace : At + 6 x Bt * BO, la 
60 voiture Bt ne circulant pas pendant les 
periodes de vacances. ie service mini- 
bar est A nouveau suspendu. 

En 2009, statu quo : six voitures Bt en 
mime normal, mals quatre Bt au lieu de 
cinq en pendes de vacances. La voiture 
A est accessible aux fauteuils roulants. 

Cette situation sera maintenue en 2010 
et 2011, jusqu'8 la fin de l'exploitation de 
celte relation directe le 10 d h m b r e  
2011. 

I* C'est A partir du 14 dkembre ZOO8 
qu'apparurent les voitures Corall en li- 
vde  TER Alsace sur le Jean Monnet. D& 
tail du pelliculage sur une voiture Atm61 
Corail de la SNCF, qul reprend schdma- 
tiquement le rdseau TER d'Alsace. 
Gweneil PIERARD. 

P H O ' M $ f  + 
Le Jean Monnet attend son ddpr t  de 
Luxembourg. La 2004 le remorquera 
lusqu'8 8ruwelles. 
Serge MARTIN, 9 ociobre 2011. 

-4 
Toujoum B Luxembourg. Le fer novem- 
bre 2011, ddpr f  de la 2003 en tate du 
298 vers Bruwelles-Midi. 
Serge MARTIN. 



Une petite comparaison des temps de par- 
cours de Bruxelles-Midi (ou Nord) 4 Basel 
avec I'Edehveiss, pendant un peu plus de 
70 ans, n'est pas denuth d'intdrët : I - en traction vapeur en 1935 (de BnrxeI/e~ 1 
Nord) : 

albr 8h45' - retour 6h49' 

- avec k automiis RGP- 1 de la SNCF en 

- avec les mnms diesel NSKFF en régime 
E E  (de Bruxelles-Nord) : 

aller 6h13' - retour 6h06' 1 - avec /es tames Blecttiaues RAe 1050 des 

- avec les INT Edehveiss (rames tractées) : 
aller 6h21' - retour 6h13' 

- avec I'EC Jean Monnet en 2005 
aller 7h00L - retour 6h43' 

- avec E C  Jean Monnet en debut 2007 
aller 7h08' - retour 7h18' 

- avec I'EC Jean Monnet en fin 2007 
(SNCF) : 

aller 6h48' - retour 6h31' 

- avec I'EC Jean Mdnnet en 22008 {cinwîlant 
au retour (296) en remplacemenf de IC-J 1 . . 
2133) : 

aller 6 W a  - retour 6 M '  

J ml0 q O m  Le24ma12070, IJEC2Bû 
errfve B son teminus, la gare de Bniwelfes- 

I 
-% Le 20 novembm 2011, quelques jours avant sa suppression, la rame un de la rame : i d f ~ ~ f ~ t , " ~ I ~  

Bruxelles-Mldi vers le hisceau de garage de Forest-Volfures. Forest-Voitures, II reparflre en fin d'apds  
vers Basel. Serge MARTIN. Gwenael PIERARD. 



Et aujourd'hui ? 
Actuellement, pour voyager dans la tranche 
horaire du Jean Monnet, on pourrait imaginer 
qu'il suffit d'accepter une rupture de charge B 
Luxembourg; mais ce n'est qu'une illusion : 
après le passage de I'lris fi 16hl5, il n'y a plus 
aucune liaison directe au depart de Luxem- 
bourg vers Strasbourg ou audeia. La derniere 
possibilit6, impliquant un TGV et deux change 
ments, quitte Luxembourg B 19h03 pour atteln- 
dm Straskurg A 22h08. 
Apds 17h00, il subsiste cependant deux 
liaisons au départ de Bruxelles. qui Bvitent 
Luxemburg mals impliquent des bains A 
réservath obligatoire : 
- soit depart 17h11, anivde à 23h04 tl Stras- 

bourg par Lille et Mame-la-vallb (Eurostar + 
deux TGV); 

- ou 17h28, arrivée Strasbourg A OOhOO ou B 
Basel A 23h55 via Koln, Mannheim et Offen- 
burg (Thalys + deux ICE + pour Strasbourg, 
un train de l'opérateur prive OSB'). Bonne 
route 1 En fait, pour Basel, ce raccourci 

implique un temps de parcours de 6h27' et se 
i.BvBle un peu plus rapide que le Jean Mon- 
nef, mais il n'interesse que les voyageurs au 
dbpart de Bruxelles. .. 

Guy BRIDOUX. 

PHOTO 108-58 3 Le 21 janvier 2008, arrlvde 
B Luxembourg du 296. Le 2007 prendra le 
reldve de la EB26t42. J-L VANDERHAEGEN. 

PHOTO 108-5 J - Le 21 ddcembre 2010, une 
belle couche de nelge mcouvrait la Belgique. 
ûépH du 286 d'Ahn. J-L VANDERHAEGEN. 

PHOTO 108-a 3 Le 2fl6 immoria l !~~ le 3 ocb- 
bm 201t entre Hogne et Havamin. 
Jean-LUC VANDERHAEGEJ. 



. .-..a-_. . _ 
. -  .; . .,;--:'233 , 1 zoT , 

Lhiralson d la SNCB : 27-04-1956 ;::. ;, , 
'? ' , - - 

N ~ h t s a r w i :  123.031 : 27-04-1956 
2331 01-01-1971 *.: . ..- 

DBpbk s u c c a s h  : Bruxelles-Midi : Zï-041956 
4 Kinkempois : 0205.1956 * Rwiet : 1 q a t 9 5 6  
* Stmkem : 3009-1956 * Rwiet : 27481970 
* Bni~ûllû~-Midl : 01-1 0-1 983 9 Ronet : 03-06-1984 
* Merelbeke : 31-01-1994 4 MW.-DarniN& : 2841-2001 

* Kinkernpois : 17-051956 * Ronet : 13-09.1956 I.-,. , 
4 Siockem : 17-1 0-1 056 4 Ronet : 18-07-1 958 ,, * Stoekern : 28-081 958 e Ronet : 2709-1 970 , . ' .. , . , 
+ Bruxelles-Mldl : 10-01-1983 + Ronet : 03-0&1W :.:. '<,O :: 
+ Merelbke : 3101-1994 e hW.-DamiNwrd : 28-01&01 

Mise hors exprol~tion : 13-12-201 O 

''PHOTO 10- Melle, 79 m m  1982. t Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Numhtrition : , 123.033 : 12-05-1 956 
. : .  . , " 2333 01-01-1971 

n$p&s s u c ~ ~ s s l f s  : Bruxelles-Mil : 12-051956 
* IQnkernpois : 1945-1 956 * Ronet : 10-081958 
+ Stockem : 27-10-tg58 + Rmet : 1W7-1958 e !Xofhrn : 
28-09-1958 + Ranet : 27-OS1870 * Bruxelles-Midi : 
10-01-1983 e Ronet : 0346-1984 * Merelhice : 31-41-1994 
e AnnHerpen-DaMmrd : 2W1-2001 

K.. 
liri 

a EN LIGNES 108 



0702-1 957 4 S W e m  : 25-04-1 957 * BruxelleMldi : 
12-06-1957 * Ronet : 01-01-1974 * Stockem : 2849-lm1 
o Ronet : 03-0û-1884 * Oostende : 314-1994 * Armer- 
pen-[ïamllrloord : 07-01-2002 

( I j Q I Q  Hdleken, 7 avrW ISIS .  
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

i M@& SUCC@SS~% : Bruxelles-Midi : 14-02-lm * Ronet : 
25.04-1 957 4 Stockem : 2544-1 957 e B~ixe lWid t  : 
0246-1957 * R m t  : 1901-7976 * Stockem : 2WSlWl 
* tgnkmpis : 03-06-1 W4 * Rooet : 28451990 
+ &tende 01 -01-1994 Antw.Darn I N o d  : 07-01 -2002 

#Ise hors exj&iîatlon : 12-i2-2009 ', 

HdMen, 8 mars 1979. 
JeamLuc VAhiDERMGEN. 

- 
I 

DBpBfs successits : Bruxelles-Midi : 2143-19m L ' + -  Stockem : 1741 -1 958 * Bruxelles-Midi : 01 48-1 959 -, r..t- -1 .. _ 

e Kinkempols : 03.06-1984 4 Ronet : 25-05-1980 
e ODStBnâe : 31-01 -3- * Anhhi-DamMocird : 0701-2M12 

'I Depa& smcessh : BnixeIles-Midl : 11-04-1957 
* Stockem : 17-01-1958 * Bruxelles-Midi : 0146-1980 
4 Kin kempls  : 03-06-1 484 * Ronet : 25-05-1 990 
4 Oostende : 31-01-1994 * Antw.-DamMocd : 07-01-20M 

PHOTO 1 0 W  CouIIla 8 sepremhm 2#Q2008 C 



se trouvant dans les gares ! Le motif Les h o m e s  ont pourtant une utlllté très 
invoque est le coOt d'entreîien, de hpa- importante. non seulement pour les 
ration et de changements d'heures juge voyageurs, mais dgalement pour le per- 

Blenldt les gares sans bop onhreux (E rn.000 par an !). sonnel des trains. 
hodoge? En outre, le projet qui pdwyait leur Peut-Qtre par cette mesure insensde 

1 
1 

renouvellement &rnpiet dans le budget Infmbel esp8re-t-ii quelque peu "cam 
InfrabeE aurait d W &  de ne plus réparer pluriannuel 2012-2025 (E 19 millions) a Re? les retards Wrrents des trains ? 
et ent&@nlrlw quelque 2.969 horloges lui aussi 4té supprimd ... 

Une nc - -velle g- -e ,' '* iksijde 

'anclenne gare de Kok- datait 
O f 852. Elle n'8vriM aucun sîyie 

dues. Elle n'appartenait pas au 

une de Koksude. &/Io a Btb dé- 
olim m mrs 2Olt 

a nouvelle gare de Koksijde a Btd 
naugurée le 14 janvier 2012; elle 
wnplace i'ancienne gare qui datait 
l e  1952. 
Elle n'appattient pas au Groupe 
SNCB mais bien & la commune de 
bksijde, bien que sitube sur le ter- 
.itoire de Veume. De taille madeste 
mais très fonctionnelle, elle est 
construite sous forme passive, en 
bois masslf. Elle comprend une 
satle d'attente, un guichet, un buf- 
fet de gare, des sanitaires et un 
srnplacement pour loger des distri- 
buteurs automaüques de billets. 
Le cc& de sa construcüon s9él&ve 
f 1,151 million, auquel il faut ajou- 

ter E l  ,3 million pour les amdnage- 
ment extdrieurs, dont la gare de 
bus. 
De son côt8, Infrabel a Investi 
E 500.000 pwr la réfection et l'al- 
longement de l'unique quai. 

F-L VANDERHAEGEN, 4 men 7987. 

+- L'autoraIl671.0f B Koksdde. Cet au- 
tarail fut mis en service en 1939 avec 
le numdro 653.f5, PUIS 670.05. Le 30 
Janvier f948, 11 fut renum6rotd 671.01 
après avolr 8td 8qulpd de moteurs Di+ 
sel Carels. Il ressortit de transforma- 
tlon pourvus de ses moteurs Diesel 
Maybach d'origine le 9 aotît 1961 et fut 
renumdnifd 670.03". 11 fut rdformd le 30 
juin I966. 
Collection Bernard SCORIEL. 



Le prmjet du Diabolo 1 
bientôt ophtlonnel 

Les travaux du projet Diabolo touchent A 
leur fin. La nouvelle ligne 25N (Schaer- 
beek - Mechelen) Btablie partiellement 
sur la berne œntrale de l'autoroute El9 
est achevée, tandis que la liaison vers 
I'adroport de Bruxelles-National est en 
voie d'achévement. Les derniers tests et 
les procedures d'homologation seront 
effectuds jusqu'au mois de juin. Cette 
nouvelle liaison ferroviaire devratt 4tre 
mise A disposioon des opdrateurs ferro- 
viaires le 10 juin 2012. 

F C ~ t t e  phoio du tunnel, prlse en dl- 
tlon de I'adroport, a 818 réallsde & hau- 
teur de lu chaussde d'Haaeht le 17 
janvler 2012. Dans le fond, on volt les 
deux pertuis sous I 'ahpoH. A dmlîe, la 
stnrcfure du tunnel a 8td pdvue pour un 
Bventuel raccordement vers le terminal 
"Brucargo' de 11a8roport. TUC-RAIL. 

+ Durant la dernidre semaine de jan- 
vier, des pereours d'essais ont Bîd mis 
en marche pour eontriiler k bon ïonc- 
tlonnement du Hmau GSM-R. La volture 
de mesures 00801 OteH encadrée par les 
7ï85 et 7759. TUGRAIL, 23 janvier 2012. 

J. Une vue prlse en direction de I ' aub 
rouie ElB. Il s'aglt du pertuls pour la 
voie se dirigeant vers I'adroport. Les 
travaux sont quasiment achevés, On re- 
marquera que les voles ûuns les tunnels 
sont pos8es sur un socle de b8ton. 
TüC-RAIL, 17janvier 2012. 



w w  - :y;\.:,, 4-;; . , . ., - 
: ' Des billets par SMS r!- -::. @ divers - ,  . % , . T ~ .  , . .- !.- ~*~-&-3C~3?-+~k l- .,, 

, , bilan pooiflf eîï 2011 &jxbd ' ~ ~ r n a , s  poss a, der un 

Ligne 37 : mise en setvice du 
nouveau h n p n  d Dolhain j ' 

3, . . 
En 2011, la SNCB a transporte 221,3 
millions de voyageurs, contre 21 5'1 mit- 
lions en 2010. C'est le nombre le plus 
4lev4 depuis 40 ans. Au niveau Interna- 
tional, le nombre de voyageurs s'818ve 
A 7,88 millions, soit une croissance de 
3,8% par rapport A 2010 qui avait vu 7,6 
millions de vovaaeurs transwrtés. 

billet via w n  GSM, en consultant ie site 
http://m.sncb.be. partout et A tout mo- 
ment. Un SMS de oonfirmation est en- 
voy6 et devient le tiîm de transport. t e  
paiement se fait l'aide d'une carte de 
crédit Wsa ou Mestercard, Dans le train, 
l'accompagnateur vdrifie te SMS et la 
carte d'identith &lechnique du voya- 
aeur. 

lnfrebel a mis en servica le 24 janvier 201 2 
le nouveau tronçon de la llgne 37 A Whain. . 
Le talus de l'ancien tract4 Btait devenu Ws 
instable, ce qui avait nécessite retabtisse 
ment d'un nouveau tronçon qui comprend 
une tranchée cowerte de 446 metres. Par 
la meme occasion, le point d'arrêt de Dol- 
hain-Gileppe a Bté  dbplad. La facture est 
plutôt salée : €20 millions. ' 

km Le futur trafic Holcim entre Vaulx et Obourg 1 BientSt une carte 4 puce 
pour les abonnes 

I re  d'übourg, Holcim va ouvrir prochaine- 
une nouvelle =migre & Vaulx, pds d9Antoing, dans le Tournaisis. A parür du milieu de 2012, les voyageun qui 
cthn des pierrrm devrait d8buter en 2012. Elles seront achemin& dm-ont renouveler leurabonnmnent "papier" 

lets vers les four% de la cimenterie Hdclm dobourg. II est pr&u d' fecemnt Une carte puce qui deviendra Beur 
, dont 3+2 millions seront exp abonnement éI-nique+ carte 
00 tonnes par semaine et néce "MoBlB" aura de nombreux avantages : plus 

samedi et dimanche) entre Antoi solidem plus plus pe-a Dans le f u h  
sera en principe assurd en traction blectrIquei. chaque ûain lorsque les autres societes de transport en 
~ m o t i v e s .  Les wagons et les locomotives seront probab u~~iS43mnt aussi syseme- 

carte SNCB pourra contenir leurs donnhes. 
ent de +/- un kilom8tre sera C'est dB@ le cas pour la STIB, tandi que 1- 

ai - Saint-Ghialain). L'accB TEC et de un suivront- 
au raccordement (voir les situ *Pm Bvaluaüon sur les abonn8sm Cette 

... carte A puce pourra aussi Btre utills&e pour 
les auires produits de la SNCB, comme les - ; ., billets par exemple. 

U - '  * :  A partir de 2013, œ wnt tous les nouveaux 
h I ' abonnements et abonnements renouvelés 

n 0 . qui seront dblivi.8~ sous cette forme, soit 
quelques 520.000 abonnés, detendeurs de 
cartes-train et abonnements seolalres. 

SrrClATlON FUTURE 

SITUATION ACTUELLE 

YDIY. - 

SITUATION FUTURE 

C'est décide, les chemins de fer suisses 
(CFF) ne metaont pas de trains pendulaims . 

ZI la disposiaun de leurs partenaires (SNCB, 
SNCF, CFL) sur l'axe Bruxelles - Luxem- 
bourg - Strasbourg - Basel. Les CFF estt 
ment que les trains conventionnels ' 

répondent mieux aux besoins du MC inter- 
national. Mais t'am4lloration de la desserte :',. & 
pour rdduire le temps de parcours est tw- : , ;-04 

jours d'actualith. Les CFF prévolent une, 'i 
arndlioration de l'offre vers Bruxelles en col- ' " : , 

. : laboration avec la SNCB, la SNCF et les 1 CFL~urlaSn2016.avecuneduréeMu~e. -- 
OlOlllls de d'une heu& @ce A la modernisa- 1 I üon des infrastructures en France et en Bel- 

... ?LW!! ' gique. Entre firich et Luxembourg, le temps 
- 

de parcours d8s decembre 201 6 serait d'en- 
4 

viron 3h40. -De mQme, le trajet entre Baset 
et Bruxelles durerait 4h30 environ contre 6 

-. . 
. . .  ; -" 6 . 7 heures actuellement. ' ' . " , -  



. . . , . 

"Oude Landen". ---  A l'intérieur de la courbe, un nwve l  es- 
pace naairel baptigee .&alement "Oude . , . ' 

- .  I 
Landen" sera créé. Aujoyrd'hut, ce site , , . 
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est consütu& de praifies pour k Mail .  
% -, ' ' Les bavauxdebuteront au début de cette , = .I , 
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de 201 5. . . 
A noter que ce projet seri &mpatible 6 . 4 t 

avec le second a c d  au poit d'~ntwe6' ' 
pen qui rejoindra la lignerf6 dans les , ' 

,-;>y 
environs de Uer.. 'S: -, 4 1 fi , 



compose de deux rames de 5 wagons chacune. Jean-Luc VANOERMAEGEN, fer Hmir 20f2. 
1 

**-*-- UN NOUVEAU TRAFIC POUR -L a o s ~  

Depuis le 23 janvier, On Site Rail (OSRJ, 
une filiale de SNCB Logistics (voir EN 
LIGNES I O f  page 26), assure un trafic 
de pierres calcaires entre la cartfere 
Utoist de Marcheles-Dames et les fours 
8 chaux de NamBche. Les deux sites 
sont distants de 2,5 kilomhtres. 
Auparavant, ce M c  important &ta% as- 
sur4 par camions, ce qui occasionnait 
d'dnomes problbmes de circulation, de 
bruit, et de poussiére pour la traversde 
de MamBche. Les riverains et la corn- 
mune ont exige de iransfdrer ce trafic de 
la route au rail. II s'agit d'un contrat de 
production de chaux pour une pbriode de 
6 mois. 
Pour assurer ce transport, OSR utilise 
deux locomoüves de la &rie 82. ûepuis 
le 23 janvier, œ sont les 8263 et 8270 qui 
sont uülls8es. 
Les pierres sont chargbes dans des 
grands wagons tombereaux 4 bogies, 
formant des rames de cinq wagons. 
Chaque rame est camposde de quatre 
wagons du type Eaos et un wagon du 
type Fas. 

m - w m  

PHOTO 108Sa ia 8270 rnanoeurre une rame pour son chargement d la canièm de ' +'] 
Merehe-les-Dames. Jean-Lue VA NDERHAEGEN, ter février 2012. 



Au départ du faisceau de Marche-les- 
Darnes, chaque rame est transfdrée par 
une 82 dans la carridre, oO un bulldozer 
charge les wagons. Une fois charghe, la 
rame est poussh vers te faisceau. 
Suhnt  le imf~c du jour, cinq rames peu- 
vent dtre c h a r g h  au maximum. Dans le 
faisceau de Marche-les-Dames, elles 
sont accoupldes entr'elles pour former le 
train. 
Une fois constitube, la rame est prête au 
dbpart. 
En fbvrier, le train circulait sous l'horaire 
suivant, du lundi au vendredi : 
3441 8 Marche-les-Dames 12.22 

Namëche 12.30 
La tracüon est assurhe par les deux 82, 
w que fa masse d'une rames de 20 
wagons avoisine les 1500 tonnes. 
A son arrivée B Narnêche, chaque sec- 
îion de cinq wagons est scindée et a m e  
n8e une A une dans l'usine. Ici, une grue 
decharge les pierres dans des camions 
qui les conduisent vers les fours A chaux. 
Le rewr s'effectue de la meme manih, 
chaque secüon est rêaccoupl6e, et te 
train reprend ie chemin de Marche-les- 
Darnes sous l'horaire suhn t  : 
34197 Nambche 19.26 

Marche-les-Darnes 19.36 
Ce parcours de retour ne peut s'effectuer 
qu'A contre-vole, vu l'absence d'alg uil- 
lage permettant de rejoindre la voie nor- 
male vers Namur. 

P Un camion amdne les p l e m  d pmxI- 
mité des wagons oli un bulldozer les 
chsrge dans la rame. 
J-L VANDERHAEGEN, fer Mfevrier 20t2. 

PHOTO 108-a + 
Le wagons Eaos type 1415G3, nO 31 88 jt - B 530 2 002-7. Marche-les-Dames, fer 
févder 20f 2. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 108-71 + 
Le Fas type 141568, nm 31 88 B - B 673 
4 6464. Ce iype de wagon est spéciale- 
menf conçu pour le t r e n s p o ~  de fer- 
raille. On remarquera i a  bande jaune 
pelnte sur tous les wagons: elle sert d 
rmdlionir la vislblliîd pour le fanchls- 
sement du passage d nlveeu se fmu- 
vnnt 8 l'entrée de la carriBre de 
Marche-les-Dames. Ce passage B 111s 

veau ne possèda pas de hwï&res ni de 
feux routiers, et le t&k de cernions en- 
trent et sorlan! du slte est Incessant De 
plus, IR val/& de la Meuse est Ws sou- 
vent plongde den8 un Bpals brouillard 
mndant Ia situation encore plus dange- 
reuse, surtout lorsque la rame est mus- 
$de. La prdsenee d'un Fas en queue de 
chaque tranche de 5 wagons s'explique 
par le hl t  que ces wagons disposent 
d'une plate-forme sur laquelle peut 
prendre plice l'agent charg8 de iurvell- 
ler le mouvement lors du refoulement, 
ce qul n'es! pas le cas des Eaos. 
Namêche, ler féwier 2012. 
ken-Luc VANDERHAEGEN. 
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I'épals brouillard qui sdvlC dans la 
vallée de la Meuse. Le îm#e rouflet 
est îrès dense d cet endroll, en par- 
ticulier celu1 des camions. C'est 
pour sécuriser quelque peu ce 
polnt singulier qu'une bande jaune 
a B î d  pelnk sur les wagons. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN, 
Par février 2012. 

+- 

Après son chargement la mm* de 
clnq wegons est poussde vers la 
gam de Marche-les-Dames. 
En moyenne, quatre seciions de 5 
wagons sont journellemeni char- 
gles, mit 20 wagons au îotal. 
Jeanluc VANDERHAEGEN, fer fB- 
vrier 2012. 

PHOTO 108-74 3 
Amide du train en gare de Na- 
mdiehe. Une A une, l&sec~ons de 
clnq wagons seront transférées 
vers le r a d e m e n t  des fours. 
Jean- Luc VA NDERHAEGEN. 
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,:; , , OSR d Strasbourg 
r 

Depuis ddcemtire 2011, la filiale On Site 
.ù Rail France de SNCB-Logistics a ouvert 

un nouveau champ d'action dans le port 
de Strasbourg. OSR a obtenu le statut 
d'"Op6rateur Ferroviaire de ProxlmitB" 
IOFPl et assure le transfert de trains 
entre'la gare de triage et les dln8rents 
terminaux et raccordements du port. 
Chaque semaine, une vingtaine de 
trains sont actuellement trait&. Pour 
assurer ce travail, OSR dispose de deux 
locomotives - les 8210 et 821 1 - et em- 
ploie 7 personnes. 
A terme, OSR envisage d'étendre ses 
acüvitds dans toute la région d'Alsace. 
A propos des activites d'OSR en France, 
voir Bgalement page 13 série 57. 

PHOTO $08-78 f OSR a *r is les trois Iocofracteurs CockerJII utilisés aupsravant 
1 

par I*uslne Ope1 dlAntwerpen. Deux sont aiïktés chez Duferco Cta- (ne 1 et 3). 
tandis que le no 2 (no- photo) est utilisd avec la 8235 al Anhverpen-Noord dans l'en- 
cienne base TUCball poirr manoeuvrier les wapns de cltemes bases au dock 'Pefml' 
avurlés ou devunt dîre enîmtenus. Ce fakceau sed également 8 garer des rames pour 
désencombrer le triage dPAnnW,rpen-Noord. SImon DE RIDDER, 24 octobre 2011. 

Deputs le ?3 fdvrier, le m c  de charbon 
circulant au depart de Bom (NL) assuré 
par CBptraln (voir EL 99 p.41) et ira& via 
Essen depuis le 12 juin 2011, circule h 
nouveau via le point frontidre de VI&. 
II est A noter que la Class 66 ne ddpasse 
plus la gare de Vise, 00 le train est repris 
durant la nuit par un couplage de deux 
3000 de CFL Cargo afin de continuer son 
trajet via la ligne 42. 
II s'agit du premier trafic rnarctiandises 21 
transiter par Gouvy depuis le 10 ddcem- 
bre 2005, date du dernier train 8-Çargo 
A avoir circuli via cet idneraire. 
Voici l'horaire de cette relation : 
4 8 8 i O  a8 

Bettembourg : 19.32 
Gouvy : 21.16 P 

f Le li octobfe 201î, Crossrail a remorqud un traln de wagons tombereaux Eaons 
pour trrinsport de ferraIlle entre Genk-Goetteren et Aachen West. Ce genre de trafic 
est exceptionnel chez Crossmll, plut6t habitud aux tmIns de conteneurs. Tracte par 
la DE6307, le train vide passe B Hoeselt. Dennis VANSUMMEREN. 

4 A m  la reprise du ttain de chaux d'Hermalle-sous-Huy par HUSA, les locomotives 
DIesei de la sdrie MW/g500 de DB-Sehenker Nederland ne sont plus vislbles en 
Belglque delour que le dimanche avec les trelns de chaux 48844 (Jemelle) - Kinkem- 
pots 09.53 - Sittard - (Bevemdk) 10.58 et lm63 Slttarâ 12.33 - Klnkempols 13.31. 
Le 4 ddcembm ZOIP, passage du -In 49663 B Chemtte en direction de Klnkempois. 
On m a r q u e r a  la nouvelle ddeoratlon rouge de la OB qui est appliquée sur ces 
muchlnes lors de leur passage en révision. 

Le train de chaux vide Veendam - Her- 
malle-sous-Huy, assure par HUSA (voir 
page de droite), circulant normalement le 

4 % .  lundi. mercredi et vendredi, p r é d e  de 
' . quelques minutes d'intervalle le train 

Captrain ci-dessus : 
49887 @O8 

Ma8strlcM: 13A5P 
V l d  : 14.00 P 
HemiallWHuy : la48 



il- 

PHOTO f 08-79 T - PHOTO 108-80 L Comme lndlqud dans noire dernier numdro, k trafic de chaux enrm Her- 
mslle-sous-Huy et Vwndam (NL) est mprls depuls le fer janvier 201 2 paf HUSA {ex. ACrS) . Ce treik &Mt aupe- 
ravant assurd par DB Schenker Nederland. Efant donne que HUSA ne possêde pas de licence pour la Belgique, 
HUSA loue la CIass 66 MRCE 653.03 de RniITraxx. Ces deux photos ont &té prises le i l  janvieK Cl-dessus, on 

voit le irain 48640 prêt au depart B Hermalle-sous-Huy. CI-desbous, 8rfi~Be B Hermalle-sous-Huy du train 48667 en provenance de 
Veendam. Les trains sont composds de wagons du type Tappd appa*nanf 9 In soclclW de wagons Ermewa. Simon DE RIDDER. 



J  topa 
Mauvaise année pour les 

sutorails en Europe 

1 L'annds 2011 aura été une mauvaise 1 
ande  pour les anciens autorails. Outre 1 la radiation des 614 de la DB et des 

I 
MDmot hongrois (voir EN LIGNES 106, 
page 34 et 105 page 40), plusieurs 
autres sdries embldmatiques d'autorails 
ont ces& leurs activités en service 
rdgulier. 

Allemagne 
Onze ans aprhs la radiation des derniers 
exemplaires par la Deutsche Bahn, les 
célébres autorails simples Schienenbus 
ont d6sormaiç wmplétement dispani du 
service régulier. Au changement d'ho- 
raires 201 0120 11 , le Sachsisch-BGhmi- 
sche Eisenbahngesellschaff mbH (SBE) 
a BtB remplad par le Vogflandbahn pour 
assurer l'exploitation de la relation trans- 
frontalibre joignant Rybniste et Liberec, 
an Rbpublique TchQque, via Zittau, en Al- 
lemagne. Les autorails Desiro (série 642 
construit par Siemens) du Vogtiandbahn 
remplacent désormais les 796 et 798 ex- 
OB engagés auparavant par le SBE. 
t e  S8E était le dernier exploitant privé 
utilisant les Schienenbus en service rb- 
gulier :-le 79û-01 du Deutsch8 Regiona- 
leisenbahn GmbH (DRE) utilise sur la 

PHOTO î.8 Schienenbus W56 (ex. 708 578 de la DB mfs en s#rv#ce le 3 avril 
1956 et radid le 31 ddcembre 1991) du Slchsisch-BBhmlsche Eisenbahngesellschafi 
mbH, arrlve Selfhennersdorf. Yves STEENEBRUGGEN, 31 mai 2003. 

relation Lutherstad-Wittenberg - Bad 
Schmiedeberg (voir EN LIGNES 88. 
page 42) a été remplacé en ddcembre 
2008 par un autorail du type Regioshuf- 
tle. 
Les Schienenbus ont Bt6 construits par 
Uerdingen en f 492 exemplaires entre 
1950 et 1971. Grâce A eux, l'exploitation 
de lignes peu fréquentées restait écono- 
miquement possible et ils ont permis 
d'hi  ter la fermeture de nombreuses 

lignes secondaires. Des Schienenbus 
furent aussi construits pour l'Autriche, le 
Luxembourg, l'Espagne et la Yougosla- 
vie, ou vendus d'occasion après leur 
radiation en Altemagne (vers l'Autriche, 
la Turquie, le Liban et l'Uruguay). 

Tchdquie 
Les autorails de la série 831 ont effectue 
leurs derniers tours de roue au depart 
des dépots de Kralupy et Sumperk. 

P H O T O  LL'autoreil831 212-6 des CD approche de Spanov le 11 juillet 2#6. Alain NOUAILLETAS. 



PHOTO 108-8J L'i.,.~rail hisi,..que M262 0124 (ex. 830 124) longe I W  zhlteau de Cesky Sternberk le IZ juillet 2008. Guy SMETZ. 

Ces 41 engins avaient été obtenus par en 1962 (deux prototypes), 1966 et 1967. équipbs A titre d'essai en 1967 d'une 
remotorisation entre 1981 et f991 d'au- Ils disposent de 515 KW fournis par un évolution du moteur K12V170DR, le 
torails M262.0 (devenus série 830 en moteur K I  2V170DR A 12 cylindres et KSI 2V170DR. Ils furent reclassés dans 
1988) des Chemins de fer tchécoslo- sont aptes à 11 0 kmh. Lors de la corn- la série M286.1 (série 851 3 partir de 
vaques. Le moteur 170DR d'origine fut mande d'une seconde tranche, les CD 1988), tout comme les 35 autorails de la 
remplacé par un moteur A six cylindres exigérent une puissance supérieure (588 seconde commande, livres d'origine avec 
en ligne 6s 150PV3 produit par CKD kW) et les M286.0051 et 0052 furent ce moteur en 1967 et 1968. 
Horovice . 
Au total, 237 autorails M262.0 A 
transmission électrique, ont &te 
construits par Kralovopolska et Tatra 
Studenka (caisse), Tatra Smichov 
(bogies) et CKD (moteur Diesel et 
transmission) entre 1949 et 1960, sur 
la base d'un prototype construit en 
1948. 11s étaient aptes A 90 kmlh et 
disposaient de 301 kW. Les derniers 
autorails avec moteur d'origine (série 
830) avaient déj8 été arrhtbs au 
changement d'horaires de décembre 
2007. 

Aux CD toujours, les 850 et 851 n'as- 
surent plus de service rbgulier. Les 
52 M286.0 (série 850 à partir de 
1988) sont des autorails diesels-hy- 
drauliques construits par Studenka 

PHOTO 108-84 
Le 850 030-8 en gare de Moravskd 
Branlce le 8 juillet 2009. 
Guy SMETZ. 



pHOT0 108-8s Le 2 juillet 2011, le trdn 149I0 TIsnov . Zdamad Sazavou assud par les 1286 1032 (851 032) et 850 001 encadrent 
la remorque 050 001, arrive en gare de Nedvedlce. Philippe DE GIETER. 

En France, les derniers autorails Renauff lement un rôle de rbsewe pendant l'di4 Trois autorails seront restes en service 
A voie Btroite (1,000 m) circulant tradi- 2030. pendant 60 ans : les X201, X204 et 
tionnellement chaque été sur les na- Ces huit autorails Renault ABH8 X208. Disposant d'un moteur Renault 
vettes Tramway de la Balagne" entre eonstnilts en 1949, ont &th mis en ser- 517J de 195 kW et d'une transmission 
Calvi et I'lle Rousse en Corse, n'ont pas vice sur le rhseau à voie métrique de la mdcanique, ils pouvaient circuler A 75 
circulé en 201 1 , aprhs avoir assure seu- Corse en 1950. krnlh et offraient 40 places asslses. 

PHOTO 108-88 Le X201 et la remorque XR173 circulant comme train 60 Calvi-lle Rousse longent la Baie de CalvI à OndarI-Arinella 
le IO aoPf 2üü4. La remorque XR113 est un auîorall Billard AlSOD de 1938, d6motorisB en 1986 et utllls4 comme voltuni-pilote. 
Philippe DE GIETER. 



USA 
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Made in Europe 

Sur le &eau ferroviaire des Etats-Unis, 
le transport des voyageurs ne représente 
qu'une fraction infime de I'activitb. Les 
constructeurs ambricainç se concentrent 
donc sur le marche bien plus important 
de la locomotive Diesel pour trains de 
marchandises, ce qui donne parfois 
l'occasion aux constructeurs européens 
d'exporter leur savoir-faire en rnatiére de 
rnatdi-iel voyageurs. 

Ne w h r s e y  Transit, desservant I'Etat du 
New-Jersey au depart de la ville de New- 
York, est le plus important utilisateur de 
materiel europeen. Sur les lignes électri- 
fibes, des locomotlves série ALP-46 
construites par Bombardier B Kassel, en 
Allemagne, sont utilisees avec des 
rames rbversibles. Les ALP46 sont dé- 
rivées de la 101 de la Deutsch8 Bahn 
(OB), mais la caisse a été adaptée pour 
répondre aux normes américaines en 
rnatiére de collision. 
Une première commande de 24 fmmo- 
tives passée en dkembre 1999, fut sui- 

vie par trois autres, portant le total à 65 
locomotives, livi.Bes entre 2001 et avril 
2011. Les 29 premieres locomotives 
(460046281 peuvent circuler 160kmlh 
et dbveloppent 5300 kW. Grâce à la tech- 
nologie MITRAC (du mgme type que 
celle installde dans les TRAXX produites 
par Bombardier pour le marche euro- 
péen), les suivantes disposent de 5600 
kW et atteignent 200 kmh. Elles peuvent 
circuler sous 25 kV 60 Hz, +l2 kV 25 Hz 
et 12,s kV 60 Hz. 
Visiblement satisfaits par les perfor- 
mances des ALP46, le NJT a passé com- 
mande au même constructeur pour 36 
locomotives bimodes ALP45-DP qui per- 
mettront de desservir les lignes non élec- 
trifiées avec des trains directs au depart 
de la gare souterraine de New-York Penn 
Station, 00 les Diesel sont interdites. 
La premihre a 6th livrbe le 13 mars 2011. 
Pouvant circuler à 200 kmlh sous les 
m&me tensions que la ALP46, elles sont 
BqulpBes de deux moteurs Caterpillar 
351 ZC HD de 1550 kW chacun, leur per- 
mettant de circuler A 160 kmlh sur les 
lignes non dlectrifiées. Vingt locomotives 
identiques ont été commandees par 
l'Agence M&tmpoIitaine de Transport 
(AMT) I Montréal, au Canada. 

Pour la ligne locale 'River tine' reliant 
Trenton et Camden en suivant le cours 
de la riviére Delaware, le NJT a aussi ac- 
quis du matériel europeen : 20 autorails 
GTW216 du suisse Stadler (voir EL 90 
pages 40-47). Livrés en 2002 et 2003, ils 
représentaient le premier succhs pour le 
G W  outre-Atlantique et furent suivis par 
deux autres commandes, pour Austin (6 
autorails en 2007) et Dallas (1 1, en 201 1 - 
2012) au Texas. 

Au milieu des annBes '70, Arntrak corn- 
mença A rechercher une relbve pour les 
GG1 utilisbes sur le corridor nord-est 
reliant Washington et New-York, le seul 
grand axe du service voyageurs aux 
USA. Les GGI avaient été construites 
entre 1934 et 1943 et ne répondaient 
plus aux normes de 1'8poque. Vingt-six 
locomotives type E60 furent alors com- 
mandees B General Electric, mais ce fut 
un Bchec, et Arntrak décida alors de se 
tourner vers la technologie européenne 
où tes rbsultats obtenus en traction 
électrique semblaient bien plus promet- 
teurs. 

PHOTO 108-87 Le 17Julllet 20.11. passage de la 945 en gare de Edison. New-Jersey, avec un train vers New-York. 
Philippe DE GIETER. 



En I9n ,  une CC21000 SNCF de Als- 
thom et une Rc4 suddoise de ASEA fu- 
rent testees aux Etats-Unis. La 
technologie su4doiw fut pdfdde  et fut 
6 la base du design de la AEMJ. com- 
mandb en 30 exemplaires en 197?. 
Elles furent assemblées aux USA par 
EMD, avec des calsses fournies par 
Budd, et les équipements électriques, 
les bogles et la partie mécanique impor- 
t8s de Suède. Au total, 65 locomotives 
ont éîé construites entre 1979 et 1988 
(53 pour Amtrak, 4 pour MARC et 7 pour 
SEPTA), et une variante, cette fois 
basée sur la RcB su6doise et désignée 
ALP-44. fut livrQe an 33 exemplaires 
New Jemy Transit (NJT) entre I990 et 
1996. Malgré Ieur jeune Bge, le NJT a 
wnsiddré plus ~conomiquel'acquisition 
de nouvelles bcomotives (les demiares 
ALP-46) plutôt que la révision des ALP- PHOTO 108.88 L'automll GTW l/g 3515, B Raebling, New-Jersey. II assum un train 
44, et les a gar4es. La plupart des AEM- Camden - Trenton le 15 julllet 20f1.  Philippe DE GIETER. 
7 de AMTRAK sont par contre encore en 
service. 

Egalement uülis4 sur le airridor sud-est, 
I'Acela Express est le seul train 4 grande 
vitesse sur le continent amérkain. Les 20 
rames, compodes de deux moirices en- 
cadrant six voihires, ont étd livrées par 
un cxinwrtium constitue par Bombarrlier 
et Alstcim. et utilisent certains compo- 

sants dérivés des TGV de la troisibme 
gdnbraüon (TGV-RBaeau et Thalys). Les 
rames Acele sont pendulaims et peuvent 
atteindre 240 kmlh. Chaque motrice dls- 
pose de 4470 kW et une rame A d a  o h  
304 places assises. 
E n W s  en setvice en ddcembre 2000, 
elles relient Washington Boston via 
New-York (734 km) en 6h30. 

Pour les rames tractees utilisêes sur le 
mbme corridor, Bwribadier et Alstom ont 
construit une étrange !ammotive élec- 
trique basée sur le design des moirices 
Acela, mais avec un poste de conduite, 
et i'ahdynarnique correspondante, aux 
deux extrémités. Ces 21 locclmotlves 
Bo'Bo', dbignhs HHP-8, disposent de 
6000 kW et circulent B 200 kmlfi. 

P-2 En gare de Princeton Junetlon, NewJemey, le 15 juillef 2011, passage de le 4652. Construite par Bombmrdiw, cette 
locomotive du type APL48 est basde sur les 101 de la DB. Philippe DE GIETER. 
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PHOTO 108-9Q Le 15 luillet 2011, Passage d'un Acela Express d Princeton Junctlon, dans le New-Jersey. Philippe DE GIETER. 

PHOTO 108-92 Le m4melour dans la meme gare, passage d'un train Amtrak remorqud par la HHP-8 ne659. Philime DE GIETER. 
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France 

Les AIA APA 68500 

La SNCF a mis fin & l'utilisation des AIA 
A1A 68500 en 2011 : la demiAm, la A1A 
AIA 68506, a BtB radie8 le 4 novembre 
après avoir rbalisb un dernier coup 

I 
d'bclat en t&te de trains spéciaux en sep 
tembre autour de Longuevilte. 

Quatre-vingt locomotives série A1 A A l  A 
680W ont BtB livrées entre avril 1983 et 
aout 1968 par les uslnes CAFL (Compa- 
gnie des Ateliers et Forges de la Loire ) 
à La Péronihre. r 
La disposition A six essieux A1 A A1 A a 
&té choisie en raison du fait que, malgr4 
leur masse Blevb (106t), elles devaient 
pouvoir circuler sur les lignes faiblement PHOTO 10842 La 68014 B Paris-Monîparnasse k 26 mars f977. Mise en servlce le 16 

amdes, mquentes dans l'ouest et [e juin 1964 Caen, elle fut i.8l0rmh 8 Sot&v/ile /e $9 8vdi 2004. 

sud-ouest. La diame sur l'essieu porteur Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

pouvait Btre hg18e-entre 12.75 et 16.66 
t, donnant aux essieux moteurs une 
charge de 19.6 à 17.64 t. Cette modiii- 
cation se falsaR en atelier, par le retrait 
d'une cale de 45 mm placée sous l'as- 
sieite de chaque ressort extérieur de l'es- 
sieu porteur. 
Les 68000 Btaient équipées d'un moteur 
Sulzer semblent 12-LVA-24 suralimenté 

4 temps et injection directe. La puis 
sance nominale était de 1885 kW a 1050 
tlmin pour une masse de 14.4 t. 
La vitesse maximale &tait Rxde i 130 
k d h  et elles Btaient équipees d'une 
chaudiere pour le chauffage vapeur des 
trains de voyageurs. 

La locomotive prévue comme 68005 fut 
livrée A titre d'essais avec un moteur 

SACM AGO-VI 2-DSHR semi-rapide 
tournant S 1350 tlmin, en ddcernbre 
1963. Pour maquer cette d Wrenœ, elle 
fut n u ~ t B e A l A A l A 6 8 5 0 1 .  L e s  résut 
bts  Btant satisfaisants, ce moteur fut ins- 
tallé dans 28 autres locomotives, livrées 
entre mai 1964 et juin 1988, et classées 
A l  AA lA  68502 A ûô529. 

Affectées aux dBp6ts de Caen. Chalin- 
drey, Rennes, Limoges, Chambéry puis 
Tours et La Plaine, les A1 A A1A 68000 
&aient omnipr4sentes en Normandie, 
Bretagne, dans l'Est et le Centre, le Li- 
mousin, l'Aquitaine, le Massif Central, la 
Savoie et le Dauphin&. Les AI  A A1 A 
68500 Blirent domicile A Chalindwy et ir- 
rigudrent les axes Paris - Basel, St.Dizier 

- Chaumont - Dijon et Nancy - Belfort, 
mals elles seront rapidement évincées 
par les BB 67300, puis par les B8 67400 
et les CC72W0. Sur les rails, les "Yayas" 
de Chambéry furent les vedettes lors des 
Jeux Olympiques de Grenoble en fbvrier 
1968 pour lesquels elles furent en charge 
de nombreux trains spbdaux. 

Le moteur AG0 des A1A A1 A 68500 se 
rédlera moins flable que le moteur Sul- 
zef, et lorsque l'occasion d'acqudrir des 
moteurs Sulzer d'occasion se présenta, 
la SNCF en profita pour transfomer cinq 
A1 A A1A 88500 en A l  A A1 A 68000 avec 
des moteurs récupérés par British Rail 
sur les 01702 A 01706 (Claw 48). Lors 
de cette o@ration, la A l  AAlA 6û501 prit 
le nurn6ro AIA A1A MO05 qu'elle aurait 
dG porter lors de sa sortie d'usine, les 
quatre autres (68529, 68525, 68508 et 
6851 0) furent renum8rotées respective- 
ment 68082 A 68085. 

Leur utilisation en service voyageurs r& 
gulier prit fin dans les annees '80 et les 
chaudibres, d8sormais inutiles, furent 
démontées entre 19T7 et 1981. 

Le chantier du TGV Nord au début des 
anndes '90 donna I'occasion aux AIA 
A1A de côtoyer les 59 de la SNCB. 

PHOTO 108-99 La 68536 est issue de la 
transfomatlon de k 88004 le 19 octobre 
2000. La voici peu après sa sortle d'ate- 
lier, repeinte dans la livrée Fret, 8 Tours 
k 5 novembre 2000. Cette machlne a Btd 
radide le f 7 mai 201i B Chalindrey. 
Christian VANHECK. 



NEW? - 
En 1993, alors qu'elles sont regroupees 
aux dbpBts de Chalindrey et Tours, Phis- 

trur op# - 

taire fit volte-face : les Mtis des moteurs 
Sulzer montrèrent des signes de fatigue 
préoccupants, et les caisses des 68500 
étaient en mauvais Btat. La révision B mi- 
vie de ces locomotives n'avait pas &té 
réalisée, au vu de Cur espérance de vie 
réduite Dar la fraailité du moteur AGO. 
ratelie; de so&ille installa alors des 
moteurs provenant de 68500 radiées 
dans douze 68000, qui furent logique- 
ment renum8rotées AfA A1A 68529 a 
88540. Pour mis  locomotives, c'&ait un 
retour A la configuration d'origine, la 
68538 étant l'ancienne 68501 ! 

En 1995, leur roulement Chalindrey 
couvre encore un vaste territoire allant 
de la Rdgion Parisienne B la Picardie, la 
Champagne et le Sud de l'Alsace avec 
une pointe jusque Sotteville via Ter- 
gnier. A TOU&. elles circulent, frhquem- 
ment en unit& multiple, en direction de 
Caen, Sotteville, Le Mans, Vierzon et 
Saincaize, ainsi qu'avec des trains de 
cailloux dans le Bassin de Thouars et 
en Normandie, et des trains de cdrdales 
en Touraine et Berry. Le parcours 
moyen mensuel est alors de 6700 km. 
Elles sont aussi de plus en plus utilisées 
sur les grands chantiers de renouvelle- 
ment de voies, et les trains de marchan- 
dises disparaitront progressivement de 
leurs affectations. En 1998, les locomo- 
tives de Tours sont mutées a Sotteville 
et quelques locomotives seront aussi 
utilisees par Fertis pour le chantier du 
TGV-Est au début du 21e sidcle. 

PHOTO 108-94 La 68523 photographlde A Chalindrey le 2I mers 1982. Elle fut affect& 
durant toute sa carridm au dép8t de Chalindrey (mise en service le f 7 juillet 1967, réfor- 
mde le fer juillet 2011). Elle fut une des deux locomotives repeinte en jaune 'Infra' en fin 
de carriefa et représenîera la sdrle a la Ciid du Treln à Mulhouse. Pierre HERBIET: 

La livraison de nouvelles locomotives 
BB75000 pour la division lnfra de la 
SNCF a permis d'8liminer les derniAres 
A1 A A1 A. Les 68000 ont Bté arr8thes 
les premiéres, en 2005 (sauf la 68081, 
remise en livrée d'origine et encore re- 
prise dans les effectifs du d6pBt de 
Chalindrey), l'utilisation effective des 
A1A A1A 68500 s'8tant terminde au 
printemps 201 1. 

Outre la 68081 dont l'avenir semble assuré, 
quatre looomotives sont conseni8es : 
- la 68506 par I'Ajecta; 
- la 68523, dans la livrée jaune lnfra 

qu'elle porta en fin de carrih, A la Cité 
du Train B Mulhouse; 

- la 68537 par I'Agrivap; 
- et la 68540 par I'AAATV Centre. 

Philippe DE GIETER. 

PHOTO 108-95 Le 30 janvier f902, un traln de ballast encadre par quatre A i A  A I A  opdm sur la LGV Nord dans les envlron de Izel. 
En #te, la 685û6. Elle ddbuta sa earridre le 2 avril f965 au d6pBt de Chalindrey, et fut la dernidre machine active, radléle k 4 novem- 
bre ZOf f ,  après avoir assuré plusieurs trains spdciaux dans la -ion de Longueville. Baudouin DIEU. 



Royaume-Uni 

$J Retraite préma turde pour 
a.; les 460 

En 2000 et 2001, Alstom a livré 8 auto- 
motrices série 460, composdes de huit 
voitures, pour la relation 'Gatwick Ex- 
press" reliant London (Gare de Victoria) 
A I'aBroport de Gatwick. Dix ans plus 
tard, ces rames au look futuriste sont 
déjii arrivées en fin de parcours. 
Les 460 avaient été commandées apréç 
I'attribuüon de la franchise "Gatwick Ex- 
press" B National Express en avril 1996 
pour remplacer les rames traetbes par 
les locomotives Class 7312 hbritées de 
British Rail. Les 7312 furent cependant 
encore utilisées jusqu'en 2006 pour une 
partie du service. Chaque automotrice 
comporte 8 voitures, dont un fourgon, et 
peut circuler A 160 kmih sur le réseau 
alimenté en 750 V par troisi6me rail. 
Pour optimiser l'utilisation de la ligne Lon- 
don - Brighton, proche de la saturation, 
et le long de laquelle est situ60 I'adroport 
de Gahuick, II fut declde en 2006 d'incor- 
porer le seMc8 "Gahvick Express" dans 

TELEX .... 
LkplqcwwmlM--63ii& 
-1s le 92 3311, um n a w b  

kh et Paris, via FmnMwtflAdiiln, Ber- 
, Wwmwa, Br& et M k k .  tl drcule 3 
is pm semaine de fin m r e  B lin mars 
mdl, j d  et a m â i  vers Paris ; lundi, C 
i e d i  et dlmandie v m  Mmkwa), et 
wtidkmnfimeint d 'At  i e r g .  II ast 
o m m  de vobms russas (RZD) aptes 
240 kmlh. Le iempi de parmm W est 
b38 heum.Hpmpamtrdsctasses: De- 
w (mpsrbknerd l# swec klleae et îél& 
Won), P d  et Seconde. Les prlx 
ariant pour un a l k  Jmpb entre €231 et 

I 
Wd l'horaire de cetla nowelle mMon : 

M o s I r v a ~ a r u s s ~  06.00 
Mil& 14.28 
Wmxaw 23.58 
W h  HM 06-63 
FmnMr€Mdn 1235 
Paris IEd P0.34 

3 '  ^ 
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PHOTO 108-98 L'automotrice 460 007 BEas  
Philippe DE GIETER. 

la franchise couvrant l'ensemble de la rB- 
gion s'étendant au sud de London (fran- 
chise South-Central) et le service fut 
op&& par Southem A partir du 22 juin 
2008. L'utilisation d'une petite série de 8 
automotrices limitant la flexibilité dans la 
planification des rou lementç, Southem a 
préf8ré se ddbarrasser des 460 et utilise 
ses 24 automotrices série 442 pour la 
desserte London - Gatwick, ce qui par- 

mmm 
S h d a a I i W l e 3 m b r e 2 0 1 1  I i p m  

mibre des 19 automoWuas doubl6s, b h -  
rani (3 kV - 25 kV), a planchw surbalss8, 
du type 7Ev aammaindées pw les Chemins 
da fer t c h ê q u ~  (CD). D i  configurath 
d'essh Bo' 2' *; 2' Bo', elles dhloppent 
une wkwm de 1360 kW et peuvent dr- 
der B 180 k m .  -Leur capadté offre 147 
places assims (138 B + 9 A). Elles sont 
nudmtéai dam b séh 85QiS51{850.004 
+ 651 .OQ4 650.019 + 851 .O1 9). 

ALLEMAGNE 
Ogpuis le 12 déœmbre 201 1, E u e  

Mhn a étendu I ' ~ ~  de la lune HM- 
zongenretlr - Alsdorl-Anmpark jusqum& 
AldMf-- WI desseirwint iu 
sage deux nouveaux pints  d'& 
La pmhilne est la r&chüwi com- 
pi& 6 la tîgns lusqu'di S t o l m  p w r  dé- 
r n m h  7012. 

:t Croydon, le 25 mai 2009. 

met de prolonger certains services vers 
Brighton. Les 460, agées de seulement 
10 ans, eflectuhrent leurs derniers ser- 
vices en mai 2011. Les voitures des 460 
devraient Btre rdutilisées pour allonger 
d'une voiture les 30 automotrices quadru- 
ples Class 458 de South West Trains, 
construites par Alstom entre 1998 et 
2002. et qui sont mécaniquement iden- 
tiques aux Class 460. 

La DB n'exploitm pas de rehhls vers 
London eri 2813 comme iniüaihm 
prévu. mis au plus tbt fin 201 5. En musa, 
ia Itmison tardives des nouvelles rames 
ICE Velaim D et les problèmes d'homolo- 
gaiion notamment p w r  b r&mu fanm. 

BASF a commande 22 locomo#ves 
D W à ~ g o w l e s e w k e d e I i g n e  
et les nwrmntwiieis dans tes s&s de pro 
ducikm & Ludwlgshaifen, Schwarzhdâa 
et Antw%rpen. Ls commande a une v a  
leur de 680 m M h s  et compta 18 !O 

mmWeslyp~G6, q ~ D E 1 2 & ~  
DE1 8, butm baisdes sur la même plab 
fame: laG6erstuneversion&Wseo. 
s l w  cMveloppant 690 kW avet 
hnmbiun hydraulique, tandis que la 
DEI2 et DE18 sont &s 80'60' avec 
transmission blectrlque de mspmihe 
ment 12M1 et 1800 kW. La G12Q8BB 
@E12) 5CtûIf220, amMa ch- 8ASF 
R An-n an décembre 2ûi2. 

L4wmQms 
mbtentôtlafln&wlaPOQCFL 
En février, II ne subsistait plus que 
loeornoüws actives : les f 815, 1817 et 
1818. Les CFL p&oient da Iw Mmmei 
en Juin 2012. La süuaüon des 17 aume 
machinas a la suivante : 18Q3, lm, 
18#,181f, 1813 d 1819 dernolia& 1801 

I 
et 1809 gardes A 8f~hial; et les 1802,1805, 
lm, 1807.1810,18f 2,t814,1816, la 



Jusqu'en 201t, la plus grande partie des 
locomoüves r&form&s de Di3 Schenker 
Btait envoyée immédiatement A la dbmoli- 
iion pour Bviter qu'elles n'atterrissent dans 
les mains de socidtés privées. Des loeomiz 
tives ont neanmoins été vendues A des 
filiales de la D8, comme le RHB w le MEG. 
Cette mesure ne freine toutefois pas 
l'expansion des sodété privées, lesquelles 
se tournent vers d'autres rbseaux ou vers 
des srnidtes de leasing pour constituer 
leur parc de traction. 
DB Schenker s'est ainsi rendu compte qu'il 
Btalt plus rentable de revendre les ma- 
chines radides en occasion A la concur- 

a,. $&Lc& P; i 7"" f 
. . , - . A , ' . "  - -  .- 

rente, plutôt qu'A la ddmolition. C'est ainsi -BZ T En octobre 2011, le BayernBehn a acquis la 139 287. La volci en 
depuis la fin de 2011~ Schenker ~ = ~ ~ ~ ~ r e m b . r p .  L. machine a reçu une dvlrlon ma18 n'art pas repelnte et 1 

propose A la revente des I O W ~ O ~ ~ V W  des simptemenf perdu ses logos 06. Son nouveau numdro NEW est B i  80 6739 287-7 D- 
séries 139,140, 151 et 225. 8 YB. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

Des 72000 de la SNCF I toujours actives 

Après la fin de leur utilisation en seniice 
commercial en dhcembre 2009 (voir EN 
LIGNES 96 page 48), trois CC72000 de la 
SNCF n'ont pas 6té radibs mais affectees 
à I'activitb Matériel : les CC72049, 
CC72074 (po-nt la liv& "En Voyage") et 
la CC720M (en livrée bleue avec les dB- 
corations d'origine) sont disponibles pour 
les trains spbciaux, des trains d'essais et 
des transferts de rnatdriel. 
Cette utilisation active d'engins pouvant 
dtre wnsid&r&e comme faisant partie du 
patrimoine, concerne aussi deux autres 
séries : la Diesel A1 AAlA 68081 (en livrée 
bleue) et I'dlectrique 6625236 (remise 
dans sa livrée verte d'origine) sont aussi 
inscrites aux effectifs de l'activité Matdriel. 

Des 189 pour LOCON 

Locon a acheté deux locomotives Eu- 
rosprinter type ES64F4 le 7 octobre 
2011. Les 189 820-4 (Siemens 216131 
2010) et 189 821-2 (2161412010) por- 
tent dbsarmais les numeros internes 
501 et 502 et la livrée orange et blanc 
Locon. Ces deux locomotives sont équi- 
pées pour la circulation en Allemagne et 
aux Pays-Bas. Elles assurent notam- 
ment un train de papier entre le port de 
Sloe et Arnstetten en Autriche. 

+ Le l3janvler. passage 1 Roosendaal 
de la 501 de Locon remorquant un train 
de papier vide en provenance dlAmsteC 
ten et B destination de Sloehaven. 
Jemen DE VRIES. 

4 Le 8 ddcembre 2011, la 72084 a trans- 
fer6 k rame TGV Atlantique 37.1 entre 
Nolsy-k-Sec et i'afelier dlHellemmes 
(Lille). Passage 9 LIIIe-Porfe-de-Doual. 
Farek MAROUANE. 



SltuBe au sud-ouest des Balkans, I'Albanle est une républlqua d'une superficie da 28.748 kma et de 2.831.741 
habitants. Le rdseau ferrd de 447 km, dont I'origlne remonte A 1947, est exploite par la socibtb nationale 
Hekurudha Sbqlprare (HSH). 

A mi-chemln entre la vllle portuaire de Durrës et firanë, le train n* 8 d a n t  Elbasan B la capitale vient de quitter 
la ville de Vorë. II est composd de la T669. f 054 et d'ex-voitures des FS. Six allers-rotours sont observables 

entre ces deux localiWs. Toutefois, la construction récente d'une autoroute et le piteux Btet du dseau ferroviaire ne rendent gudre 
I'utillsation des trains de voyageurs aiiraetive. Jean-François HUART. 2l juin 201 1. 

L'unique treln quotidien reliant la capftale Tiran6 B Shkod4r (9 la frontidni avec le Monknegro) est photograpbiB B proximltd du village 
de Lezhe. II est remorqud par la 1669.1051 qul tracte des voitures d'occasion (dans un triste Btal) provenant des Chemins de fer 
italiens. Jean-François HUART; 2 1 juin 201 1. 



iles anlt : re: ?re i ntre cet 
:- 1, 

669 par 
> u t ,  

Les dg de sdcuritd sont quasi-lnexlsl 
le 19 j ~ i r i  rOl.1. Le frein nn' rereliant Tlranë i 
sur k rdserru albanais, d savoir le type 7 
connue des ChME3 qu! a essaim6 dans fi 

FS sur h seau fei ilbanais comme le moi te phot1 #se en g ïbasan 
igraidec esr tracté par fa T669.1054.11 n'y a qu, I seule serie ue locomotives présente 
; on denombre 28 engins Co'Co', construits, CKD et appartenant A la famllle bien 
I'ex-bloc de l'Est. Jean-François HUART: 

Toute visite du fdseau des HSH doit prévoir la poursuide du train n" 9 qui relle Tlrenë d Pogradec. Les 192 kilomdlros sont parcaums 
luc 

.-.., de 



A proxirnitd c- .rrminus de Pogredec, la T669.1054 et ses deux voltufes ex-DB qui composent le tra - -.. -. -- . .. 
longent le lac Ohrid p d s  du vlllage de Memëllsht. A remarquer en awidmplan de I'autre c&é dri :, la Macddoine et B l'avant- 
plan, une ex-casemate en bdfon proMgeanC I'intdgrItB nationale ... Jeep-Frangois HUART; $8 juin 2017. 

En raison de I'orientation est-ouest de la ligne de Pogradec, II est possibk de sulvre le train nn"0 qui retourne vers Tiren6 en 
profitant d'une bonne orientaifon du soleil. üans un paysage semi-montagneux, la T66D.fO54 franchit un petit viaduc quelques 
minutes aprés avoir quitte la gare de Librazhd. A noter que le parc de voitures voyageurs des HSH esf compos~ de matdrlel 
d'occasion p 'Italie et d'Allemagne (comme le montre cefte photo). Jean-Franço, 
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Nées en Belgique 
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Argentine : r 
I I  I 
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LOCOTRACTEURS COCKERILL 

r En 1977, les Chemins de fer argentins Femcamles Argentinos Ce type de locotracteurs était apparu en 1970. Par rapport 
(FA), comrnandérent des locotracteurs A deux essieux chez aux anciennes machines, telles que les 91 de la SNCB, elles 1 
Cockenll. Ils Btaient destinés aux réseaux B voie large B écar- 
tement de 1,676 m du FC Roca et du FC Belgrano (en 1956, le 
r4seau argentin fut rbuni et rborganisd autour de six wmpa- 
gnies qui, bien que regroupées au sein de la mQme socibté 
Ferrocaniles Argentinos, furent exploitées comme des entre- 
prises indépendantes). 
Au total, 130 machines furent construites : les 30 premiéres en 
Belgique chez Cockerill B Seraing, les 100 suivantes en Argen- 
tines. par Astillems y Fdbricas Navales del Estado (AFNE) B 
Rio Santiago sous licence CockeriII. 
Les unités produites en Belgique reçurent les numéros de 
construction Cockerill4301 a 4330 de 1978. Les 100 unités 
assemblées en Argentine reçurent les numéros de construction 
A001 à A1 00 délivrbs par Cockeril/. 
Elles étaient du type U04018 de 33 t, Bquipbes d'un moteur 
Diesel General  moto^ de 330 CV, et pouvaient circuler A 40 ou 
55 kmlh suivant la gamme de marche sblectionn8e. 

bbnéftciaient d'une silhouelte plus élbgante. Elles avaient 
conservé le mbme empattement (1,900 m) et le chassis Btait 
allonge de 450 mm. Le capot était élargi et la cabine de 
conduite avait des pans coupés. Elles étaient disponibles en I 

version de 24, 30, 33 et 40 tonnes. Plusieurs dizaines de 
machines ont été produites pour la Belgique, certaines circu- 
lent toujours. 

Les 130 locomotives furent réparties dans cinq sous-séries, 
portant les numéros suivants : 4 4 

- 10001 9 10044; 
lh 

- 10201 9 10214; 
@:, 

- <O501 9 t 0503; 
- 10801 9 10851; 
- 10902 A 10919. 
Les 10001 à 10020,10201 A 10206,10501 A 10503et 10801 
ont BtB produites en Belgique, les autres en Argentine. 

EU LIGNES 108 
F-. 
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Les deux premiAm unites canstruites 
I par C h r i I I  furent ddkrqudes le 8 mai ' 1979 dans le pott de Buenos Aires. Une 

dfrémanie de r(iception fut organi* te 
24 mai 19Yg our la voie 15 dei la gare de 
la Pl= CMistituddn de Buenos Aireis, 
en la du d i W r  d$a FA, 

Ces machines 6s sont tr&s rapidement 
rdv&lb inadapteea, car irop MgWs et 
manquant d'adhhnce pwr les senrlces 

assurer. Cest la mison p u r  iaq-lie 
dies ont htd relegu6es la d m  efes 
mbranchemerlts. 

EN LIGNES 108 
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Aujourd'hui, eerta1m lwumoti 
sont twjaurs en actfvl. aums de 
mpagnies privdes ou sur des m e  
cdements industriels. Plusieurs sont 
p r h r v t h ,  parmi IesqueHes le 1081 0 
par la AFAFR ( M a c i o n  de h m *  
delistas y ernigos del de m 
th&) et la 108N par un particulier 
LujBn, proprMtaim #une vaste wllee 
tien de machines agrides, vstiicuk 
militaires, tra-urs et bmotives.  

Liste de oonstniction Cockerill 

Coekerf114301/ 1978 - Af 10001 
Cockari114302 / 1878 - AF I O W  
Cbhiill4303 / 1978 - AF 10003 
thk~rlll43114 1 1978 - AF 10801 
CodcdlI 4305 1 1978 - AF 10004 
Codrerill4306 1 1970 - AF 1020 t 
CQdr~rl114307 1 f 978 - AF 9 0202 
m e d l  4308 1 197 8 - AF 10203 
~ t i l l 4 3 0 9  1 1978 - AF 1 MQ4 
thkerill431 O 1 1978 - AF 10205 
-riIl 4312 11978 - AF 10206 
Cûckerill4312 1 1978 - AF 1 MO1 
-ri1431 5 1 1878 - AF 10592 
mer i l1  41 14 1 1970 - AF 10503 
Codcerlll A31 5 1 1 gT8 - AF 1 ûlH5 
~ ~ t i I ~ 4 3 1 6 1  1978 - AF 1- 
Cmhrill43171 1W8 - AF IOM17 
I=ockerill4318 1 1978 - AF 10008 
Codrenll4319 1 1978 - AF 10009 
M d 1 1 4 3 2 0  1 1878 - AF 10010 
Mi i l l r132 t  11978 - AF 10011 
-Il 4322 1 1978 - AF 1001 2 
M r i N  432311978 - AF 10013 
-riIl 4324 1 1978 - AF' t a01 4 
Codter1114325 1 1078 - AF 1001 5 GOCKERILL 
CackeiJII 4326 1 1978 - AF 10019 WorhmW-Divfrkn 

AFNE A001 1 1979 - AF 70021 
AFNEAOO2 1 lQ7û - AF q0022 
AFNEA003 A A010 1 TB79 - AF 10207 i 10214 
AFNE A011 A A032 1 1979 - AF 10023 8 10û44 
AFMEAû33A A95011979 - A F l O H U A  10979 
AMEAOS1 A A100 17979 - AF 10802 à 10851 

Emborpuemont d'liit loeotroclaur. - Photo COCKERILL, coflection PFT: 

C 
EN LIGNES Y08 



Les plus beaux sites de Belgique 1 LACUISINE 1 
Malgd qu'il ait perdu dunormdment de son charme depuis sa modernisation et son Blectritïcation, t'axe "Athus-Meuse" reste une 
des plus belles lignes du réseau. Son trafic n'est pas t e  important pour les photographes. En moyenne, on peut y voir un irain 
de marchandises toutes les deux heures dans chaque sens. II en va de mdme pour le service voyageurs avec un cadencement de 
2 heures. Les locomotives de la serie 13 ont le monopole complet pour le h f l c  fret, tandls que les au forails de la sdrie 41 assurent 
l'ensemble du trafic voyageurs {B /'exclusion de quelques trains P ~ S S U ~ S  par 188 CFL entre Rodange et Won) .  Les 41 cederont 
cette a n n k  encore leurs services eux nouvelles automofriees VesIro. Ces deux photos ont B t é  -lisdes 2 kitom8tres avant iranclen 
point d'adt  de Lacuislne, entre Bertrix et Mrton. 

T PHOTO Le 22 mal 201 4 /a 1320 remorqua le ta in de produh chlmlques a 7 8 2  Geleen Lucerade - Thlonvllle. Ch. AUQUIERE. 

k PHOTO 108-a Le 13 septembre 2010, passage du tmln 47737 Gent-Noord - Beîîembourg, remorque par 18s 1332 et 1314. 
Serge MARTIN. 



1 Un train électrique à Oostende en 1903 1 
t e  premier train Blectrique industriel er. 
Belgique a vraisemblablement drculh en 
1903 A Oostende. II ne s'agissait certes 
que d'un petit train & voie Decauville, 
mais son utlllsation originale et sa date 
d'apparition mentent de s'y intbresser. 

il M utilise pour la création du grand jar- 
din A la franpise du Royal Palace Hdtel 
A Oostende. Pour diverses raisons, ces 
ths importants travaux de terrassement 
ne pouvaient debuter avant le mois de 
mars W03, et le jardin entiérement 
plante d'arbres et d'arbustes, gazonne et 
garni de fleurs, devait &tre achevé pour 
le ler  juillet 1903, soit en quatre mois 
seulement. 
L'ensemble de ces travaux devait Btre  
men6 de front avec ceux de l'hôtel en voie 
d'édification, des murs de ddture et d'une 
immense galerie vitrée le long de la digue. 
destinée 2i prother la végétation contre 
i'acüon nefaste des vents salins, perticu- 
librement désastreux A Oostende. 
L'emplacement du parc &ait entihrement 
occupé par des dunes de sable, sans la 
moindre terre, dont la hauteur était par 
endroa de 2 A 5 métres audessus du ni- 
veau prévu des pelouses et des massifs. 
t l  fallait non seulement enlever cette 
masse de sable, mais Bgalement creuser 
en-dessous de façon A permettre de dé- 
poser une couche de terre d'une Bpais- 
seur de 40 A 80 centimétres. 

Le parc, qui occupe une superficie de 2,s 
hectares, nkessita pour sa création, un 
apport de 18.000 m3 de terre vdgétale, 
fumiers, terreaux et engrais, et 4.000 m3 
de plerres, machefer et sable de nviére 
pour I96tablissement des chemins, ter- 
rasses et terre-pleins. On se rend bien 
compte 1'8norme travail que demande 
l'ensemble, d'autant plus qu'il fallait éva- 
cuer et transporter une quantite Impor- 
tante de sable et de terre sur un chantier 
encombh de materfaux de construction, 
d'échafaudage et d'ouvriers. 
C'est ainsi qu'il fut dMd8 d'employer un 
chemin de fer Decauville mais, vu l'am 
pleur des travaux, les contraintes tech- 
niques et le delai trhs court demande, il 
ne pouvait Qtre question d'uüliser un ch& 
min de fer courant de tenassement oh 
les wagonnets sont tires par des che- 
vaux. 
Les calculs effectués Bvaluérent l'utilisa- 
tion de 100 A 120 wagonnets et 20 che- 
vaux. II n'était pas possible d'employer 
des locomotives à vapeur, car il aurait 
non seulement fallu établir une assiette 
solide mais, de plus, les contraintes du 
chantier rendaient impossible d'user de 
ce moyen de locomotion. 
C'est alors que les entrepreneurs et M. 

Vue gdndmte des travaux d'mdnagement du parc du Royal Palace H&tel ii'd'Oostende. 
La porte d'entrée du parc est en cours de constructlon au fond de l'image. 

Koppel de Berlin BkidiBmnt la possibilité 
d'avoir recours A la traction électrique. 
L'idée Btait d'autant plus heureuse qu'il 
existait sur place m&me une usine provi- 
soire destinde 3 produire du courant 
Mectrique pour l'éclairage et p u r  la force 
motrice devant actionner les monte- 
charges et autres appareils pour la 
construction de I'hotel. 

Deux locomotives Blectriques Koppel et 
28 wagonnets suffisaient pour assurer 
dans de bonnes conditions le transport 
de tous les matériaux. 
Ce mode de traction se révdla trbs efi- 
cace, beaucoup plus rapide et facile 
qu'avec des chevaux où des machines A 
vapeur. 
Les deux engins Blectrira-* A deux es- 

sieux, avaient une puissance de 10 CV 
et pesaient 1,4 t. Hs Btaient équipés de 
deux moteurs de îracüon suspendus aux 
axes des essieux par des coussinets et 
reposant sur des supports A ressorts 
contre le chassis du wagon. Un frein 
aglssait sur les quatre roues. Un régula- 
teur pemettait de marcher A 7 vitesses 
diirentes, par le maniement d'une sim- 
ple manivelle. La prise de courant sleffeo 
tuait par un large trolley. 
Ces locomotives remarquaient régutihre- 
ment 7 wagonnets chargés de 1 mS de 
terre en palier, et 4 wagonnets sur les 
rampes de 3%, sans fatigue dans les 
courbes et B une vitesse de 15 à 20 
kmlh. 

La voie avait un gcarternent de 60 cm, 

quera les poteaux suppoils de la cat8nailm en forme de U renversd. A droite, la porte 
du parc, en constructlon. 



avec des rails de 7 kg au rnhtre fixes sur 
des traverses rn&alliques, simplement 
pos8es sur le sable sans aucun remblai, 
ce qui n'aurait pu se faire avec une Io- 
motive & vapeur beaucoup plus lourde. 

Is Le murant etait fourni par une centrale 
Blectrique pmvisoire se composant d'une 
locomotive fixe actionnant deux dyna- 
mos. Le murant produit servait Bgale- 
ment, comme nous t'avons ddjA Bcrit, 
pour d'autres services. 
Du tableau de distribution, le courant &tait / conduit par des 61s de cuivre de 8 mm 

I jusqu'au point le plus rapproche de la 
voie. La cathnalre était suspendue à des 
poteaux en forme de U renvers6, distants 
de 50 m en ligne droite et beaucoup plus 
rapproches dans les courbes, et fixes 
aux traverses. Le retour du courant s'ef- 
fectuait par les rails. Avant sa suspen- 
sion, la catenalre était enroulde autour 
d'un treuil monte sur un wagonnet. Elle 
Btalt ensuite déroulée sur tout le parcou= 
de la voie, le wagonnet restant en bout 
de ligne. 

Les terres provenaient d'un bassin de 
chasse dans le nouveau port d'Oos- 
tende. Elle étaient amenées par le che- 
min de fer vicinal jusqu'h l'enceinte du 
Pa"=. 

Le tracé des voies avait BtB &tudi& de 
façon à desservir les divemes parües du 
jardin et A deposer B pied d'muvm les 
terres pour les remblais après avoir en- 
levb le sable, ou en faisant les deux op& 
rations simultan4ment. II n'y avait plus 
qu'a répandre la brre la pelle et B la 
brouette. La longueur des voies desser- 
vies par le train éIe&que atteignait 2500 
m. Le plan des voies est repris dans la 
vue ci-contre. II était conw pour permet- 
tre la circulation rapide des trains dans 
tout le jardin, sans que les deux trains ne 
puissent se rencontrer. L'organisation 
Btaii telle qu'une locomotive partait de la 
gare de chargement lorsque l'autre am- 
vait & la partie du parc A remblayer et, 

en franchissant les mgmes lignes, 
se suivaient toujours B distance 
. En opérant alnsi, on mettait en 

aca 70 ms de terre h l'heure, soit 840 
par journée de 12 heures. Lorsque les 
uipes de nuit relayaient celles de jour 
que les terrassements se poursui- 

aient dans le chantier éûairé B I'électn- 
itd, le volume etait double. 

Le mot total des travaux, en tenant 
compte de l'amortissement du matériel, 
de tous les frais de production d'dledri- 
cite et du personnel ouvrier, revenait pour 
chaque m m  cube de terre ainsi placé 3 
seulement 80 centimes. II aurait coùt4 au 
moins le double si t'on avait eu recours A 
la traction animale. 

La terre est &chargée des wagonnets; ensulfe, elle est transporlBe sur place par c 
brouettes. A I'arrlBre-plan, on mit la construction de la magnfflque porte d'entrëe. 

M E R  D U N O R D  

Vue gdnémle du &eau BlecMque dans le parc du Royal Palace Hotel. A : voles de dB- 
part en ddcherge; 8 : voies de chargement du seble et de ddchargement des tetms; C : 
voks de déchargement et de retour B vide; D : nete dUchange avec k réseau vicinal 03 
Btalent c h a ~ d s  les tems et autres maMau%. 
Ci-ôessous : l1h8tel aprês lu #n des travaux. A droite, la galerie vitda le long de la digue 
de mer. Aujourd'hui, cet ensemble constitue le fhermae Palace Hotel. 



HAREN-ZUID II 

Hier 

Le polnt dla&t d'iiamn-Xuld fut ml8 en service le 28 juillet 
1#7. II 4talt dtud e n h  Schaerbeek at Iliegeml sur la ligne 
36 Bruxelles - Lièw,- dont lu section Bmxdlas - Leuven fut 
ouverte i u  traflc le 15 ddcsmbm i&tM par IwEtat Beige. Un B8- 
Ument fut constmit 1 une d a h  qua nous ignorons. Elle se 
pr688ntult saus un style partleulier, assar austèm, compre- 
nant trois dtagea. Ceth gam nwrr lamals dispesl de voies an- 
nexes. A#n de IIbBrer l'espmmi pour la pose de la tmlsi&me 
mie entre Schabirbeek et faventatm, le Mtiment fut démoll en 
î9M. Cetls troIsi8me vole frrt mlse en senice en i98î. Entra 
2ûû0 et tOOS mut le slte i dté amanid pour parler la IIgne 
Bruxellt~ - Lsuwsn d quatre mies. 
PHOTO IO&- t La photo du haut montre la gare le 5 avril 
1979. peu avant se dBmolItim. Jean-Luc VANDERMAEGEN. 
4 La photo ci-conim a B U  prisri le 5 mata f794 Boro du p a ~ .  
sage #une outomoWcm SABEIVA. Ckrude VAWECASTEELE. 
4 Ci-dessous, le mdme rlte aujourd'huil port6 P quatre voies. 






