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LA 2629 PRÉSER 
PAR LE PFT 

Notre collection s'est enrichie d'une loco- 
motive supplémentaire : la 2629. Comme 
la SNCB a décide de ne pas pkerver un 
exemplaire de cette &rie, elle pourrait 
t h s  bientôt devenir une nouvelle pièce 
unlque de notre coltedion, 
Construite par les ACEC et La Bageoise 
et NiveMes A Nivelles, elle fut livrée 4 la 
SNCB le 9 juillet 1971 et affectbe au 
dbpôt de Ronet. 
Elle subi une premihre révision limitée et 
quitte Sateinnes le 19 aoât 1977, toujours 
repeinte dans la livrée verte d'orighe. 
Le 9 juillet 1980, elle ressort de révision 
g6ndmle 8 l'Atelier Central de Salzinnes, 
repeinte cette fois dans la nouvelle déco- 
ration bleue. Elle n'a donc jamais porté la 
livrée jaune. 
Le ler juin 1984, elle dernenage de 
Ronet vers l'atelier de Stockem. 
Ou 12 novembre 1985 au 24 ddcernbre 
1985, elle subi une &vision intermediire 
A Çalzinnss et en ressort pourvue de la 
mbe bleue sans la bavetie jaune; victime 
d'un accident grave, elle enire A Sahinnes 
pwr réparation le 22 M e r  9991 ; elle en 
r e W  le 20 novembre 1992. 
Le 27 septembre 1993, elle demenage 
de Stockern pour s'installer au d&pBt de 
Monceau. 
Le 17 novembre 1999, elle quitte Sal- 
rinnes aprds y avoir subi sa seconde et 
dernier9 revision gdnbrale. 
Le 5 mars 2000, Monceau ferme ses 
portes et transfere ses acüvitds dans te 
tout nouvel atelier de CharlemiSud. 
Elle subira encore deux rbvisions avant 

PHOTO 11042 La 2îZ2lI phommphiée dans sa version d'origine 1 la sortie d'Anhverpen- 
Noord sur la ligne 27A vers h taisceau Stocalre. Photo Julien CASIER, dlection PFT: 

PHOTO 11 0-05 Lu 2629, toujours den8 se d6coretion d'origine meia pvurvue h s  cB- 
blots pour la marche en unltd multiple, photographicle entre Liers et Milmort, en r&h 
d'un seml dtreet Llers - Charleroi,. Photo Julien CASIER, collection PFT i 
sa hforme : le 7 décembre 2004, une ré- Le 11 ddwrnbre 2011, la &rie 26 est ra- 
vision technique, et le 23 fevrier 2010, diée en bloc, cl6turant ainsi la arribre de 
une &vision confort. la 2629 A la SNCB. 

pHOro 11O-Oq T - PHOTO 110-Pa P Le 2629 subit se p r e m l h  rëvtsion gBndrale B IIAteller Central de Salzinnes du 3f mars au 9 
Juillet 1980. A cette occasion, elle reçut la nouvelle üëeoretIon bleue avec 'bavette jaune". A gauche, le 9 avril 1980, la calsse est 
mnsfémh vers une autre voie i4 I'uide du porflque géant de levage. A droite, le 5 juillet 1980, la révision de la machine est praü- 
quement sehev8e; elle sortir8 e p d s  les derniem réglages. Photos Julien CASIER, collecfion PFT. 



w :  09-07-1971 
Dam dm misi- : ~ i v e l l e s  
fiiw & amis*- : BN, SE'= 
pas-- : 09-07-1971 Ronet 
+c51ei : 

01-06-1984 Stocksi" 

2629 

I PHOTO 11048 T Le 17 aoPf 1981, la 2629 r e m ~ r ~ u e  k sembdtrect 4497 Leuven - Genl-Slnt-Pleters. A cette &poque, w l'intensité du traflc aux heums de palnfe 
sur ia ligne M A  entre BruxJbMIdi  et la bifum~~tion de Sint-Katherlna-Lombtwk, 
plusleurs trslns cl~ulsient P contre-vole. A drolle, on voir un autre train trsete 
par la 5109, qui est ddpess4 par la 2629. Jean-Lw VANDERHAEGEN. - - 

- - 1 

27-0g-1993 Monceau 

r 05-03-2000 charleroi-sud 
11-12-2011 - & i* *#ri- : 

m m .  29 juin 2012 
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PHOTO wu-u# ~ r r  PU ou w r  tut IB gmnae veaetre am msl#vitas au 10 anniveBaire du Stoomtrefn Goes - BU~SBIB (SGB), les 17, 
18, 19 et 20 mai. Le P8 vient de quitter Hoedekenskerke et se dirige wrrs la gare de Kwadendemme. Le rame es! compasde d'une 
ancienne volfure des MS, de la K I  no 21.114 du SGB et des h i s  voitures K i  du Pm. Gwenaël PIERARD. 1 
Le Stoomtrein Goes-Borsele (SGB) a 
fhté durant te long week-end du 17 au 20 
mai ses 40 ans d'existence. C'es? en effet 
en 1972 qu'y circula le premier traln tou- 
risiique. 
Situde en Zélande, la ligne longue d'une 

-dizaine de kilombtres, relie Goes, une 
ville situ& sur la ligne Roosendaal - Vlis- 
singen, à Baarland (Borsele) en bordure 
de l'Escaut. 

Le SGB dispose d'un parc de vehiwles 
important. mais tous ne sont pas opdra- 
hne ls .  On trouve aInsl5 locomotives 4 
vapeur, pami lesquelles deux construites 
Dar La Meuse (voir Daae 641. alusieurs 

locomotives Diesel de manoewre, les lo- 
comotives Blectriques 11 36 et 1145 ex. 
NS, une dizaine de voitures pami les- 
quelles l'ex. Kl-A 21 . I l 4  de la SNCB 
(volr page 45), et une dizaine de four- 
gons et wagons divers. 
Tout ce matériel est gare A Goes où se 
trouve le ddpôt du SGB. Ce dernier, com- 
pose de 7 voies, est en mun de restau- 
ration grâce B des subsides européens. 
Le SGB a deux gros projets en cours de 
réalisation : 
- la remise en Btat de marche de la Ct no 

4389, ex. charbonnage d'Oranje Nas- 
sau no 26, ex. USTC 4389 (Davenport 
253311Qâ31. Elle srara ckiiiinAn d'une 

toute nouvelle chaudbre airishite aux 1 

Pays-Bas A Venlo; 
- la reconstmction d'un autorall à deux 
essieux de la &rie NS m C  901 A 908. 
Ils circulérent entre autres sur les 
lignes au depart de Goes. Mis en ser- 
vice en 1927, ils furent tous ddmolls 
après leur réforme. Le SGB s'est donc 
attelb B reconsiruire un exemplaire, au 
depart d'un ch8ssis d'un autorail 
'Schienenbus" allemand. 

Le SGB met ses trains en circulation les 
dimanches d'avril A octobre, et tous les 
jours en juillet et aoQt. Pour plus de dB- 1 1 

tails, voir le site : www.destoomtmln.nl i 

PHOTO Il 0-1Q 
Arrive8 1 Hoedekenskerke, 
d'un train remorqud en double 
fraetlon par la locomotive no 3 
"Elson" (La Meuse 3292If928 - 
voir page 84) pavoisée de 
fleurs pour fêter le 409 annlver- 
saire, et ia nm 2 -8orsele' 
(Krupp 745if921, ex-lvS du 
charbonage Laura en Vereeni- 
ging 8 Eygelshoven, dans le 
Limbourg néérlandals]. 
PFT. 



PHOTO 110-21 + 
ia P8 pdîe au deparf en gare de Hoede- 
kenskerke pour k m b u r  vers Goes, le 
79 mal 2012. Vu I'imposslblliW de ma- 
noeuvw eu teminus de la tlgne d Baer- 
knd, les rames tractées ne ddpessent 
jamais la gare de Hoedekenskerke. L'Es- 
caut se tmwe /US& M B r e  /a dlgue vi- 
slble 8 gauche. PFT 

Du 17 au 20 mai. le SGB a donc St6 son 
406 annivemire. La P8 du PFï fut la 
grande vedette invitée 4 cette occasion. 
Tmls autres engins furent dgalement in- 
vit8s : 
- la Bt A chaudiare verticale Cockerill (ne 

3098 1 1926) appartenant au MBS (Mu- 
seum-Buurtspaoweg) et originaire de 
Zuid Chernie A Sas-van-Gent; 

- la rame Diesel Plan U no 114 apparte- 
nant au Musée d'Utrecht et restau* 
en Btat  de marche dans sa version 
d'origine rouge-brun; 

- la rame Diesel triple no 27 datant de 
1934 et appartenant Bgatement au 
Musée d'Utrecht et restaurde dans sa 
version d'origine grise. 

PHOTO 110-U + 
L'autorail hktorlque PIen U nm114, en 
roula vers Hoedekenskerke. Goes, 78 
mal 20f2. G wenaël PIERA RD. 

PHOTO f 10-1 9 J. 
De gauche 9 droite, on vol! I'autofull 
Plan U f i l ,  l'autorail 27, le PB et le loco- 
lreeteur 264. A I1arrIBre-plan se trouve la 
remise du S08. Gwena8i PIERARD. 
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P PHOTO 110-14 
La P8 manoeuvm au depôt de Goes 
fel9ma12012. PFT: 

La P8 Btait accompagnée de quab 
voitures du PFT : trois KI ,  dont la 
BO 29.128, et la voiture d'eiccomp 
gnement 9015. Le tout fut transféd 1 de Schaerbeek 8 0oes le dimanche : 

13 mai au &et de la PB03 de : 

l Crossmil. 

Le retour s'est effecaie ia nuit du 24 ' ,  

au 25 mal, toujours remorque par 
C~zissrail. Une dqulpe du P R  etai 
d&jA présente A G w s  le mercredi i 

23 mai pour préparer la P8 pour son 
retour. 
Arrivée t8t le matin & SchaeWk le 
vendredl 25 mai, la P8 n'a eu que le 
temps de 9e pi.8pamr pour assurer 
un voyage spkial pour un groupe 
d'amateurs espagnols, entre 
Bruxelles et Spontin et retour. Les 
dquipes du PFT durent se relayer 
sans relactie pour mener A bien ce 
voyage. II fallut des l'arrivée de la 
P8 faire te plein de charbon, net- 
toyer son foyer, assurer son grais- 
sage complet et, en plus, composer 
la rame. II s'agissait d'un vrai ddfi 
qui M men4 A bien grâce A nos b& 
n6voles dont certains n'ont prati- 
quement pas domi durant plusieun 
jours l 

tPHOT0110-15 
r PHOTO 110-16 
Deux vues du parcours d'acheml- 
nement vers Ooes. CI-eontre d 
Roosendaal, cl-dessous d /'entrile 
de Goes. PFT. 



Contrairement B ce que nous aurions pu 
espérer, SNCB-TechniCs nous a refusé le 
renouvellement du contrat d'occupation 
du PFT A l'atelier Diesel. Sauf rebondis- 
sement de dernière minute, le wtadpme 
tant redouté est donc à nos pleds : il faut 
se preparer A demenager B court terme 
nos activités vers le seul endroit suscep- 
tible de les hdberger : i'ancien atelier de 
traction Diesel de Saint-Ghislain. Le pro- 
blème que cela nous pose a plusieurs fa- 
ceties: le d4mBnagement de tout ce / matenel nkesiitera une Bnergie mnsi- 
derable au niveau des Mn6voles pour 
préparer la mutation des engins en pleine 
restauration; certains sont m&me A peine 
d6plaçables. Ensuite, l'atelier de Saint- 
Ghblain n'est absolument pas prêt B ab- 
sorber nos activités : en plus de 
fréquentes intrusions dont souffre l'atelier, 
l'installation Blectrique a BtB littéralement 
pillée par des visiteurs avides de cuivre. 
Plus un câble Bledrique, plus d'éclairage, 
pas d'engins de manutention tels que 
stand de levage, pont roulant, pont trans- 
bordeur; ce qui falt que les Wsions se- 
ront impossibles A court terne. Et enfin, 
les trajets setont bien plus longs pour les 
bdndvoles qui viennent de divers hori- 
zons, entre-autre du nord et de l'est du 
pays. Aucune raison &ible ne naus a 
BtB donnée car l'atelier ne sera manifes- 
tement pas rasé & court terme, ce qui 
rend la situation encore plus difficile A i& 
meüre. Ce ddmdnagement hypoai8que 
rait bien Bvidemment tous les travaux de 
rénovation en cours et B venir. 
Enîretemps, les bdn4voles passionnes 
essaient de mener B bien un maximum 
de chantiers. 

AUTORAILS 
551.26 Comme les visiteurs ont pu le 

consuter Ion des jwrn4es Portes-Ou- 
vertes 4 l'école TI0 d'overpelt, le travall 
de rdhabillage interieur touche A sa fin. 
Ce irès beau travail n'est pas entiêmment 
termin6 cette année scolaire, si bien qu'il 
sera mntinud iors de la reprise en sep- 
tembre. Il reste les coffres A batteries et 
po*s A mettre en place, les postes de 
conduite B fignoler.. . 

Le 554.18 qul sommeillait Schaer- 
'. --beek depuis quelques annhes, est finale- 
' ment retourne A Saint-Ghislain, le contrat 

avec l ' a d  qui l'aurait amend à Kapel- 
lentBrasschaat n'ayant pas BvoluB. 
Comme Inhbel a demonte l'aiguillage de 
raccordement A Kapellen (vdr EL 109), II 
y a bien peu de chances que cet autorail 
y aille encore un jour. 

La 4333 a 4th rhctivb. 11 se reposait 
depuis 3 ans B Saint-Ghislain; il remplace 
le 4508 sur la Ilgne 128, d'une part parce 

* que œ dernier a besoin d'un entretien en 

profondeur aux moteurs Diesel et A sa 
caisse, d i a m  part parce que le 4333 est 
bien plus convivial avec son comparti- 
ment unique et son bel interieur en bois. 
La remise en service ne s'est pas pas& 
sans mal (on connaTt la fiabilite légendaire 
de ces engins), mais I'bquipe technique 
est arrivée A ses fins. Il a subi avec suc- 
cès le contrôle d'lnfraùel et a 6th mute le 
14 juin Sponîin. Le 4506 a rejoint Saint- 
Ghislain le m6me jour. 

VOITURES 
Nos quatre voitures K accumulent les 

kilombtws depuls leur homologation. 
Nous avons pu les voir dans la rame du 
Valentrain, A Maldegem, A Goes (NL), lors 
du voyage d'adieu des 23, sur la ligne 
128. Nul doute que le choix de présemer 
cette rame fut le bon. 

Les travaux de rénovation A la caisse 
de la voiture 11111-8 42.097 sont temiines. 
Elle est poncée et une couche de primer 
a ét4 appliquée. La phase suivante 
concerne le nettoyage des soubasse- 
ments, le rafralchisaement de t'dquipe- 
ment inthrieur et la révision des bogies et 
équipement de frein. Elle devrait Btre O+ 
rationnelle pour 2013. 

Les travaux entames sur les voitures 
Mitmpa (cfr l'article EL 108) suivent len- 
tement leur cours. L'électricit4 est reve- 
nue g r k e  au raccordement 380V qui a 
B t é  réparé. Cédairage rend la vie et les 
travaux plus agréables. Quelques prises 
220V ont 6tB installths. notamment dans 
la cuisine et au bar. Le plancher prend 
forme et le comptoir pour la future caisse 
est installb. Les peintures au plafond 
sont achevées et contribuent B la lumino- 
site ifidrieum. 

Le PFT s faii l'acquisition de la voiture- 
couchettes 15 14.512, dans le but d'offrir 
un mellleur confort et un pied-&-terre aux 
Mn8voles &journant A Spontin iors des 
journees d'exploitation A rallonge aux- 
quelles ils fwit face. Elle a fait les beaux 
jours des touristes lors de trains de va- 
cances vers les pistes de ski et les plages 
de la Méditerranée, mais avait étd garb 
depuis 5 ans mite A la suppression des 
h l n s  de nuit. Elle a Bté rapidement deta- 
guée et nettoyde intdrieurement; sa re- 
mise en ordre technique est d'ores et ddj& 
termin&. Elle sera visible B Dorinne du- 
rant les festiviîés du mois d'août. C'est & 
ce jour la seule voiture de ce type a Btre  
préservée en Belgique. 

LOCOMOTlVES 
La 64.169 est en pleine activitd. Le 

compresseur, qui nous donnaft du souci 
depuis la fin de la saison dernibre, a At& 
&par6 avec suc&. 
Aphs le Valentmin, elle a assuré le spec- 
tade A Maldegem, à Goes (NL), B Spontin 
OP elle sera également prêsente toute la 
saison. 

La 202.020 a subi un long levage A 
Schaerbeek. Le collecteur du moteur de 
traction n06 qui avait flash&, a Btb remis 
en Btat. Quelques b~n~vo les  ont effet 
tu6 un nettoyage du chessis en profon- 
deur, il en avait grandement besoin : 
une incroyable couche de boue et de 
cambouis s'&tait accumul&e au fil des 
ddcennies. Une couche de peinture de 
protection a bté soigneusement appli- 
qude avant la remise roues de l'engin. 
Après réaccouplement des m ies ,  elle 
fera un parcours d'essai avant la remise 
en service ofiicielle. 

La TL;C-7173 en est au stade de la fini- 
tion. La machine proprement dite est 
pr&te à peindre. Le tender a Btd vide de 
son contenu et de sa rouille. II reste A le 
nettoyer et lui appliquer une couche de 
protection. 

La 5927: la caisse est rnasqub et 
pdte A recevoir sa couche de vert, ce qui 
devrait etre fait cet été. 

La 6106 a rejoint le musde de Saint- 
Ghislain. Le remplacement de son alter- 
nateur auxiliaire a et& réalise avec 
succés & Schaerbeek durant l'hiver. La 
machine est A nouveau entldrement 
opdfationnelle. 
Elle ne peut cependant toujours pas &ire 
aligne9 sur le rbseau lnfrabel A cause 
de ses essieux dont la pdriode de vali- 
dite est ddpassde. 

La 7324 a BtB remise en service A 
Saint-Ghlslain. Le P R  avait sauve cette 
machine du chalumeau alors qu'elle 
croupissait A l'exterieur depuis quelques 
annees sur la cour de l'ancien atelier de 
Monceau. Elle est A prhsent technique- 
ment pr&te et effectue ddJA quelques 
manœuvres. Reste la cosmbtique : il 
faut lui rendre un aspect exterieur pi.8- 
sentable et nettoyer le poste de 
conduite. Une fois terminde, elle ira soit 
sur la ligne 128, soit A l'Atelier Diesel où 
nous aurons Bgalement besoin d'une 

l 
machine de manœuvres. 

Nouvelle de dernier9 minute : le PFT, 
par I'interrn6diaire de l'un de ses mem- 
bres, a invesîi dans l'achat de deux loco- 
motives serie 52 radiées et promises 4 6a 
ferraille : l'une pour pièces - la 5215 -, qui 
donnera son moteur et sa GP a notre 
1603 avariée, et Vautre - la 521 7 -, qui d a  
viendra notre machine musde. Bien que 
la version trcabines flottantesip ne soit pas 
des plus heureuses d'un point de vue es- 
thhtique, II faut cependant souligner que 
les machines Mges  sont unlques en leur 
genre et ont circulé bien plus longtemps 
apds cette modernisation que dans leur 
belle livrée d'origine. 



Salzinnes durant plusieurs semaines. 48738 O LNC 15.33 - XFWR 17.45 
Le second a eu lieu en gare de Godinne O XFTGR 07.55 - FLS 10.43 
le 11 mai et impliquait lui aussi deux 4 S M  8 FNND 13.25 - XFTGR 17.40 

Locomothres trains de marchandises. Plus d'informa- 49849 @ XFTGR 07.45 - FtZG 1 t .W 
tions aux pages 42-43. AbdvFetions : 
Par ailleurs, la t 326 a Bt6 victime d'un in- FlZG : Muizen, FLS : Aalst, FNND : Ant- 

#&rie 13 cendie la nuit du 4 au 5 juln à hauteur des werpenNoOPd, XFBGW : Le Bwriget (f), 
D Les locomotives de la série 13 ont BtB Epioux alors qu'elle assurait le train XFTGR : Tergnier (F). 
npliquées dans deux accidents durant le 40324; n&dssiant i'intewention de plu- 
mois de mai. sieurs corps de pompiers. Depuis quelques semaines. toutes les 
.e premier a eu lieu le 5 mai, lorsqu'un 13 de SNCB-iq$sücs perdent leurs mo- 
qin men6 par les 1340 et 1334 a percute Le roulement des t 3 dans le nord de nogrammes B sur les faces avant et 
arrlhre d'un autre train de marchandises la France a subi de 14gbres adaptations. fronbles (voir photo page 13). 
lans le tunnel de Lahqe, entre Virton et Voici la liste des trains ayant 6th modi- 
iaint-Vincent-8ellefontaine, sur la ligne fies : &rie 18 
65 (axe Athus-Meuse). Les dbgats aux 44820 a-@ FNND 12.51 -XFBGW 19.49 L'effecaf de l'atelier d'0osWe a dB 
leux machines sont importants et n6ces- 48704 O FlZG 14.05- XFTGR 17.40 porte A 29 machines. avec les mutations 
,iteront leur immobilisation l'atelier de 48732 a6 FLS 13.39 - XFfGR 17.40 le 25 avril des 1856 & 1 MO, le 29 mai des 

1842 : NK> FSD 2905-2012 4134 : FHS + MKM 25-03-2041 

8035 et 123. ~ E M ~  
2001 : 26-06-2012 IWND 
20û9 : 7-2012 FNND 

2022 : #MM-201 2 FNND 
MMES EN $ER- 2025: 0eOg2012 FNWD 
0- : 15052012 GCR 

S~~~ OMO7 : 19-05-203 2 GCR 
6244 : 24-10-2011 FPWD m m :  16-05-2012GCR 

08009 : 1&052012 GCR 
08010: 16-05-2012GCR 
08011 : 23-04201 2 GCR 08501 : * 14-052012 
0801 2 : 23-04-2012 GCR o&02:GCR* 1445.2012 
08013 : 2744-201 2 GCR 08603 : + MKM 14-052012 
08014 : 04-05-2012 GCR m@8 : GCR + M m  1*2012 
0801 5 : 1MS-2012 GCR 08505 : -, M W  14-052012 
08018 : 1&05~012 GCR : GCR + M M  14-05-2012 
08017: Of-O&2012GCR 1346 : FKR + 'WND 01-044û12 
08018 : 03-08-2012 GCR 1M7 : FKR 4 FNND 01-04-2012 2115 : FSD 4 FKR 234&2012 
08019 : ôW&29d12 GCR 1348 : FKR + FMND 01-84-2012 
08020 : 0&08-2012 GCR 1349 : FKR 4 FNNB 0 1 ~ 1 2  
08507 : 16-05-2DI2 MKM 7350 : FKR + FNND 01-04-2012 
OB508 : 1645-2012 MKM 1351 : FKR + FNND 0144-2012 

08509 : lB-05-20?2 MKM q352:FKR-i MNDO1+ZQ12 2120:FSD+FKR23-06-2012 

08510: 01-08-2012MKM f 953 : FKR -, FNND 01-04-2012 

OB511 : 01-06-2012 MKM 13s : FKR -* FNND 01-04-Ml12 

08512 : 01 -08.201 2 MKM 1355 : FKR + FNNB01-E)4-2012 

08513 : 0148-2012 MKM 
1358 : FKR 4 FNND 01-04-ml2 2124 : PSD + FKR 23W2012 

1885: 0&M-2012NK 
1 357 : FKR 4 FNND 01-04-20f 2 

1875: 2SW2012NK 
1358 : ÇKR + FNMD 01-04-2012 

1884: 23-04-2012w 
1359 : FKR + FNND 01&2012 
1380 : FKR -, FNMD 01&aO12 

1885 : 02-05.201 2 NK 1830 : NK + FSD 02-07-2012 
1886 : 02-05-20 1 2 NK 1831 : NK 4 FSD 02-07-2012 
1887: CM4Xû12NK 1 832 : #K + FSD 02-07-2012 
1888: @4+2012NK 1833 : PIK + FSB 0207-201 2 
4889: I64520ltNK 1834 : NK 4 FSD 0247-201 2 
$890: IWS-2012MK 
1891 : le-05-2012 NK 
18B2 : tSOS.2û12 NK 



PHOTO 110-w 
Les 13 engagdes chex SNCB-Logistics 
perdent leurs monogrammes 8 du fait . , 
que ceite soci4td est devenue Inddpen-, . ,' > 
dante de la SNCB. L i  1336 9 Hasselt, enr> , - 
)&te d'un irain Ambmglo desünation d+,.):j-' :° 
Muizen, 27 juin 2012. Tirn VAN ROOY. ;u - : ,, 

, ..' 

t '  . ! $ 
est d w u  pWr le mois de déœmbm. Ainsi': -". 
ies2009,2014.2016~2018~2022 et 2025 :. A ,:<.: 
ont &te mkes en parc durant le mois de' . i-. -.1 

tement le roulement marchandises, les ' . ." , 
1838.1839 et 1842 B 1847, et le 2 Juillet interdit et ne pourra etre utilisé que dans 2001 et 2002 ont &te dhtachbs 8 Anlwer- , .;,'- 
des 1830 A 1837. le ças exceptionnel de I'Bvacuation de la pen-Noord. Malheureusement, les es- . ' 

' ,$ 
machine lors d'une panne. siew de la 2002 wnt eux Mme arrivés , l ,  

Les réceptions approchent de leur à limite d'usure fin.juin et elle a été mise . i 

terme; au moment d'écrire ces lignes, sBrie 20 en parc son tour, rempMe par la t 
wules les 1861 et 1877 n'ont pas encore L'avenir de la serie s'assombrit rapide 2005. Afin d'avoir assez de machines en -: , , . . 

. . 
éîé prises en écriture par la SNCB. ment, que œ soit en marchandises w en Btat jusqu'au changement d'horaire de - . 

voyageurs. Durant le mois de juin, six ma- décembre, la direction envisage le retrait , 

Toutes les locomothms retourneront chines ont B t é  gades, principalement des 20 du traflc voyageurs et leur trans- ' , - 

une A une A l'usine Siemens de MCinchen pour des essieux am& A limite d'usure, fert A SNCBLagistics. II est probable que 
pour y subir dlverses modifications. La SNCELogistis ne souhaitant plus enga- œ soit chose f a i i  lorsque vous lirer ces 
plus importante wnœrne I'équipement ger de frals sur du matériel dont le retrait lignes. . , 

- ,  
sur chaque mue d'un bloc de freln des- 

' ,  and & nettoyer la surface de mulement en A propos des "triplettes " de 13 
vue d'assurer un meilleur contact B f e e  
#qw afin d'obîenir I'hcinologatIcm pour Plusieurs lecteurs nous ontposd la quesiion de savoirpouquoi, lorsqu'un train wm- 
le réseau français (voir EL 108 p. 11 ). porte trois locomotives de la serie 13, ce sont souvent la premidm et la troisidme qui 
E l k  subiront par la m&me m n  plus frach'onnent. 
d'une ceniaine de petites modificatbns 
mineures. La durée de ces travaux sera Pour mettre une 13 uen vdhiailen, il faut compter 5 minutes &operations et 3 minutes 

1: 

d'environ 6 semaines p r  machine: . . 
, 

pour sa remise en service (plus le temps de lever les pantos et d'introduire les don- . ,. 
l -. 
: 7 . ',' ... - , . nees de route dans le l'ordinateur de bord). De ce fait, lonqu'une 13 doit Btre  ache- 

- ,  ! 
En outre. suite aux très nombkii'&-1; 3 min& d'un endroit B l'autre du rdseau en v6hiaile. et que le train prévu doit Bbe 
plaintes de voyageurs A l'encontte de k f: , remorque par une paire de 13 en unité-mulüple, le conducteur a plus facile de mettre 
ventilation du frein électrique rhhsta- , . la 13 du milieu en Mhicule afin d'acc814rer les operations de changement de postt 4 
tique drnement  bniyanîe, celle4 sera , de mndutte dans les gares terminus od des manoeuvres de changement de front 
m o d w  par l'activatiwi du logiciel E dont : -*? doivent dtres faites. C'est la seule raison qui jusme que la locomotive du milieu soit 
toutes les 18 seront progressivement , i en v4hieule. 
BqulpBes. Cacaration du logiciel E a Bté . , A noter qu'il est inferdit de remoquer un train avec plus de 2 Iocomotives BMques  
autori& par le SSICF le 19 juin 2012 et ., en sevice dans un convoi, exception faite d'un cas d'8vacuation d'un train en dé- 
équipe ddjà les 1885 et 1886. A mier que ;;'-:" tresse, mais ta vitesse doit alors bim iimltee d 60 k m .  
cette ventilation fait Malement i'objet de - '  

plaintes pour la locomotive Vernon a& ),,';$ 
kiellwnwitbstde en Poiqne p r  PKPln- 
m. 

Depuis le mois de 
gressivement remplad les locomotives 
de la &rie 27 avec attelage GF sur les 
IGE Knokke/Blankenberge - Leuven - 
HasseIt - Tongeren (KnokkeiBlanken- 
berge - Liège -Genk le week-end). ùe c9 
fait, les deux demi-rames sont systéma- 
tiquement accouplées par les voitures- 

Lc pitotes pourvues de rattelage GF. 

sdrk i 9  0 

L1aut0htion de en servi- des Le 25 mai, un tram de conteneurs vient de quitrw Iriage d*Anhverpen-Noord et 
locbmothies de ia serie f9 a 8té d 8 f M  awvere bientôt B A n t w e r p e n - N e o n  A se rem, les $333 + 13û9 * 1332. Les 
par h SSICF le 22 juln 2012. L'usage de p r e m i h  et troisldme locomotives assuront le aactlon, tandis que k deuxIdme ma- l rmlage ammdque GF gst mtefds -'rine est placéeen véhicule. Alain NOUAILLETAS. 1 



série 20 (suite) 
La 201 0, radibe le 12 mars 201 2, a kt6 

transfdree dlAntwerpen-Noord Si Sal- 
zinnes dans le courant du mois d'avril 
pour r8cup8ratlon de certains elérnents 
avant de l'envoyer B la casse. C 
sdrie 21 

Les 2101 à 2130 ont BtB mutees 
d9Oostende B Merelbeke le 23 juin. Les 
30 autres machines devraient suivre d'ici 
la fin de I'annee. I 

I 
série 27 GF 

Cutillsation des locomotives de la série - 
-1 8 Le 78 juin, SNCB-Logistics a pris en loca tlon une 62000 supplémntalre. 

27equipeesderattelageaut0rnatique i ; ~ ~ 6 ~ 5 7 0 9 ( 9 2 8 7 W 0 2 W 7 - d F B U , ~ ~ / o h 5 W 1 6 1 0 ) . L a 5 7 O d . r t n t o u ~ s h a z  
GF (2742 à 2760) est réduite au strict mi* ECR le 22 juin. La volel devant l'atelier d'Antwerpen-Noord le 6 luin. Pierre HERBIET. 
nimum. Elles sont actuellement rempla- 
cées par des 18 en attendant la mise en 
service des 24 machines de la série 19. 
Le nombre insuffisant de voitures-pilotes 
M6 équipées de l'attelage ÛF, ne permet 
actuellement pas de les engager sur 
d'au- relations. 

sées en voyageurs et de les engager liste des nouveaux trains circulant de 
en lieu et place des 20. jour : 

La 2802 a été endommage9 le 14 31286 CD U R  14.02 - FNND 16.17 
juin lors d'une collision avec le bras 47807 O-@ XFVS 09.14 - FNWHZ 12.27 
d'une pelleteuse travaillant en gare de 48728 FNND 13.40 - XFTGR 18.40 
Duffel. r-, , S .  g 2 0 2  @ LNC 16.03 - FNND 18.40 

&rie 28 , .  . -  < -  . 
La mise en service des nouvelles série 29 , ,. - Abréviations : 

rames Fyra sur les relations Benelux Les TRAXX assurekt quelques ser- FNND : Antwerpen-Noord; FNWHZ : Ant- 
pr4vrie pour le changement d'horaire vices supplbmentaires vers la France werpen-Waastandhav Zuid; LNC : 
de dbcembre, permettra 6 SNCB-Lo- ainsi que des trains du service interieur Monceau; U R  : Zeebrugge; XFTGR : 
gistics de rbcupbrer les TRAXX utili- afin d'éviter des parcours $ vide. Voici la Tergnier (FR); XFVS : Valenciennes (FR). 

ptLQT0110.130 Pour fëter les 20 ans du centre d'essai de Wegberg-Wildenrath, Siemens a organisd une journ8e portes-ouvertes 
k dimanche fer juillet. Les visiteurs Braient InvllBs B parcourir le grand ovale i bord de la R%sitv 08521 de la SNCB. 
Philippe DE GIETER. 

- \ 



Automotrices - autorails 

automotrices Desiro 
La mise en service des automotrices 

Desiro est A l'arrêt suite A des problhmes 
renconths avec les portes, et ce malgr4 
la ddlivranm des autorisations de mise 
en service definitive par te SSlCF (le 13 - 
avril pour les rames 3 kV125 kV et le 17 
avril pour les rames 3 kV). 

Les 08501 A 08508 ont été m m  de 
Cbsaiiemi-Sud A Stockem le 14 mal. 

ConfomBment B un contrat signé en 
novembre 2008 entre Bombardieret Sie- 
mens, [es Desim 3 kV sont assembl6es 
sur le site Bombardier situé B Brugge. 
L'acoord entre les deux constructeurs 
porte sur 2ûû automotrices (11 5 fermes 
et 85 en option), soit les 08011 à 08210. 
Les 95 rames 3 kV125 kV et les 10 pre- 
mibres rames 3 kV (08001 A 08010) sont 
quant B elles assemblees au sein de 

tml'usine Siemens de Krefeld (DE). 

- 
PHOTO 110-1 7 L'automotrice 08520 photoaraphMe su centre d'essai de Wegberg- 
Wildenrath. lors de Ia~orirnBe portes-ouvertes d ' ir juillet. T& W -Y, 

Autorails série ES400 
Infrabel envisage de retirer du servi,, 
vers 2016 les six autorails de la serie 
ES400 subsistants (ex. autorails de la 
série 43 transformes et remototoris6s). tls 
seront remplads par de nouveaux en- 
gins Bquipds de I'ETCS. 

eur mise en senice.  une 
grande partie des sutornotrices ~ i s l r o  
ddld llvrdes est garde an gare de 
Stockem. 
Pierre HERBIET, 13 juin 2012. 

-1 Le Dlabolo est enMi en servlce commemiel le -W Le mlme jour, le 369 assure k train L3286 1 !:O;!%;,"IL C. JOUI, /a 738 assun IW-O 4237 Mechelen - PBZZNat iona/ - * *roport  - *ntwerpen-îintnal. *galement 

I Bruxelles-Abldi, lciphotograph~d au milieu de la berme centrale phoîographié au milleu de l'El9 dans les environs de Elewl/t. .. .. .;. ,,.,. - 
' de l'automute E19. Roel DESAGER. ' -':. ;; ,: >;G , - . . . 

, . .  
. #&-:iR08l DESAGER 

' .  . .. .. - . ' , . ,  + <2.2A.: 
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t PHOTO 140-22 
Depuis la mi-mai, le train 49Bû4 Aalsf - 
Nesle (FR) circule B nouveau vla le point 
frontidra de Qudvy au lieu de celui de 
Mouscron (Aalst 73.50 - Qudvy 15.14 - 
Nesle i5.28). Les 23 et 25 mal, le frein a 
exceptIonfiellement cIreul6 via Monceau 
et Erguelinnes. Le 25 mai, la 5703 et son 
convol sortent du tunnel de Landelles el 

a i  se dirIaent vers la France. 

l ~ h r i s t i k  AUQUIERE. 

, . . . 

& PHOTO II O-a 
Comme ddfi signaH dans EN LIGNES 
I O 8  page 44, depuis le 13 Hvrier, le tra- 
fic de charbon circulant de Born (NL) d 
Anglefort (FR) et assure par Ceptrain. 
circule 9 nouveau via le point-frontidre 
de Ws6 et poursuit sa route par la  Iione 
42. 11 est assurd par une Class 66 de 
Capfraln jusqu'i) WsB où i l  est relayd par 
un couplage de deux locomofives de la 
serie 3000 des CFL. II s'agit du premier 
trafic marchandises B transiter par 
Gouvy depuis k .10 ddeembre 2005, date 
du dernler train 8-Cargo B avoir circuld 
via cet Itindralre. Depuis le 29 evril, un 
aller-retour est thdoriquement prévu le 
dimanche via les lignes 43 et i62 (Lidge - Marlole - Arlon) pour maintenir la 
connaissance de ligne des conducteurs. 
Le 13 mai, le train 48873 Born - Be Hem- 
bourg est tract4 par les 3017 + 3018, 
photographld sur la section i voie 
unique de la ligne 43 peu avant Melreux- 
Hoîton. A noter que ce lrein n'a roul4 
qu'une seule fois sur 4 dimanches. De- 
puk le i 0  juln, // circule le dimanche 
sous I'horaire suivent : 48873 Vis6 II. IO 
(II arrive B Vis6 le semedi) - Marlole 
12.24/55 - Sterpenich M i 0  - Beîtem- 
bourg (5.09 18872 Bsrtembourg 05.11 - 

f Le 10 luIn, le 48873 passe B Argenteau sur la ligne 40 Ylbd - Angleur. En thte, les Rlvage 09-15/30 - Vis6 10.05. 
3018 et 3017 des CFL. Michel de ESCH. Michel HANSSENS. 





Le Sluin, cinq u , d a & ~ , . ~ f  
-ont M,HmHdu8 aahmtma I*ddEar 
de KInk~~~pols '  en w W Q i  fiwr Wnalll. 

. um. iy ~!m'm~.~~wdre desgidpi 
dfo* dm ~f-$$36. Le C h V V i  -&par 
~ S ? ? & & W ~ & & I ~ ~ ~ N ~ P ~  

7 m n  de Wwaqe.de Hinkmnpoîa et de 
---pour~mfd -pro- 
blèm Un murs de routa. P08sage du 
-ln sur.k vhûm de Foutvn-St-Madn, 
surpr0mhnt le dm#Pre. 

1. Manfred #IR=. 

., +YL_ di;;., : . .  
,\ .:. . ' a  -.a 

BCB demonde d S*9ek.et expédld en 
EtrIIe pai r  rempleeer le moeur dMac- 
tueux d'um Di3 H g l e n n e  en mrvh 
oha* Esposito Ohbal Fer. 
Piem HERBIET 

son chargemenf sur la remorque mu- 
tidm d Schawhk le 26 mars 2012. 
Pierre HERBIET: 



+- 

4 PHOTO110-QP 
Le chantier de ddmolition Keyser 8 
Courcel/es ne chdme pas. C'est mulnb 
nant sur la # M e  23 que s'acharnent les 
ddmollsseurs. Le 5 mai, les 2337,2356 et 
2347 (non vlslble, derr lh  la 23561, rit- 
tendent leur dernier Instant,,. 
Pierre HERBIET 

PHOTO 11 0-22 + 
L@s 8035, 8201, 8203, 8222 

. et 8233 ont dtd ddmolles B 
Schsenbeek le 9 mal 2Ol2. 
Tous les moteurs ont bute- 
fals BtB r(lcuplk8s par la so- 
ci- ABC. Sur la photo, la 
8233 est en cours de ddpe- 

rend son tour... 

.., 





tlquss da freinage proches de mllss des 
23. La SNCB n'a cependant pas fait de 
distinctbn entre les deux sws-s&ries, et 
a limite butes les tocos b 100, puis 80 
kmlh d vide. 

Aibctations et services 

Les 126 1 26 debutergnt leur cartidre & 
l'atelier de Rond. Elles y a i e n t  en fait 
eniretenues mais &aient d-Mes par 
ptusieiurs depdts de conducteua, princi- 
plsrnent d8 Ronet, Namur, Jemeille, 
Arlon, Stockem, Schaerbeek ei Mon- 
M8U. 

Très rapidement, entre 1972 et 1975, les 
26 furent Bquipées pour la marcha en 
unit6 multiple (UM). Cet équipement leur 
permettait de fonctionner également en 
UM avec les locomotives de lei série 23. 
Leur esWUque en fut quelque peu alTee 
t&a par le positionnement des câbiots 

PHOTO 119-S EIP mai WU, la 2108 en #te de #*express 324 IC@h Hbf - 0 t  nde 
franchit le viaduc de D0ih8ln. Piet# HERBIET. 

séries. Ainsi, un train de voyageurs nor- 
malement repris dans le mulement des 
22, pouirail fort bien Btre assure par une 
26, et 16 lendemain par une 23. 

(uniquement du mardi au vendredi) A la 
page 24. Leur utilisatiun &tait alors sur- 
tout centréle sur Leuven. #& #UM audessus des phares. 
Le 1 err juin 79û4, l'atelier de Ronet perdit 
bur entretren au profit de celui de 
Stdeim. A partir de cette date, qul cor- 
regpond & la mise en application du plan 
th mtnicturation C-IR, fes 26 se ~ b n t  
totalement thrtées du M i e  voyageurs 
en M c  wulier. 

J u ~ ' ~ h f i n d e s a n n ~ s 1 9 7 0 , l e s 2 6  
Btaimt essentiellement engagh en tra- ' fic mixte sur la ligne du Luxembourg. sur 
i'axe Charleroi - Bruxelles - Antwerpen, 

De nombreuses lignes furent 4ecbiilées 
dans les années '1980, ce qui pennit aux 
26 d'élargir leur rayon d'action. Elles 
Btaient alors visibles sur praüquemnt 
toutes les lignes llectrifides du &eau 
belge et en aiteignaient tous les poinîs 
d m e s  : Oasbrmde, Rcaendaal, Mont- 
zen, hchen Hbf, Luxembourg, Jeumont 
et Qu-. 

sur les lignes 36 et 37 Bruxelles - Liie - 
hchen, sur la ligne 96 Bruxelles - Qudvy 
et sur la sirale wallonne entre L ihe - 
Namur - Charleroi et Jeumont. 
Bien qu'aymt un roulement propre, elles 
&talent le plus souvent utili- en pool 
a m  Iss &ries 22,23 et 25, comme c'est 
souvent &demeint le m e  pour d ' a m  

Le 27 septembre t 993, les 35 locamo- 
tives dlmdnagent pour la troisiime et 
demidre fois, de Stockem i l'atelier de 
Monceau (puis Charleroi-Sud le 5.mars 
2000 iom de la fermeture de Monceau). 

A titre d'exemple, nous avons publie le 
roulsmeint des 26 du 26 septembre 1982 

L'express 435 Paris-Nord - K&@&üI.crochet de la 2610, débouche du tunnel de Chaudfontaine 





-- 
Fn gare de Mon- le 31 juillet 
!O@$, la 2617 c&da sa place 9 k 
!I l  805 de DB-Carno. 

&EmImlMl 
Le 22 février 1912, la 2806 ma- 
noeuvre d Aachen H b f  pour se 
mettre m M i é  d'un îrain inferna?/& 
niil en provenance de Koln. 
Photo Julien CASIER, collection PFT. 

gare de iuxembourg de l'express 
151 'Le Grand Ducal', remorque 
par la 2629. Le rame est composée, 
dans I'ordm, de deux voltUres II de 
.le classe et de trois voituras du 
type K3. La 2629 venaH de r e s s d r  
de dvislon fntermddidre dans la 
nowelle ddcoration bleue le 7 juil- 
lef 0980; elle fut la premldre 21 re- . . 

peinte dans cette &oretion. 
pierre HERBIET: --. I 





PHOTO-THEME Le 18 mal 1992, la 2608 remorqr ntre Qudvy et Roosendlsal m tmln inte~natimal revenant de le Cgte d'Azur 
vers les Pays-Bas. La rame est composde de deux voitures-lits t2 (wne MS ef unrr SNCF) et de voitures-couche#es de la SNCF. Le 
iniln est photographW entre Brahe-le-Comte et Hennuydras. Jean-Luc VAIVDERHAEGEN. I 

Le 22juin 1987, la 2630 n'a pas beaucoup de peine pour gravir la rampe drHennuy&res en tete de cette courte 
rame h t m f l o n a l e  en provenance des Paysgas et B destimtion du sud de la France. DerriBre Ea locomotfva se Irouvent, dans 
l'ordre, une voiture-lits T2 SNCF. une voiture-couchettes SNCF. une voltuni bar-restaurant des NS et une volture-eouchetles SMCE 1 

y 
d i . .  

&-,.!?y<: 
A-: ',.' *. . 
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A la fin des annees 1990, les 26 Btaimt 
plus parümli8mment visibles sur les axes 
Anîwerpen-Zandvliet vers Monceau et 
Clabecq, Mc-nceau - Ronet - Kinkempois 
- Monken, Monceau - Jeumont, Anhver- 
pen-Noord - QuBvy, Luxembourg et 
Stockem vers Schaerbeek et An- 
Noord. De nombreux trains lourds étaient 
a s d s  en unifé mulaple. 

Avec le noweau senrice du 15 juin 2003 
apparait dans leur roulement la traction 
de deux Wina de voyageurs sur des par- 
cours très courts : Is train P7864 Quié- 
m i n  - Mons et I'ICJ 2129 entre 
Luxembourg et Arlon, ainsi que les par- 
cours P vide en sens inverse. De plu$ 
uniquement le mardi, une 26 assurait la 

rame vide 15801 entre Mons et Schaer- 
beek. 

En 2008, le roulement régrime de 23 
19 jours, dont 14 assuhs en unité multi- 
ple. On les retrouve bujoun au départ de 
Zandvliet vers Monceau et le- faisceau 
Blanchisserie (trains de minerais); d'Ant- 
werpen-Noord vers Monmu, CMîelet et 
Feiuy; de Monceau et C M W t  vers Kin- 
kempois; de Gent-Zeehaven vers La 
LouvihmGare-Industrielle, Clabecq et 
Monceau; de La Louvihre-Gare- 
Industrielle vers Ronet. Comme nou- 
veauîé. on notera des navettes entre 
Antwerpen-Noord et Antwerpen-Waas 
landhaven et entre Genk-Goderen et 
ChEltelet. 

PHOTO 1 1 ~  'Le 30 mai igTk, passaga B M~TCI~B-les- ame es du tm/n 44211 (Aeehen 
West) - Montren - Jeumon& Irae# par la 2630. Serge MARTIN. 

p.*> 
-L- a, 

RO- 
26-09-1982 (mardi au vend1 r 

Abréviations 

: atelier de traction Bleetrii 
rame vide du train X 

: Bruxelles-Midi 

R :  Schaerbeek 

: Bruxelles-Tour & Taxi 
: Gembloux 

MKM : Stockem 
NK : Kinkempois 
RE : rame vide pour le train X 

%TOC : Antwerpen-Stocatra 





Le 27 mars 2009, la M e  se voit ampu- 
tée d'une loccimotlve awie la mise hors 
sewiœ de la 2632, victime dune caiii- 
sion avec un camion dans les environs 
de Bnigge. 

Le 29 septembre 2009 volt l'apparition 
des 26 dans le roulement des IR-l 
Binche - Louvain-lei-Neuve-Universiu. 
ütte m m  de voitures f i  deux niveaux du 
type M6 encadrde P r  deux 28 circulant 
en unité rnuiüplei g W  P une liaison A 
trswen !a rame. assure deux allers-re- 
mrrs. 

Le 15 mars 201 0, une seconde rame est 
ineorpor& dans ce-iwlement et assm 
également deux allers-retours. Pamllb 
lemsnt, le roulement rnsirchswidises va 
en diminuant. Ainsi, au 4 avrif 2010, il 
descend dm 10 7 jwrndes. 

Le 13 dbcembm 2010, une troisihrne 
m e  de votaires du type M6 encadrh 
par deux 28 est mise en circulation sur 
les IR-1. Au total, les trois rames w u -  
rmt 7 allers-retours sur cette relation. 

14  0% 7 Le 18 mal fMS, pnssage d Weerde, sur Iri ligne 27 Bruxeib - Ant- 
werpen, d'une m e  vide de minerai en mute mm Anhverpen4tocefre. 
Jeen-Luc VANERHAEGEN. 

Awc le nouveau roulement du 12 juin 
2011, le graphique marchandises der6 
28 ne eùmpte p h  que 8 journées, avec 

mim mmwe - Genk-G&em, PHOTO 1 l o a  4 Le 28 mal 2882, le tmln 44931 ïünkempols - Bettembourg fui dB- 
l o u d  par la ligne 43 B la suite de îmvaux sur le II#m 42 RIwage - Gorrvy. Le VOICI au Gent-ZeehaVen - et passaga d.n. les envlmns d'iiamoir. îracid par les - et 21i2. pen-Nmrd - Genk-Gmderen. Micbel HAMSENS. 





En tmkvoyageur$, outre les 7 aners-m- 
toum avec les IR-1, ies 26 assurent Bgar- 
lement le bah P7215 Aarschof - 
AntiAerpen et retour en Rn d'après-midi 
awcie P8281. 

La mise en senrlce massive des nwi- 
w9es bcomhes de la siMe 78 aura rai- 
son des 26 qui -nt officlellement 
m b  hors service le 11 d h m h  201 1. 
Des trains ont toutefois en- 6té re 
rnovuds par des 28 les 12 et 13 décem- 
bre. Les dbmi6s locomothres ayant 
ciml4 furent les 28011, 2622, 2623 @t 
2627. Le 12 b m t m ,  les 2604 et 2623 

Le 29 avril 2005, après avoir assuré 
le train P8605 Bruxelles-Midi - 

I Arlon, la 2625 attend le ddparl B 
Arlon pour rentrer avec la rem* 
vide d Schaerbeek. 
Jem-Luc VANWERHAEGEN. * 

assur&rent en double b treiln 39710 
(Gent-) - G&Ze&mn - Chatelet 
- (Aisemont); te lendemain, le mdme cou- 
plage remorquait le tmln 39610 (Gent- 
Nwrd) - O e n t - l e e h n  - MnkernpIa - 
(Jemelk), €a?~dis que les 2622 et 2627 
*raient le 52400 Antwerpen-Noord - 
Kinkamgols. 
Le 24 m m  2012, le PFT a organlsd un 
bain d'adieu aux 26. Deux looomothies - 
!es 2627 mt 2633 - ont pour la demlbm 
fois lais& entendre b bruit cïiradMs- 
üque de leurs ventilaturs des moteurs 
de traction et des r6sistancm de ddmar- 
mg& b fut IP k tout dernier service as- 

surd par des 26 en Belgique. 
Une locomotive est crores et ddjA sauve- 
gardée et &que bien d'êh bbntôt b 
seule suhante de la &rie. Le PFT a en 
dFeî q u i s  la 2629 au mois de juin. Vous 
pourrez i'admlrerr tors de nos pra&ainas 
Journees Portes Ouwles au Mus& du 
Rail de Saint-GhWain, les 8 eî 9 septem- 
bre. 

Le 6 juin, un premier lot de stx machines 
a BtB vendu pour Is dholitlon. II s'agit 
des 2611, 2619, 2620, 2625, 2 2 8  et 
2828. 

d Sum... 

PHOTO 1- 4 La f8  iwdi lm, la 2603 rotnoque ~ o n n e I I e m e n t  I'EC 82 "EtoHe du Nard' Amsterûam CS - PsHs-Nod 
e pour grrivir ia sesilon Mons - Qu4 y BîabIle en f M e  rampe. 

3ewe W T l M  
P 



M T 0  1105$ 3 En fin de cerrldre, /las 26 &lent tdgtteit?meot engugéas ou depert de Gent-Zeeheven vers La L O U Y ~ O e m  In- 
dusojolle ou CIabecq. Ici, passaae d Lena (Itgne 91 entm Aîh st Jurblse) du t d n  39743 Gent-Zesnaven - Lu LowMm /nüust*ldIe, 



Des 27 hors de nos frontières 

t En sewice rëgulier, les 27 ne dB- 
passent plus nos ïrantlBr0s. 
Plusieurs tmins spéciaux ont tou- 
&Ibis pemls 9 plusleum locamo- 
ü v a  de se rendre d Aachen Hbf at 
hïaes#cht. Le 30 mal, la 2708 a re- 
morque entre Maastrichf et Jeu- 
mont une rame vide en 
provenance de s8HeHogenbsch 
ayant assud le transport de pèie- 
rïns revenant de Lourdes. La voici 
dans 18s environs de le gare de 
Eijsden (NL) en direction de WsB 
et Jeumont. La rame est campo- 
s& d'un fourgon ef de voitures- 
embulances et couchetles de lu 
SUCE 
Jemen DE VRIES. 

ir PHOTO 110-58 
d- 
Le 12 mal, les 2773 et 2722 ont ~ e -  

morqud enbme Aachen Hbf et Char- 
leroi-Sud un -In de pdldns en 
provenance d'Emmerlch se ren- 
dant d Lourdes. Une locomotive 
de In serie 29 e ensuite prfs le re- 
Iak JusquY Jeumont. Ces deux 
photos les montrent en gare d'A* 
chen Hbf lors du reiais de arictlon. 
C'est la locomoiive suisse Re 482 
008 des CFF qu1 assura le -ln 
enîm Emmerïch et Aachen Hbf. 
Une auîm phota de ce m4me îmln 
est pubIlile sur la couver tu^ ar- 
rière, d /a sorfle du Buschtunnd d 
Aachen Sad. ï ïm VAN ROOY: 



PHOTO I l  O-6t 4 

La 2713 a Bîd parilculièrement ac- 
Uve en tête de trains spdclaux. Le 
2 juin, elle ddbuîa sajournéa en m 
morquant entre Oostende et Aa- 
chen Hbf un train sptklal B 
desflnatlon de Regensburg. La 
volcl d la sortie du tunnel de Pe- 
pinster. 
Fm VAN ROOK 

4 Le m8me jour, en fin d'après- 
mldi, elle assure entre Meesfrlcht 
et Jeumont la traction du Lreln de 
pdlerins 13241 ~'Hertonenbosch - 
Lourdes, en passage B Cheram. 

I Durant celte jour#&, elle clreula 
i donc sur pas m o ~ n s  de quatre r c ~  

l seaux : belge, allemand (Aechen 
Hbo, nder/andeis'(Maast~ch!) et 
framçals (Jeumonî) 1 

- Maarten SCHOUBBEN. 

PHOTO 11 0-82 4 . 
Le B lulm le 2722 a remorau6 antre p 
 eum mont-et MaasMcht un bi8in rave- 
nanf de Lourdes vers s'ifertogen- 
basch. Tîm VAN ROOY I 



PHOTO I f  O-B;j 9 Mlll#]eunes Eumphns de 10 naüonallîés dîiférenks - dont 720 belges - se sont rendus su camp de concentra- 
tion dJAuschwi& {PL). Ddnommti 'Traln des 1000' en ré#renca au mlliler de prisonniers tmnspwf8s dans chaque min vars ce si- 
n i s h  lieu durent ïa seconüe guem, le convoi est p e d  de Sch- le 5 mal et a rejoint la gara de Kmkbw Plaszbw vle Lldge, 
Marlole, Jemelie ot Luxembourg. Le retour ii Schaerbeek eut lieu le 10 md via Luxembourg, Couvy et Lldge. Le irein &ait composé 
de 16 voltures SNCB : î 2  voiîums-couchettes 16, une eltumREST0 et trois v o h r e s  16. Le mtaur fit assud par le 'Iûf 213 de la 
Di9 jusque Luxembourg-Tdage. Noîm photo montre le -in photogreph# è Mertert. Michel HA NSSENS. 

EHEW 110-84 4 A Luxemboug-Triage, la 181 213 cdda le relais B la 3003 des CFL. Passage 9 Grnnd-Halleux, sur la lune 42 
entre Welsalm et T~OIS-ponts. ~ i c h e i  HANSSENS. I 



U V -  

Le 28 mai, suite B ües travaux be vale enm LuxemWq eP 88îternbOUg rMceSsmnr la coupure tom/e ses QBUx voies, IEG 97 snu##BS-MKf - Zühh ut photogniphM 1 iionüeiange; Il est détournd par lthus, Rdange, Esch puis Thionvlik sans desswvlr L u x e m b o ~ ~ .  II . va , 

aborder la secüon de sepatntlon enlre le 3 kV et k 25 kY niCson pour iequelk le pwîo esî hhsé. &awiw COLUGNON. . - . * . , 
- ,  .. ' .  

Lors du week-end de PBques, en miaon de -vaux d HollerJch, le îrufic est Inîemmpu entre Arlon ef Luxembourg. Les  EC 90/81 
'Vauban" et #ml 'Iris' ont BW ddiournés via Arlon - Athus - Rodange - Luxembourg. Le 8 avril, pessege de I'EC 91 B~el les-1  

' 
1- - Chur sur la ligne f67 Athus - Arlon, enim furmange et Hondelang?. J+#$u~,,WLLIGNON~ d 



Essais de la 22217 des CFL sur la ligne 42 
Les 2 et 3 mal, Ilutornotri- 2217 dos CFL 8 @Bectué des essals de compatlbilltd sur la ligne 42, dans le but de valider le noweeu 

. . logiciel Bqulprint le d e u x i h e  mnche de ce matériel (2213 & 2223) Iivd en 2010. Ce logkiel dquipera d'allleum l'ensemble de k 
stkle. , ::.d- - . . ' 1 ,  . ' -7, .. , - 7 '  , '  . -  - 

I .  

- .  
a?. . , *, , *..-,!,. ,-&. , 

. . f PHOTO 11 0 8 5  passi& dé la 2277 ~imnd-#illeux; Ïok  -et i f e & ~ o " ~ '  M~~C'RIGUELLE, 3 mai 2072. . :  : .. 
4 PHOTO 14  0 8 8  Arrivée en gare d'AyweiIIe, d'oQ I'aufomofrJee retournera vers Gouvy. Marc RIGUELLE, 3 mai 201 2. . -a 

b 

Bk- -r' p- 7 -- 
r i D + r - -  - 



t PHOM 11 O-Bf Pssssge da k 2217 B Welsalm, dont le bâtiment et les quais ont BW entidreme 
Christian AUQUIERE, 3 mi 2012. 

3 PH070 11488 Une bile pelem de matMe1 en gare do Gouvy le 3 mai. De gauche B droite, la 3014 dos CFL assurant l'IR-m 123 
LIers - Luxembourg, la P818 ayant issurd I * I W  467 en provenance de Bruxdles-MidiJ I'automotrb 2217 des CFL et la 475 garée 
dans le Iblsceau après avoir assuré /*IR-m 1016 au ddparl de Uem. M m  RIGUELLE, 3 mai 2012. i 
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@ divers 
. . , +r , . ;. Panneaux BA ). , 
. . .  

Plusieurs lecteurs nous ont demande la 
signification des petits panneaux ronds 1 portant les lettres BA. Ces panneaux I I  
sont en effet de plus en plus nombreux et 

! lies 6 i'6quipernent des dispositifs de sB- 
1 curith TBLW et ETCS. II s'anit de man- 1 
1 neaux repbres de balisesip ~ndi~uani que 

le groupe de balises TBL+ ou ETCS est 
plad A plus de 8 mhtres en amont du si- J gnal et maque l'endroit où est implant& 
la premihre balise rencontrée. Lonqu'un I 

train doit s'arrêter devant un signal d'arrêt 
(ferni8 ou ouvert) prédd4 d'un panneau 
BA, I'arrét doit se faire en amont dudit 
panneau. II s'agit de signaux dont les ba- 
lises de la TBLl+ ou ETCS n'ont techni- 
quement pas pu htre implantees A leur 
hauteur, mais plusieurs métres en amont. 

Notre photo montre un panneau-repdre 
de balises A Ottignles. I Raccordement de Courtil I 

La pose de la vole du tout nouveau raccordement du Phle Ardenne Bois de Courlil 
(Gouvy) est en cours de paraeh8vement. L'ancien cul-de-sac situ6 au bout de la 
pariie encore exploitable de l'ancienne ligne 163 a BtB ddmontd les 16 et f 7  avril. 

Les travaux de construction des installations de la scierie en elle-m6me ont ddbut< 
au printemps. Sur les 20 hectares aeBellement disponible pour le PAB, 15 hectarer 
seront occup6s par la seule soeidtd Holzindustrie PA ULS AG ictuellement lnstallcle 
B BuIIange. Sur la photo, la ligne 42 se trouve dans le fond 1 gauche (on devlne les 
catdnaires); les deux voies du raccordement sont en cours de hdtonnage tandis 
les installatlons de la sclerle se situeront sur tout le terrain h drolte des voles. Le 
hall de s4chage est le premier bdtlmenl a sortir de terre. Christian AUQUIERE. 

I-- -- 
-. . - - - -. 
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Toujours plus d'agression 

I .  

dans /es W n s  
En 2010. la SNCB a mens8 1 085 
agressions, dont 177 coupe et blessures, 
239 violences Iégdres, 438 menaces et 
231 Insultes. En 2011, le c h i  global de 
ces agressions s'est Blevb 1240. un 
chifire qul aexploseii depuis plusieun an- 
nées. Et iien que ces derniers jours. cinq 
agressions en sus de vitres d'un train bri- 
sées. de deux Incandies vdontaires dans 
des voitures.. . A noter que la SNCB em- 
p W i  271 0 accompagnateurs de train. 

Le résultat est î&s agrbble. Ces tmvaw 
font pariie du vaste programme de &no- 
vation de la gare, debuté il y a deux ans, 
et dont le coQt total avoisine les €50 mil- 
lions. 
Les phases suivantes comprendront la 
rénovation de l'ancien hall des guichets 
et des trois couloirs sous mie; l'installa- 
tion d'ascenseurs dans le couloir prlnci- 
pal et d'escaliers mulant dans le couloir 
cBt4 Schaerbeek; la reconstniction des 
en* Aarschof, Nord et Sud afin de les 
tendre accessibles A tous; la revalorisa- 

îion de I'entrde Centre, avec liaison di- 
m e  entre Ie Tmvd antre et le niveau 
-1 (parking, p in t  vélo, emplacements 
taxi, zone pi?& and ri$e; réarn6nagement 
du couloir Nord, avec un projet mixte Ho- 
rem-bureaux & l'étude. t > . ,  

Un nouveau Traveî Cenfre ;i 
Bruxe/I&s-Nord 

Le SNCB s Inauguré le 25 avril le tout 
nouveau Travel Centre de la gare de 
Bruxelles-Nord. II comprend cinq gui- 
chets, dont un adapté p w r  les personnes 
A mobititd réâulte, et deux guichets 
mixtes (trcitics Intdrleur et international). 

Fin pour la ligne Tt ', -.- :. . :.-'a 

Inhbei a mis dMnlvement hors service 
le dernier tronçon de la ligne 77 entre 
Gent-Nowd et Moerbeke. Cette ligne re- 
liait autrefois Sint-Gitlis-Waas A fdzak. 



- . - I 1.:' t 

E k M c a t i o n  de la ligne i5 
. . 

Les travaux d'8lectrilication de la sedion b3-..;l 
Herentak - Md de la ligne 15 ont debute ,'! "4 au mol$ d'avril et devraient s'achever en : ?'','; ,, 
2015. L'investissement total se monte A ;*- . rf: 
juelques £ 20 millions. + .  . . 

' , , - , r d l . ,  - ,  >. . .. :' I 
,-/ . .  , ;.lI 

, - 2 ;  . I  < ' 

BIentSt un nouvd atelier da!, .,, $:.+: ' ,  
&action ;i Kinkempois ---:";: ',! 

,1;- ' 
L - a k , c$'=>, 

Depuis plusieurs am-, il est décide tkt :,. ,, . , ::, 
construire un nouvel atelier Angleur en :.- r.: ,:J 
remplacement de I'ateller de tradion de '5 .'.:!a 

Kinkempots. Il sera finalement amdnagd " , 

A l'emplacement de l'atelier des wagons 
de Kinkempois qui avait 8tB mis hc '+y 
service en 2009. D'une superFicie de 
21 .W0 nr', il comprendra cinq voies pas- -. ' 
santes de 258 rn de longueur, montées . l : :  -4 
sur pilotis. II pourra assurer l'entretien et . ' 

, I( 
les réparations des locomotives 81ec- , 

a - .  

\ 1 

triques et Diessl et des automotrices. Un , - , ' 
batiment admlnfsîraüf de 4.OW ma sera 

nowel étaMissementd8bubmhlafinde 
I'annde, pour une mise en service atien- 
due en 201 5. Le mot de t'investissement , i ;;;i 
sst compris entre 40 et 60 millions d'eu- y?;, -, 

Avec la concentration des postes de signalisation, de plus en plus de bdltlment sont 
mis hors service et d8molls. C'est le cas pour les cabines de Chlteler (Block 49) et 
de Baulers (8loek *O), démolles au &but de 11ann8e. 

1 T HOT0 110-rn La cablne de Chltelet, le 20 juillet 199.1, photographiée lord ~ ' U I  
1 &ge PFTavec le 554.18. Photo Chrisiian DOSOGNE, mlleciion PFT 

, . PHOTO +IO-7Q Baulers, 20 juin 1981 (2908 + 2209). J98ft-L~C VA NDERHAEGEN 

lier, II hectares d i  site pourraient être ta-' ?'A-; " 

c h t h  par le Gmuw -qui s>ut?aii i . ,q 
y Btendre son terminal mntensurs. #&,: -.. 
Après ddmdition de ratelier, de naLi='- .--.. 
veaux halls de logistique s'éldveront et 
seront en Ileiison directe avec le terminal 
du port de Renory, 
La rwwelle plate-forme Intermodale sera 
munle de deux voles de 750 m de Ion- ,,,.... ., 
gueur en impasse et reiihes au réseau. , ' :':: - 

' 1 
-, Le nouvel ateiler de traction de Kin- 

' ,  dempols sem mnstruH d I'empliicmment 
: .de l'atelier de wagons fernid en 2009. 
.,Depuis la fermetum du triage de Kim 

, ', vikempois en d h m b r e  2010, les voles 
'kaont desormals bien désertes... 

nt JOSEPH, 26janvier 2012. 
J '  

.,..ires types M6M5 ' 
-7 .  ;. 

tes les voitures-pilotes du type ~4 etd 



EC -1 et 9B/g7 - 

Depuls te10 juin, les EC 91 Vauban* ;cri' 
Q7 "Iris" sont limités au trajet Bruxelles- 
Midi - Basel. Par contre, en sens h- 
-me, ies EC 90 Wuban" et 96 *Iris* 
wit toujours comme origine respedlve- 
ment fil rich et Chur. 

- ( 

7 ,  Fourgon Dms 
1 . r i .  

Le fourgon Dms 47.413 qui avait BtB 
mis hors senrlce par le PV no 02-09 du 
30 juillet 2009. a et4 transf8rê de 
Schaerbeek B Courcelles-Motte le 5 juin 
pour d6molHion au chantier de femil- 

aweyser. 
-r 

Tou]ours plus de fraudeurs 
dans les fmins 

En six ans, la nombre dtirr&uIarit8s 
d r m h s  par les agents d'accompagna 
ment des. trains ont augmente de 144%. 
En 2011, pas molns de 488.143 i w u -  
larite ont &te dressdes, soit plus de 

'+$ 1300prpourIEn2W,cenombmne 
* 

s'élsvait "qu'à" 207.613. Pour lutter 
r ,contre a fieau et le manque gagner 

qul efl résulte, la SNCB a pngagb fin 
1 . ; 2011 des huissiam de justice pour &$a- 
: mer les sommes du-. Ainsi, un voya- 

; ' geur en Infraction se voit sandonner 
L ,  par une amende de €60. En cas de non 
% paiement, une Ieüre de rappel a t  en- 

voyée 15 jours plus tard. SI le paiament 
n'est toujours pas réalisé, une seconde 
est envoy4 30 jours plus tard par le 
huissk. Ce dernier fera tout pour récu- 
pérer la mm, y comprls une assigna- 
tlon devant les tribunaux. 

* 

1 Ir--1.tDlf2.4 L i r i 6 ~ ~ l , h ~ i i ï ~ o i b ~ r a n t l ~ ~ I C J 2 ~ 0 6 B ~ l e s -  :, 
~ a b & 6 i M ~ T w  j'rG:M&-w - Btuxdlas-Midl dbM . . 
ironneiIemeW ,pmprw& ,dn w- 5 2  nZveaux du t)rpe MS, au Ileu de la rame 
p#naeh& @&m& de wbma tô et YB &&EH I$Gf&$109 page 9). Ces d w  mIns 
îumt IlrnlIBa i Arlon, iru qm Ces M5 no sbritpas autàrhha sur k &eau CFL En ser- 
Mc@ r4gulM, le# M5 ne cimulent pns a- de Jmella 
CI-dwus, I'IC 2133 pdt au üépM on gsm d'Arlon. Jeenlue VANDERHAEGEN. 
CLdessous, I'IC 2108 en gare de Llbramont. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 
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t', mme assurent le W i n  P7305 
Hesbelt 06.18 - Bruxelles- . . 

Mldl07.21. et n h u r  evcn: le 
' 

P8307 Bruxelles-Midl 17.17 - 

gare d'HasselC en attendant 

Hasselt f8.20. Le samedi 2 . 
juln, la rame stationne en 

d'assurer le P7305 lundl - % ,  

matln. C'est la 16007 qul est 
incwpo& dans le train. 
Tirn VAN ROOK 



, ' " Bientht des camdns 
dans les trains7 

La SNCB a Introduit un dossier afin d'ob- 

$i' , tenir les autorisations nécessaires pour 
. . . Installer des cadras dans les n k l l e s  

automotnees Desiro. Le but est de ré- 
duire tes actes de violences A l'bard du 
persopinel d'accompagnement et le van- 

' ' dalisme. Les images seront enregistrés 
' mais ne dwrahnt p s  atm envoyées en 

temps r b l  vers les dispatchings de s& 
aifi. ~n principe. une m e r s  sera ins 

' 
- . taIlde dans chaque voiture. A p h  
= . analyse en termes techniques, finanders 

- et d'efficac-M, ces carneras pourront 
Bquiper d'autres trains. 
- r '  , -'., .L- 

j ) - . . : i :  :. * - *, 
&.- d;a.-:. . , 

- , ,..r,, -.: .'<.'.:<-;-'i .,- .; 
EUROSfAR 

' 
- 4  . t .. 

' EutWar va p r d e r  A la dnwation de 
ses 14 rames actuelles. A cette occasion, 

.; - I 1 elles vont &re renomm4es E300 au lieu 
de TMST. Ces rames E300 garderont la 
mbme cap& mais l'agencement inté- 
rieur sera légèrement difïérent. Les 
vattons commenceront en mars 209 3 et 
s'&taleront jusqu'en septembre 201 5. 

ibs vocales vont 

, . 

rêt du réseau seront équipés de ce sys- 
thme. C'est sous la fome d'une voie f& 
minine que fes annoncent seront 
audibles et ce potentiellement dans les 
quatre langues du pays. Le programme 
ddvelopp6 en collaboration avec Fabri- 
corn, permet au systéme infomaüque de 
gdnbrer lui-mdme les annonces et les 
lieux oQ elles doivent Qtre diffusées. II 
sera doté des horaires, des distances 
entre les points d'arrêt et @information en 
temps nhl  sur b marche des trains. II dlf- 
fusera automatiquement le8 annonces 
retard. L'investissement s'BlAve a 
quelques Eql millions. L'emploi des 270 
"'speakers" actuellement en poste dans 

- :.les cabines de slgnalisatlon n'est pas 
. . tpourautanfmenao8. -.. . 

+ PHOT0 110-74 
Suite d la ddlivrance h i 2  février 2012 
par le SSICF de l'autorisation de circuler 
des autorails AGC BIBI de la SNCF (voir 
EN LIGNES t06 pages 26-27), les IC-D 
LIlle 2, Tournai, gui Braient assurés par 
la SNCF 9 l'aide de locomotives Diesel 
de la sdrie 67400 accoupiées i4 des 

I 
I 

rames réversibles Inox, ont 8t8 repris 

En marge du changement 
d'horaire du iO décembre 

Le nwftel horaire qui sera applique le .IO 
décernbm prochain apportera son lot de 
changements, dont la suppression de 
770 trains. Voici une premièm Bbauche 
des principaux changements : 
-la SNCB et les NS esp8mrh to$oun 
mettre en service tes nouvelles t a m a  
A grande vitesse FYRA entre Bnixeltes- 
Midi et ~ m s t e d r n ,  en remplacement 
des IC-B Beneiux. Ces trains circuleront 
via la L4 et ne desserviront de œ fait 
plus Roosendaal; 

-les trains L Puum - Antwerpen-Centraal 
seront prolong& jusqu'b Roosendaal; 

-les IR-n Bruxelles-Midi - Antwerpen- 
Centmal ne d d m n t  plus la gare de 
MrW-Oud ffiod ; 

-sur la llgne 15 Mol - Hasselt, deux' 
poinis d'arrêts seront rouvert8 au trafic 
des voyageun : Beringen et Zonhoven; 

depuis le 15 juin 20t2 par des AGC.-L~S 
30 rames AGCBiBi suivanks son 
concerndes : 82623/82624 ii 
82629/826301 8269-2696 d 82701/82702 
et 82729iû2730 B 827711 82272. Une se- 
maine avant la reldve, c'est la 67430 du 
dBp8t de Lo'geau qui assure le service. 
La volci su dhpad de Tournai avec I'IC- 
D 19962 (Tournai 18.16 - Lille Flandres 
f &.Si). Jean-Luc VANDERHAEGEN. .. . 

-B partfr du I O  décembre, les autoaails de 
la &rie 41 ne pourront plus drculer sur 
le réseau CFL suite B leur équipement 
en TBtl*, équipement non homdogud 
par les CFL. De plus, les nouvelles au- 
tomotrices Desim ne seront pas encore 
homologué8s p u r  circuler sur Be W u  d 

CFL. La SNCB ne dispusera ainsi plus I 
de matériel apte desmir Rodange. 
üe leur cbM, les CFL exploiteront dès 
décembre la ligne Luxemburg - PB- 

* # 

tange A double voie, ce qui peme#ra , , l 

d'augmenter I'olfm sur cette ligne & * 

deux bains peir heure qui, tous, seront ; 
prolongés jusquia Athus. La SNCB . 
adapim son offre de m a n h  h assurer - 
des correspondances vers le Grand- 1 
Duch6 a Athus. Les tralns P C R  au dé- J 

part de Virton le matin et de . ' 

Luxmboug te soir wntlnuemnt A des- 'LI 

servir Rodanp mmme acRieIIment; 8: ld 
-les trains suivants ne circuleront plus ' , ,?: 
entre A h n  et Luxembourg : P7W2 ' 

4 

Luxembourg 05.37 Bruxelles-Midl *: ' . $ 
08.51; P8600 Bruxelles-Midi 15.41 - ' '-: li 
Luxemburg 19.05; IGJ 2121 ' . ' 3  
Bmxe11es-Midi 21 -33 - Luxembourg - '1 
00.40. De ce fait, I'IW quittant . - 
BwxeIlesMidi 20.33 ,&.nt b d w  , . , 
nier train mur L~xernboum. X' ' F  - 

. . _ .. - a  

, , 

. .  c 
. . :- Le retour de trains . : . . . , . . ' -  Maastricht - Liège? ,-,'; .: 

Bruxelles-Midi - Maastricht a Blé  limitée 
4 V I  depuis le 12 dhmbre 201 2, tan- 

néerlandais souhaltent redonner 
une Iialson rapide entre Maastricht 
Bruxelles. A i d ,  l'échevin des Transpwts 
de Maastricht propose en abmative 
l'ancien IGO de créer une relaüon inter- 

tespondance pour Bruxelles. . , 



B:.-;: :..,,:: 
Travaux du RER Li61 

v* 
L i  constnrcflon de le dalle qui re- 
cWYrJm enüèmment le point d'er- 
rét de Boltsforf et qul formera en 
RIL une frenchde couverle de 950 
rnd-s de longueur, s debuté au 
mois de mal. Sur la photo, on volt 
los mmIBms amarums en bdton 
de le delle, B son m r n I t B  &te Ot- 
tignfes. L'IC-J 2129 Luxembourg - 
Bnrxelles-Mid1 passe sous k nou- 
m l  ouvmae h 8 juio 2012. 
Jean-Luc VA NDERHAEGEN. 

PHOTOïiO-7Q? 
Une autre vue de la dalle prise 
certe fojs en dlrectlon de 
Bruwelles. La mtneh4e couvede 
s'8t8ndra jusqu'au del& du pont 
visible au fond de I'lmage. Le 
polnf d'a&! de Boltsfort se 
trouve juste avant le pont. Les 
premlew Bldments en béton pnlfa- 
brlqués ont &té placds le 3 avd.  
B o l t s i b ~  8 juin 2012. 
Jmn-Luc VANDERHA EGEN. 

PHOTO 110-7Ë + 
La construction du noweau poste 
dlenfnitien et du cer-wush pour 
les autamofrlew Desiro d'Ott/- 
g n h  p m g m e .  L w  voies ont BtB 
p o s h  B i'lnîdriwr du i~îtlment. 
8 Juin 2012. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

I 



PHOTO If= t De Watermaer a 
Ottignies, ainsi qu'entre Linkebeek 
et Nivelles (ligne fZ4), de nouveaux 
portiques suppoHs de catdneire par- 
ticuli4rement esthétiques et peints 
en vert (volr ddtail sur la petite 

w photo) seront implant& B cheval au- 
dessus des quatre voies. Un por- 
tique prototype avait ddjd 8td 
install6 8 I'entrde d'ottignles (voir 
E L94 p. 25). Depuis le mois de mal, 
des portiques sont en cours de pose i 
B Groenendael et d H~e i laa f l~  
Groenendael, $4 juin 2012. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

! 

f PHOTO 110-71 -&PHOTO 110-80 
Une delle recouvrera Bgalement par- 
tiellement la gare de Rixeasart. La 
tranchde sera ainsi entidrement re- 
couvede. Pour sa coastruetlon, un 
porîique a dtd assemblcl au-dessus 
des voies. Ces deux vues Sont prises 
en direction de Bruxelles le 8 juin 
201 2. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



ww - 
divers 

L'accident de Godinne C 
La presse et la tblhvision ont plus que lar- 
gement commenté l'accident de Godinne 
survenu le 11 mai dernier; aussi nous 
contenterons-nous de donner un résumh 
des faits. 
A 11 h32, le train 44883 Woippy - Ant- 
werpen-Noord, remorque par les 1344 
+ i 31 6, effectue un freinage d'urgence 
à Godlnne la vue d'un signal prdsen- 
tant le feu rouge, alors que le signal 
avertisseur prbsentait le feu vert. Au 
moment où le train reprend la marche 
aprés avoir effectue les formatitbs de 
franchissement, il est violemment PHOTO 110-81 t Li $318 encastrée entre lea wagons du train précddent et ceux de 
heurte A I'arrihre par le train 48785 Di- son propre train. Alain DEFECHEREUX, -14 mal 2012. I 

. goin - ChAtelet tracté par la 1318, dont 
PHOTO 11 0-42 4 Vu les d w î s  importants, la 1318 a 8té réformh. 

, le conducteur & lui aussi obsewé un si- Ph,lippe GOUSSET; 21 2012. 
gnal presentant le feu vert. Le heur! 

l 
entre les deux convois est extrêmement 

, . violent, le conducteur du second train 

P., n'ayant aperçu le train devant lui qu'au 
dernier moment, vu que la ligne est en 

r+q . forte courbe A cet endroit. Sous le choc, 

1 .  
qui s'est produit A une vitesse de *1- 80 

, , kmth, plusieurs wagons s'encastrent les 
.. i - .  uns dans les autres au-dessus de la 

t'.. 1318 et provoquent un vbritable chaos. 
e; 
, 

AU d m e  moment I'IC-M Bruxelles-Midi 
- Dinant, assuré par l'automotrice 417, se 

, - trouvait en gare de Lustin A 2 km de G+ 
dine; il reste heureusement immobilish A 
la suite de la coupure de la haute tension 
& la catdnaire. 
Les travaux de dégagement furent ren- 
dus très difficiles d la suite de la présence 
de plusieurs wagons-citemes transpor- 
tant des pmiuits chimiques extrêmement 
dangereux. La ligne a finalement été rou- 
verte au trafic le 23 mai. 
A noter que cet accident n'a provoqu6 
aucun blessé. - 

. ' 

, - ,  . , 
- Ly .,,'- . 

- ,  . 
PHOTO 11 0-fi & Un des wagons-clternes Iftféralement plld B PHOTO 11634 & Passage da la f3 î8  di Namur torr de son &a- 
9P, îmnsporîd per camlon. Bernard DIEUDONNg, 22 mai 2012. cuatlon v Ronet. Philippe GOUSSET; 22 mai 2012. 



P H O T O T  
Les trains de relevane de Charleroi (8 - 
gauche) et de ~chaeibeek (d droite) fÜ- 
rent ddplchds sur les Ileux pour déna- 
ger les wagons accidentés. hodinne,-14 
mai 2012. Alein DEFECHEREUX. 

Le mois de mal a B t d  marque par une 
s M e  d'accidents. Le 4 mai, un traln de 
merchandises tract4 par les 134û et 1335 
est entré en collision avec un autre train 
qui se trouvait B I'arr4t dans le tunnel de 
Le Hage. Les ddgBts ont ici BU Iimltés. 
Le 10 mai, tors d'un mouvement de ma- 
noeuvre, la 7753 e d&railld sur une ei- 
gullle de ddreillement B Forest-Voltures 
et s'est mtrouv8e dans une position bien 
diiïïcile, sous le viaduc de la ligne S M .  
Philippe RA ELS. 

1 
Un Iocotracteur Cockeril1 
en monument d SIuiskII 1 

Un locolraeteur Cockerill a été plad I 3" monument dans un parc 8 Sluis- 
:il aux Pays-Bas, en souvenir de la 

1 cokerie qui autrefois s'y buvait. 
II s'agit de la machine Cockerlll 
n03809 qui fut livrée en 1960 l'AR- 
BED & Rodange (ARBED no 32). En 
1998. elle,fut vendue I'Associabion 
Coopdmtive Zéiandaisa de Ca- 
nisafion (ACZC, puis Heros) de 
Sluiskll. Elle n'y resta qu'un an en 
service puisque la cokerie cessa 
ses activités en 1999. 

I PHO'M* 
Le locotreoteur Cocker11 3800 en 
monument 1 Siuls#/, le $8 ma1 Mi2 



. . .. - 
fouristiques 

Une voiture CIWLT 
pour le SCM 

Un membre imminent du Stoom Centmm 
Maidegem (SCM) a acquis une splendide 
voiture-restaurant de la CIWLT. 
Cette voiture fut construite en 1919 par la 
Compagnie Géndrale de Consfmetion de 
Saint-Denis (F), avec caisse en bois teck. 
numbrotée 2506. Elle fut util isb principa- 
lement sur la ligne Lyon - Marseille - Vinti- 
miglia, et plus tard au départ de Paris 
(ddpdt Villeneuve). 
Durant la Seconde Guerre mondiale, elle 
reçut une nouvelle caisse mdtallique tout 
en 'On La superbe voiture-restaurant 42W du Sbom Centrum Meldegem. 
Elle ressofit de transformation le 2 novem- Maarten S~HOUBBEN, 29 2 0 ~ 2 .  
bre 1943 & l'atelier CIWLT (puis RSI) de 
Pestszenttorinc (Budapest) avec le nou- 
veau numéro 4250. Elle circula encore au 
depart de Budapest, vraisemblablement 
jusqu'en 1948, B l'époque où I'amvbe du 
communisme mit fin aux activités de la 
CIWLT à i'est de l'Europe. Durant la pb- 
riode 1954 B 1964, elle fut utilisée aux 
Pays-Bas, incorporée dans le Holland- 
Scandinavië Express etlou sur la ligne 
Amsterdam - Maastricht. 
En 1964, elle fut envoybe en Autriche et 
mise hors service en 1969. Elle fut alors 
garée dans l'enceinte de l'atelier CIWLT de 
Wien-lnzerçdori, avec de nombreuses au- 
tres voitures. Plusieurs personnes appar- 
tenant au VEF (Verband der Eisenbahn 

Freunde) l'ont sauvegard6e. Aprés res- 
tauration, etle fut loube a OBB-Nostalgie 
ou elle entama une troisibme carriére bien 
chargée, incorpor4e dans de nombreux 
trains historiques et spbciaux. Aprés di- 
verses petites et grandes modifications 
operdes aux frais des dBB, elle dut btre 
garée plus d'un an A l'atelier RSI de Wien- 
Inrersdorf. La raison était l'obligation de 
relever sa vitesse maximale A 160 kmlh, 
ce qui n'aurait pu se réaliser qu'en chan- 
geant ses bogies Pennsyhrania. Des rne- 
sures aux ultrasons ont en effet relevé de 
minuscules fissures dans le chessis des 
bogies (ces anomalies s'y trouvaient vrai- 
semblablement ddjà tors de leur construc- 

tion). Les portes devaient pouvoir &ire fer- 
mees A distance et munies d'un dispositif 
de blocage, ce qui aurait entrahé de 
grosses modifications. De plus, les ai- 
lettes de ventilation en verre se trouvant 
audessus de certaines fenhtres devaient 
&tre supprimées pour bviter des ddgats 
possibles lors du croisement avec d'au- 
tres lrains. 
Pour ces raisons, les 086 stopphrent sa 
lomtion. La voiture fut a ce moment pro- 
pode A la vente et acquise par le SCM. 
Elle fut acheminee en Belgique dans le 
train Crossrail 4751 0 Brindisi - Muizen, le 
28 avril 201 2. Elle est arrivée A Maldegem 
le 2 mai. 

C'est la DE6302 de Crossrail qui tracta le train Pa0 47510 Brlndisi - Muizen dans lequel fut Incorparde la voilure-restaurant 4250. Le 
frein effeccla un ddtour par Leuven afin d'y hisser la voiture, qui sera ddcrochde d Leuven. Passage B Uchem le 29 avril 2012. 
h4arten SCHOUBP 



Sulte B notre adcl8 paru dans notre précédent numdro sur les voitures SNCB ayant retrouve une seconde vie, volci 
lde.w PU- ~h Icu ies ,  I I ~ , ~ I a n t  aux PapBi&I'autre reconvwrti en restaurant en Fmoce. 

Pays-Bas 
SGB 

Le Sfoomtrein Goes - Borsele (SGB) ex- 
ploite la ligne Goes - Hoedekenskerke - 
Baarland en Mande. L'association pos- 
&de une voiture ex. SNCB. la voiture K I  

. . 21.114. Construite par La Bmgeoise A 
Brugge, elle fut mise en service le 21 aoOt 
1934 avec le numéro SNCB 20.087 
(a2b7). En 1951, elle fut modifiée en 2e 
dasse et renumérotée 22.047 (b9). En 
1956. elle est reclassée en le et 'reçoit le 
numbro 21 -11 4 (Ag) (U lC 50 88 1 9 48 074- 
08). La voiture a été plus tard modernisée 
avec de nouvelles fenetres, chauffage 6 air 

deux tons de vert d'ofigine. Les teintes PHOTO 110.87 La voiture K I  21.114 du SGB. Goes. 17 mai 2012. 
sont toutefois incorrectes. Amand BEERiANDT: 

France 1 
Grande Synthe 

RBcemrnent, la chaine Crocodile a acquit plu- 
sieurs voitures M2. Une d'entre elle, une an- 
cienne BD (mixte 2éme dasse - fourgon), est 
placée devant le restaurant de Grande 
Synthe, prés de Dunkerque. 

.& 
R #,.. 
2 ., a ?: 
. * 3; .'; ?; 
L .  

Grande Synthe, 21 mai 2012. 
David HAYOOCK. 

L 
12 - € -+;; ::3- 

--1 
Belgique 

. Planekendael 
Nous avons déjd mordré la voiRire M2 
42392 se trowant dans le parc anlmaller 
de Planckendael, Installée sur un cou- 
pon de voie s b 6  dans b pa* con- 
crée la savane africaine (MIT EL 94 p. 
18). La wilture a &té mpelnte dans une I !IR 
& e l l e  décoration blgue, œ qui nous 
donne l'occasion de la p m  A nou- 
veau. 

Pianckm&el, *IO&in 2012 
GeM hCAES. 
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Une CIass 92 EWS 
en Belgique + 

Au debut du mois d'avrll, la gP034 de 
Di9 Sehenkw (ex. EWSJ e BU transfü- 
#Me de Grunde-Bretagne w# la Bul- 
g a h  en transitant par le Belgique. La 
vold Anhverpen-Noord, manoeu- 
vrile par la 1270, le 10 avril. La m a  
chlne sem testh en Bulgarie avant 
une Bventualle utilisation de cette 
sdde en M c  rdguller. Le5 Class 92 
ont 8té produites B 48 unit& par 
Bmsb de 1993 8 lB9S. Blcourant 25 
kV et 750 V par 39 mil, elfes d6velop- 
pent 5û40 kW. Luk GIBENS. 

+ BASF An twerpen 
1 

i 
Comme indlqud dans EN LIGNES 
f08 page 54, BASF e commande 
22 locomotives Diesel pour utili- 
sntlon sur m i s  sites de produc- 
tion, dont celui dJAntwerpen. La 
premldre machine pour An* 
pen est a m &  en d d c e m h  2ül1, 
ii s'aglt de la G1206BB (DEf2) 
5001920. La voici au faisceau 
drAnnverpen Comblnant le 21 
mal. Simon DERIDDER. 

Une locomotive poitugaise en escale B Antwetpen 
Une locomotive Bn'sspnneeu & Lon appartenant à la socibtb portugaise de travaux de voie SOMAFEL se îruuvait en escale k 8 
juin devant le hangar 9 de Mexiconatie sur le Scheldekaaien du port d 'hhrpen .  H s'agit de i'ancienne locomoiive 1208 des Che- 
mins de fer Portugais (CP), mise en service en 1961 et vendue B SOMAFEL aprhs sa radiation. Chez SOMAFEL, elle porte le nu- 
mer0 141 5 et le numen, UIC 90 94 200 O 018-6. On remarquera des indications en arabe sur sa cabine de condulb, du fait que 
depuis 2008, elle Btait engagde sur un gros chantier de voie en AlgBrie, pour la construction d'une nouvelle ligne de 217 km entre 
Constantine et Tougourt vla Blskra. Elle a quitté Antwerpen le 16 juin a destination de Leixos (port de Porto), à bord du paquebot 
Siman Pmducer; elle est amvh A destination le 18 juin 



Locomotives Diesel de la I 
sdrie 6500 de DB Schenker 

Les horaires des trains assurés en 
unites multiples par deux locomotives 
de la série 6500 de DE Schenker (ex. 
6500 des NS) enire Kijhoek et Sluiskil 
ont Btd modifiés comme suit : 
44601 a-@ XNKFH 22.35 - FGZH 01.28 
45802 a-@ FGZH 05.19 - XNSVG 05.55 
45803 a-cB XNSVG 16.00 - FGZH 16.46 
44602 ai-@ FGZH 17-21 - XNKFH 20.58 

Abréviations : 
FGZH : Gent Zeehaven; XNKFH : Kiif- 
hoek (NL); XNSVG : sas-van-~ent 

f (NL). 
7 " 

t PHOM 110-88 Le 25 mars, la PB12 
a remorqud deux engins de chantier 

I 
entra Merelbele et Aachen West. Le 
train est phofogrephid d Hever, sur 
la ligne 53. TM HAESEVOETS. 

+ PHOTO lw I 
Durant k week-end de k Pentecdte, 
Infrabel eHectuait le poussage d'un 
passage infërleur d hauteur de Ka- 
pelle-op-den-Bos, sur k ligne 53, 
ndeessitant I'hterruptlon fofak des 
clrculatlons. L 'haportant traii'c mar- 
chandise trensifant par cet axe fut 
detournd via la ligne 50 par Schelle- 
belle, Aaht, Denderleeuw et Sehaer- 
beek. Passage le 26 mai & 
Sint-Marfens-Bodegem du train 
Crossrail 47514 Ludwlgshefen (D) - 
Zeebrugge-Ramskapelle emrnend 

.... . . par la DE6310. Christien AUQUIERE. t 

p Ü q  TRANSCORTATIOH 

La CIass 66 653-05 de RuttaIbahn a 
subi un entretien 9 Rotterdam. Du- 
rant cette op&rutlon, elle fut rem- 
placée par la Class 66 653-08 de 
MRCE. Celle-ci avait Btd uflllscle 
durant quelques mois par DLC en 

LI ir. r 1 
2007. 
Le 7 mal, elle passe dl Alaremont. 
en Wte du tmln HUSA 49687 Veen. 
dam - Hemalle-sous-Huy. A droite, 
on voit I'enclen site de ddcharge- 
ment des îruins de chUrbon et ües 
wagons-citernes de pdtrole destl- 
nds A la centrale dlectrique des 
Awirs. Maarien SCHOUBBEN. 



Le NTV en service 

Le 28 avril, Nuovo Trasporlo Viaggiatc . . 
(NTV) est devenu le premier opérateur 
privé actif sur le Aseau B grande vitesse 
européen. Le service initial, en compd- 
tition avec les FS, comporte deux allers- 
retours quotidiens entre Milano Porta 
Garibaldi et Napoli Centrale, via Roma. 
Le service sera progressivement &off# 
et les villes de Salerno et Venezia seront 
bient6t desservies. 

Les trains utilisés sont des AGV (Auto- 
motrice Grande Vitesse) de Alston 
construits B Aytre en France et A Sav 
gliano en Italie. Baptisés 'ltalo", ils soi.. 
classés dans la serie ETR575. Compo- 
sés de Il voitures, ils offrent trois 
classes : Club, Prima et Smart. Vingt- 
cinq rames ont &te commandhs et sont 
entretenues par Aistom dans un nouvel 
atelier construit A Nola, près de Napoli. 

L'AGV est pour Alstom le successeur du 
TGV, dont il se diwrencie par la motori- 
sation repartie sur l'ensemble de la 
rame (alors que les TGV sont composds 
de deux motrices encadrant des voi- 
tures). La vitesse maximale de I'AGV est 
fixde B 360kmlh. A ce jour, NTV est le 
seul client trouve par AIstom pour ces 
nouvelles rames. 

La SNCF posséde 20% des parts de la 
soeibtb N W  présidée par Luca Cordero l o t  #TV se trouve a Nota. pres de Napoli. hlarco CACOZZA, ddcembre 2011. 
di Monteremolo, également prdsident 

4 Le train U TV 9949 prds de Bolqfia, le 27 mai 2012. Marco CACOZZA. 
B 
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Ukraine 

Arrivées des CityEIefant 

Les Chemins de fer ukrainiens (UZ) ont corn- 
mande A Skda  en fevrier 2011 deux rames sex- 
tuples binsion 2t deux niveaux Bcarternent de 
1,520 m, similaires aux automotnees CityHlefant à 
voie normale en service aux Chemins de fer 
teh8ques. Pour gagner du temps - les rames de- 
vaient dtre mises en service avant l'fur02012 de 
football - les UZ ont accepté un min au gabarit eu- 
ropéen, ne profitant pas des largesses du gabarit 
sovibtique, ce qui limite le nombre de places as- 
sises 3 634, dont 46 en le classe. D'un eoilt de 
l'ordre de € 20 millions par rame, elles circulent 
entre Kharkov et Kiw et entre Kharkov et Donetsk. 

PHOTO 110-9Q Le 16 mal, passage d Kau*lin~a (KamIenka) de la rame 225 003. 
Yves STEENEBRUGGEN. 

Japon 
Le 16 mars 201 2, la dernihre rame de la 
serie 300 de Shinkansen a été mise hors 
seniice. Livrées entre 1993 et 1998, elles 
Btaient les prerniéres rames Btre Bqui- 
pées de moteurs de traction AC tripha- 
sés, réparüs sur toute la longueur du train 
(40 moteurs). Elles ont roule cher JR 
Central et JR West sur les lignes Tdaïdo 
(Tokyo - Shin-Osaka) et Sanyo (Shin- 
Osaka - Hakata). Elles pouvaient attein- 
dre 270 krnlh. 

PHOTO 110-91 Passage de la rame J40 
rame serie 300 de Shinkansen B Ode- 
wara, le 5 aollf 2005. 
Philippe DE GIETER. 

SUISSE : nouveau matériel pour le Zenfralbahn 

Le 15 février, Stadler a présent8 son nouveau produit : I'automotnce à crhrnaillhre pour voie metrique FlNK ("pinson" en allemand, 
ou Flinke, Innovative, Niederfiur-Komposition, soit "composition rapide innovante à plancher bas"). 
Six automotrices Fink ont Bt6 commandées par le Zentralbahn (n6 de la fusion entre la ligne CFF du Brünig et le Luzsm - Stans - En- 
gelberg). Elles sont destinées aux services sur le S-Bahn de Luzern et peuvent transporter 139 voyageurs assis, dont 18 en le 
dasse, 6 160 kmlh. Classées dans la serie ABeh 160, les premiéres rames sont entrées en service en juin 2012. 
Quatre rames similaires, dénommées ADLER ("aigleu, ou "Alpiner, dynamiseher, leiser, eleganter, Reisgzug"; soit "train de voyageurs 

alpin, dynamique, abaisse et &legant"), 
composées de 7 voitures et comprenant 
un compartiment bar, ont Bgalement BtB 
commandées et remplaceront les rames 
tractees sur les trains IR Luzern - Interla- 
ken. D'une longueur de 126 rn, elles of- 
friront 289 places assises, dont 74 en le 
classe. 
Ces commandes, pasdes en septembre 
2009 et d'd'une valeur de 140 millions de 
francs suisses (€1 15 millions), repr6sen- 
tent le plus gros contrat de l'histoire pour 
du matériel 6 crémaill8re. 

Le 21 mai, en gare de MeIrIngen. le per- 
sonnel de Stadler etTecrue des tests avec 
l'automotrice Flnk AB& 180 002. 
Hans JOOSEN. 

EN LIGNES I I 0  - 



PHOTO 1 f 0-92 Le 21 février 2012, un train de voyageurs franchit k viaduc de Bhima 1, prds d'lgatpuri, sur la ligne Mumbai - Cel- 
cutte. Etablle en rampa de plus de 25% pour franchk les Ghdts, elle ndcessiie d'alldger tous les trains par des couplages de 3 lo- 
comotives accrochdes en queue. Ce train de 25 voitures, dont seules les i O  dernldres sont visibles sur la photo, est poussé par 
trois locomotives du type WAG7, les 27125 * 27121 + 27228. On remarquera un voyageur resquilleur accrochd B IearriBre de la ma- 
chine de queue. Les WAG7 sont des Co'Co' de 133 t produites B partir de 1992 P plus de 200 unit& par Chittaranjan Locomot/ve 
Works. D'une puissance de 4000 kW, elles peuvent circuler B 100 kmlh. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

INDE : l'ascension des Ghâts 
Les lndian Railw8ys (IR) sont une des 
plus grandes entreprises au monde. 
Chaque jour, ils transportent 20 millions 
de passagers et 2 millions de tonnes de 
marchandises. Prés de 7000 gares par- 
sément un réseau de 63000 km et plus 
de 1.600.000 petsonnes y travaillent ! 

La premi8re' ligne fut construite au temps 
des colonies britanniques, entre Mumbai 
(Bombay) et Thane (34 km), et fut inau- 
gur& le 16 avril 1853. I 
L'ascension des Ghets occidentaux par 
les lignes Mumbai - Calcutta et Mumbai - 
Pune sont pami les endroits les plus 
spectaculaires du réseau. Avec une alti- 
tude moyenne de 1000 m, les Ghilts oc- 
cidentaux ne sont pas des montagnes 
issues de la rencontre de deux plaques 
tectoniques, mais ont été formbs lots de 
la srhparation des continents africain et 
asiatique il y a 150 millions d'anndes. Les 
trains quittant Murnbai doivent gravir de PHOTO 110-%i Le sommet de deux voles de secours. ~ ius~eurs  bogies de wagons 
fortes rampes en quittant la plaine ctsiibre sont visibles sur le c ~ t d .  Bhima, 22 fevrier 20i2. ~ean-LUC VANDERHAEGEN. 

EN UGNES f i0  



pour rejoindre le plateau du Deccan, qui 
occupe une large partie de I'lnde septen- 
trionale. 

Sur les deux lignes, les sections traver- 
sant les Ghats ont &te portees A trois 
voies, avec la troisibme voie suivant un 
itindraire diffhrent de la double voie ini- 
tiale sur la plus grande partie du par- 
cours. Vu les fortes rampes et la 
longueur des trains, des locomotives 
d'allèges sont utilisées, le plus souvent 
par groupe de trois, et elles servent 
aussi de trains locaux aux plus témé- 
raires, voyageant aceroch4s aux mains 
courantes ou installbs sur les butoirs et 
attelages ... 

Sur la ligne vers Calcutta, les alléges 
sont ajoutées en gare de Kaçara (alti- 
tude 279 rn) et poussent jusque lgatpuri 
{aiitude 586 m). 

PHOTO 110-94 r - PHOTO 110-9s 4 
Les deux voies de secours se trouvent 
avant I'arrivde dans la gare de Kasera. 
Leur d~cllvite ettelnt 25% 1 Une troi- 
sidtne vole de secours se muve B droite 
de la photo (non visible). A la descente, 
les trains doivent srarr&ter avant les 
voles de secours. Par &faut, I'ilInnBraira 
est trac8 vers ces voies. Si l'arrêt est ef- 
fectud sans problhme, I'itintiraire est 
change vers la voie principale et les 
trains peuvent poursuJvre leur route. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 



PHOTO 11 O-= Pour franchir les Ghdts, la section Kasara - lgatpurl emprunte de nombreux v i a ~ t ; ~  ~ r ~ t ~ i s .  Le 21 fdvrier &V i 2, 
les WAG7-27411+ 27130 + 27109 poussent un train de voyageurs vers Igatpuri. La construction des deux lignes h travers les Ghlts 
a Bté particuIidrement pdnlble, tant par le climat torride ou balaye par la mousson, que par la prdsence de nombreux serpents très 
dangereux. Yves S TEENEBRUGGEN. 

PHOTO 310-97 Le 21 février 20.12, les WAG7-27287 + 27138 + 27320 poussent un lourd train de charbon vers Igatpuri. Les deux 
lignes franchissant les Ghsts Btaient exploifdes par le Great lndian Pinlnsular Railwav IGIPR). Paul DEWIT. 



PHOTO 11 0-98 Un train de voyageurs franchit ie viaduc de Bhima 1 et se dirige vers Igatpuri. En t€te, la WCAG j-21980. Les WCAG1 oni 
été construites en 1999 et ZOO0 en 12 exemplaires par Bharat Heavy Electricals Ldt (BHELJ et sont équipées de convertisseurs statiques 
pour l'alimentation des auxiliaires fournis par les ACEC. Elles peuvent circuler B f00 km/h et disposent d'une puissance de 2154 kW 
sous 3kVet3470kWsous 25 kW. Philippe DEGIETER. 22Mvner2012. 

TO 110-99 Un train de marchandises gravit les Ghâts en direction de Igstpuri. II est pousse par trois locomotives et tract4 par 
la WAG5HA-23709. Les WAGS et WAGSA ont été construites a plus de ?O00 unitds par Chittaranjan Locomotive Works de f983 a 
1980 r-- c o # ~ - ~  4- ' 4 "  développent 3250 kW et peuvent circuler d 80 ou 700 kmih. Thierry COCHIN. 



Vers Pune, la montée vers Lonavala 
(622 m), via la montagne des 
Singes (Monkey Hill), s'effectue 
avec alléges depuis la gare de Kar- 
jat (50 m), soit sur une distance de 
26 km, ce qui repr4sente une rampe 
moyenne de 22%. 

L I  
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Pwr tes trains descendant ces deux 
lignes, d'impressionnantes voies de 
secours, avec des rampes attei- 
gnant les 25%, ont été construites : 
les aiguillages des voies deseen- 
dantes sont, par ddfaut, diriges vers 
ces voies de secours, et ce n'est 
que lorsque le train descendant a 
pu correctement s'arrêter un feu 
rouge situe en amont, que l'aiguille 
est tournhe pour lui permettre de 
pounuivre sa route vers la plaine 
c8tiére. Sur la ligne vers Calcutta, 
les trains doivent ainsi s'arreter d 'O 110-1QQ Les voles de secours de Monkey Hill (montagne des Singes). La I l y l l -  

deux reprises avant d'arriver a la z e  d'une alritude dm 50 rn i celle de 622 m en 26 km, soit une rampe moyenne de 22%. 
gare de Kasara. Jean-Luc VANDERHAEGEN. 27 fdvrier 201 2. 

PHOTO 11 0-1 01  La WCAM1-21943 gravit les Ghlts B Monkey Hill le 27 fdvrler 2012. En Inde, les trains de voyageum sonf souvent 
composds de plus de 20 voftures. Trois locomotives poussent le fmln vers Lonavala. Deux singes sont visibles dans l'arbre B droite 
du train. Les WCAM3 bicoureiit 3 et 25 kV sont produites depuis î997 par Bharat Heavy Electricals Ltd, B Bhopal & Jhani (Co1Co', 
3382 kW sous 3 kV et 3677 kW sous 25 kY, 113 t, 105 km#). Dans la numdrotatlon Indienne, la premldre lettre indique I'dcadement 
de l'engin : W = vole large (1,676 m); la deuxidme lettre Indique la tension des locomotives dleetrlques : A = 25 kV alternatif, C = 
courant continu (1.5 et 3 kW, les machines blcourant portent les deux lettres et les Diesel la kttre D; la troki8me lettre indique le 
service à assurer : G = goods (marchandises), M = mi%& (mlxre], P : passengers (voyageurs) et S : shunter (rnanoeuvm). Les lettres 
sont sulvles d'un chiffre Indiquent l'ordre dans cette catdaorie. nlusieurs sdries diiwrrinfes wuvant avoir le mOme sulfiwe de lettres- 



PHOTO 11 0-1 42 Une rame de pdtrole monte pdnibiemenf Monkey Hill. Les deux loeomot~ves Diesel, les WDG3A-14715 + 13583 (2250 
kW, 123 t, 100 km/h), nous offrent un spectacle sonore Inoubliable. Trois locomotives Blectriques non visibles poussent k train. 
Philippe DE GIETER, 26 fdvrier 2012. 

PHOTO 11 0-1 03 Le mdme jour au meme endroit, une rame de wagons couvert est remorqude par /a WAGf-27050. 
Yves STEEIYEBRUGGEIV. 



PHOTO 11 0-1 04 Un train de voyageurs remorqud par la WDM3A-16333R (Co 'Co , ~i27 kW 11 2,8 f, 120 km/h) descerru m~r i i rc ry  ",dl. 
La trolsiéme vole se trouve à droite de la photo (visible sur la photo de droite page suivante). Jambrung, 27 février 2012. 
Jean-Luc VANDERHAEGEN. 

PHOTO 110-îQ5 Les WAG5A-23658 + 23560 poussent un train de voyageurs B travers Monkey hill. Les deux lignes des Ghats ont 
i. L L --........... I I .  i gc. Jambrung, 26 fdvrier 2012. Paul DEWIT. 
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PHOTO II 0-1 OB Un train de voyageurs descend vers Karjat, tract8 par la WCAM3-21932. Jembrung, 26 Mvrief 2012. 
Thierry COCHIIV. 

PHOTO 110-107 Les WAG5A-23418 + 23206 poussent un train de voyageurs vers Lonavala. Comme on peut le constater sur ces quelques 
photos, les locomotives indiennes prësentent un grand nombre de ddcoratlons dlMr8ntes. Jambrung, 27 fevrier 2012. Philippe VERELST. 



PHOTO 11 A Solhr, sous une m a m e  de plaîanes. I'automoMca SIemens nef du Tren de Soller se pdpare pour son prochain 
tfajef en diraction de Palma le 3 avrii 2012. Alaln DEFECHEREUX. 

Envie d'évasion ? 
Les Chemins de Fer de Majorque 

nord au sud et 93 km d'est en ouest. 
Lle est une régbn d'Espagne à part en- 
tihre et est puplée d'environ 820 000 ha- 

Majorque est une des principales iies de bitants. On y parle essentiellement le 
liarchlpel des Baléares (avec Minorque et Catalan. suivi par le Castillan (Espagnol 
Ibiza) et est situde en mer rnêditenande coumnt) et .. . l'Allemand. En effet, depuis 
A 200 km au sud de BarceIona et B 250 les annees 1960, Majorque est aux tou- 
km A l'est de Valencia. D'une superficie ristes allemands œ que Ibiza est aux tou- 
de 3825 km2, Ive s'étend sur 70 km du ristes belges, c'estaire une destination 

L Tle de Majorque privildgi6e de vacances. Pas moins de 
10% de la population majorquine sont 
des résidents allemands permanents ! 

Depuls une dizaine d'am&$, le gouver- 
nement des les Baléams a repris la ma?- 
irise de l'urbanisation qui Btait devenue 
anarchique depuls 30 ans. L71e de Ma- 
jorque conservera alnsi son patrimoine 
naturel et culturel dans de nombreuses 
zones de Ive. 
En parlant de patrimoine naturel, il faut 
savoir que I'îie est géologiquement 
consiituée de vaste plaines légèrement 
vallannbs et des plages de sable fin 
l'est, tandis que le massif montagneux de 
la Tramuntana dechire le littoral du nord 
jusqu'au sudouest de 1% en falaises 
abruptes (1 80 m de paroi rocheuse verti- 
cale au Cap Formentor par exemple). Le 
point culminant du massif se situe au 
Puig Major avec 1445 mdtres d'altitude. 

PHOTO l l O - 1 P a  L'sutomotrice nO1 du 
Tren de Sol& qui remorque une longue 
rame de voitures en bois qulfle la gare 
da Bunyoln en direction de Palmu le 3 
suri1 201 2. Alain DEFECHEREUX. 



Ce qui fait de Majorque une destination in- 
tdressante pour les ferrovipathes, c'est la 
présence de réseaux ferroviaires A voie 
Bboites. 
Etabli A parür de 1875, le réseau de che- 
min de fer Btait essentiellement destine A 
rassembler les diverses productions régio- 
nales vers le port principal de Palma de 
Mallorca en vue de les exporter. Ces p m  
ducüons régionales provenaient de I'indus- 
trie du coton, de la laine, des tapis et des 
chaussures. 
Le réseau ferroviaire ainsi crbb avait 
comme point de depart principal la ville de 
Palma de Mallorca et partait en étoile dans 
les differentes directions de Ive. 
Avec plus de 250 kilomhtres de voies en 
1931, la densité des lignes de chemin de 
fer i Majorque Btait 0,089 kmlkmz de sur- 
face, beaucoup plus élev8 que celui de 
l'ensemble de l'Espagne (0,033). 

Mal heureusement jusqubn 1950, le chemin 
de fer Btait consld4ré comme moyen de 
transport pour les marchandises, le trafic 
voyageurs &tant lui considérd comme acü- 
vite secondah. Lorsque le tourisme de 
masse a commence A se ddvelopper, la 
structure des chemins de fer de Majorque 
ne permettait pas de répondre & mtte nou- 
velle demande. Combine avec i'Bw nou- 
velle du ddveloppement automobile, le 
chemin de fer M progressivement daais&. 
Dans les ann- 1960, la "Companyla Fer- 
rowmils de Mallorca SA' entra dans une 
p4riode de declin et plusieurs fermetures 
de lignes ont été ophrées graduellement : 
- 1964: fermeture et démontage de Palma 
- Llucmajor - Çantanyi; 

- 1965: fermeture et démontage de Palma 
- Port de Palma; 

- 1967: fermeture et demontage de Palma 
- Santa Maria - Felanifx; 

- 1877: fermeture sans demontage de 
Inca - (Enllaç) - Manacor -Arta; 

- 1981 : fermeture sans demontage de 
In= - (Enllaç) - Sa @la. 

Dans les anndes 1980, alors que le train 
Btait presque condamn4 A disparab, des 
signes Bvidents de saturation des routes 
permit aux autorites publiques de se res- 
saisir et de préseerver ce qui restait du ré- 
seau ferniviaire. 

En 1994, la wcibtb independante "Serveis 
Ferroviaris de Mallorca" (SFM) fut créhe 
pour exploiter et dbvelopper le réseau fer- 
roviaire majorquin jusque 18 exploite par la 
" F e ~ n i l e s  Espafioles de Vla Eshcha" 
(FEVE -voir EN LIGNES 55 page 55). La 

SFM est donc le gestionnaire technique 
du réseau ferd (infrasimeaire, materiel et 
personnel). La gestion commerciale de 
tous les transports publics de t'ïle est, 
quant A elle, confiée A la Transports de 
les Hles Balearsm (TlB). La TIB est donc 
chargb d'organiser les transports publicç 
et de les coordonner de manier0 efiïcaw 
et ratioplnelle. La tarificaüon est unique, in- 
termodale et bon marchd, que Iton utilise 
le mbtro de Palma, le ûain ou les bus. Les 
bus relevent et donnent mrrespondance 
avec le train dans les gares les plus im- 
portantes. 

Une grosse particularitb du réseau ferré 
de I'ile est la ligne de Soller A Palma. Sol- 
let est une petite ville portuaire enclavée 
dans une criqus montagneuse située sur 
la côte nord-ouest de Ive. Son isolement 
géographique fut A l'origine de la décision 
d'un entrepmneur local de d e r  un cha 

min de fer prive reliant sa ville A la cap4&Ie 
de l'île en traversant le massif monta- 
gneux. Le Tren  de Sollef fut inaugure le 
16 avril 1912. Cette socidté totalement 
privée est toujours active aujourd'hui, lar- 
gement viabilisb par le tourisme, et pos- 
séde une concession d'exploitation 
valable jusqu'en 2055. 

Le réseau ferroviaire actuel 

Le réseau ferroviaire se compose de deux 
axes principaux. t e  premier est une liai- 
son en Y au depart de Palma vers Inca et 
ensuite soit vers Sa Pobla ou vers Mana- 
cor. Le second est le "Tren de Soller" 
entre Palma - Buynola et Soller. II existe 
aussi un tram de 4 km reliant la ville de 
çdler au port de Soller. 
Depuis 2004, une ligne de m4tro relie 
également le centre de Palma à t'unlver- 
site en desservant 8 stations. 

PHOTO 110-13P Le30ddeembre2001. ar- 
rivde B Palme d'un train eomposd de la 
motrice ne 2 remorquent cinq voitures. 
Philippe DE GIETER. 
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Le réseau SFM 

$ +  La ligne Palma - Inca a 814 entibrernent 
;C dnovée depuis f 994. :y-:.- 

. LEI voie est nouvellel les plans de voies 
[ des gares ont B t é  réam&nagds, la signa- 
,'a;.*; lisation modernisée, la majeum partie 
'T*' ' ;r 
,.i+ : , - des passages A niveau supprirn4s et les 
:, --.+: : 
, .. anciens autorails MAN remplacés par . . ., 
: _.,  d s  autorails CAF serie 61 à deux et trois 
I - -  

1';- if: 

caisses. 
La ligne lnca - (Enllag) - Sa Pobla fut rou- 

; ,  . verte au VaRc en 2001 eî Enlla~ - Mana- 
cor en 2002. 
Lors de la er6ation de la ligne de mbtro 
da Palma, la gare principale a progressi- 
vement été entihrement reconstniite en . . 

-,. ' . , >, 

sous-sol. Cette gare regroupe d8somais . , 
I :. 

un large espace multimodal 05i trains, 
mdtros et bus se donnent correspon- 
dance sur un m6me niveau. La ligne de -1-12 une mas nouverres aurornornces erecrrique bfir serre or assure bu 

de fer Oslement 816 nconk E:i;z ;Ztrique e n ~ e  Palma et Cnllip, vue A ml chemin antre Insa el Enllaq I i  mer- f& 
eredl4 avril 2012. Anne DEFECHEREUX. 

trulte en souterrain sur 3 km. L'espace 
ainsi liber6 par les voies en surface a 
donne naissance une gigantesque e s  
planade et un long pidtonnier. 
La ligne est s&curis8e sur toute sa lon- 
gueur par I'installation de cldtures de 2m 
de haut pour empêcher toute intrusion 
humaine ou animale sur les voies. La 
commande de la signalisation est œntra- 
lisde et les câbles électrfques sont noyds 
dans une gaine en Mton pour Bviter les 
vols. Les quais sont fortement surélev&, 
ce qui donne une allure gdnhrale de 
%aldméîroa. Toutes ces mesures ont éW 

avec un depart de Palma toutes les 2u 
minutes. La premlh relation a pour des- 
tination Sa Pobla, la seconde Manacor 
(avec parcours sans aMts jusque Mar- 
raki) et enfin la troisidme liaison est un 
partiel limité A la gare d'Inca. Actuelle- 
ment, les trains Blectnques ont pour ter- 
minus la petite gare de bifurcation de 
Enllaç. Cette station a la particufaW de 
ne desservir aucun village ni hameau et 
est isolb en pleine campagne. Le quai y 
est central pour permettre une corres- 
pondance "A la minute" avec l'autorail qui 
continue vers Sa Pobla ou Manacor sui- 
vant la relation automotrice amvee en 
gare. 
Au retour, le mhme dnario est appliqué : 
l'automotrice venant de Palma et I'aub 
rail venant de Manawr w Sa Pobla arri- 
vent slmultan8ment en gare oh la 
correspondance est imméâiate. Une mi- 
nute plus tard, les deux convois reparlent 
dans leurs directions respectives. 
A noter que te premier train Palma - En- 
ltaç et dernier traln Enllaç - Palma sont 
toujours assur& en autorat pour permet- 
tre le transfert de ce matériel : le matin du 
d4mt de Palma vers les sections non 
Blectriiiées, et retour le soir vers le dbpbt. 
Le week-end, la desserte est assurée par 
un train toutes les 30 minutes. 

très grande fiabilité. 

Depuis le 17 février 2012, la llgne est 
électriR&e de Palma A l m  et mise A dou- 
ble voie et Blectrifi6e de lnca à Enllaç, 
gare de bifurcation vers Sa Pobla et Ma- 
nawr. 
Pour assurer le trafic sur tes sections 
électrifiêes, SFM a commande 11 nou- 
velles automotrices serie 81 a la société 
espagnole Construcciones y Auxitiar de 
Fernicarnies (CAF). 

prises dans le but d'offrir un senrice d'une La desserte de semaine est réalisée 

A l'heure actuelle, l'ancienne voie aban- 
donnde de Manacor à Arta est en cours 
de reconstnicüon. Cette réouverture per- 
mettra la correspondance en gare de Ma- 
nacor entre le train de Palma et un 
trainltmm vers Arta. Un atelier B 5 voies 
est dBjA consimit B Son Camo (a mi-che 
min du najet Manaoor - Arta}. 
II est aussi envisage de prolonger I'Blec- 
îrification et la mise B double voie entre 
Enllaç et Manawr. 

PHOTO 11 0-1 u Après avolr re/evd la correspondance avec i'euîomotrice en prove- 
nance de Palma, I8autonil61-23 quith la p&iîe gare de Enllaç en blrection de Sa Pobln 
le 4 avril 20f2 A droite, la llgne en direction de Manacor. 
Le traction Bleetrlque a Bîd inaugu* le 17 février 2012 entre Palma et Enllaç. Le pro- 
longement de I'Blectrlfi~ation est d'ores et ddja prdvu jusque Menecor. 
Alain DEFECHEREUX. 



On le voit, le gouvernement des Oles Ba- 
leares s'appuie sur le chemin de fer pour 
trouver une solution éi l'engorgement du 
W u  routier de I'ife de Majorque. Cave 
nir de ce &eau A voie Btroite est donc 
largement assur&. 

Cette ligne privde de 32 km a BtB 
construite de 1907 191 2 & l'écartement 
de 914 mm, et exploitde en traction va- 
peur jusqu'en 1829. Cette annhe 18, 
1'8lecaification est inaugurée et la traction 
est confi& 3 des automotrices Siemens- 
Schuckert construites A Zaragosa. 
Le 4 octobre 1913, une ligne de tram de 
4800 m complhte le chemin de fer pour 
relier la gare de Soller au Port de Sollar. 
La ligne Soller - Palma comporte de très 
fortes rampes pour gravir une partie du 
massif de la Tramuntana avant de s'en- 
gager dans le Tunnel Major" d'une lon- 
gueur de 3 km. Vu la raldeur du massif 
montagneux du côtd nord de IYe et donc 
de la ville de Soller, la voie ferrée effedue 
une boucle B 180" et une autre A 90" et 
comporte de nombreux tunnels. A I'in- 
verse, le &te Palma de la ligne est quasi 
plat et rectiligne. Le trace de la voie pour 
rentrer dans la ville de Palma B Itorigina- 
lit6 dUtre Btabli en chausse8 l'instar 
d'un tramway urbain. La pittoresque gare 
est, elle, bien &par& du trafic autorno- 

PHOTQ Il O-f Q La ma frice na i du Tram de Sollirr le 
Philippe DE GIETER, 27 decembre 200 1. 

long du port de Soller. 

bile et était jadis situ& juste à cdtb de la 
gare des chemins de fer de Majorque, 
aujourd'hui ente& en sous-sol avec le 
mbtro. 
L'usage de ce train de Soller est, depuis 
une vingtaine d'annhes, quasi exclusive- 
ment utilise par les touristes qui viennent 
en masse pour decouvrir ce joyau indus- 
triel de l'fle tout en profitant des somp- 
tueux paysages. 

Le tram de Soller, en correspondance 
avec le train, assure la navette vers le 
port. Pour renforcer la capacitd en sai- 
son, ta sociétd Tren de Soller" a dQ faire 
construire des baladeuses neuves (mais 
avec un aspect ancien) et acheter 
quelques antiques motrices du tram de 
Lisboa. 

Alain Defkhereux. 

PHOTO 110-1.14 Le tram de Soller relie la aare de chemin de fer au pori de k vil18 et traverse la place prlnclpale le 3 avrll2072. L i  
îraction esf assurée par une ancienne motrlce Brlll du tram de Llsboe. Al-;* DEFECHEREUX. 
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' I SCHAERBEEK - SCHNTBEEK 1 

Putant a s  dlw d e r n i d s  enndes, la gare drr 83mirHon da Selrserbiek a 8M enrldmenf démintelde et tme grande pem du siie a 
subi un remenlement eorupkt. Deno le ~ @ B s & ,  de n a m b ~ 8 a s  wlss de ahukt lan dtelent QtabIies dena I'onsemblo du Wege O! 
pnnettaiant aux iacomotlws k se mndn dans les ûhïômnttb fabceeuw. Le prhieipeim vok âa dmrlation BtnR m m  1 double 
vda. #le pessalt ea-desssous de la bosse de triage qui dfik diablie antre Iias pmupms A et 61 dir triaga Ceîta Ilahon a BY mdse 
h m  s&ae en septembre m g ;  Aujwrd'hul, le tunnel a ét0 &nt& d8ns un nouveeu telus s w  lequel est BîablIa k #wuvaIl& ilgm 
25N furserit partle du Diabolo. 

f Mohis dm $ ans plus mcd, Is sïb est devenu méGonnal888b/b... Schaerbeek, 4 avrfl20ïa. 

il.: -- a 
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PAYS-BAS : ct no 14-15-16 Oranje-Nassau 
La Meuse a fourni entre 1924 et 
1928 trois locomotives-tenders 
trois essieux de 41 tonnes aux 
charbonnages d'Oranje-Nassau 
(ON) B Heerlen. Timbrees A 12 
kglcm2, elles developpaient une 
puissance de 350 CV. Avec leurs 
roues de 1,000 m de diarndtre, 
elles pouvaient circuler A 40 kmlh. 
Elles reçurent les numeros ON 14 
i 16: 
- no 14 : La Meuse 305211824; 
- no 15 : La Meuse 3238l1926; 
- no 16 : La Meuse 329211928. 
Ces trois machines furent rhvls&es 
par Krupp aprbs la guerre, et reçu- 
rent cette occasion de nouvelles 
soutes A charbon. 

La 11'14 fut mise en service le 2 
avril 1925. Après sa reforme en 
1970, elle fut B r i g h  en monument 
devant la firme Raiibouw B Leer- - dam. En 2000, elle fut acquise par 
le Stoomfrein Goes - Borsele 
(SGB) oii elle reçut le no 5. ElIe est 
actuellement ga& hors service 6 
Goes. 

Oren~Nassau.  Le SQB a forlêment W M é  i'a8pect da la michine. 
En 1994, elle reçut une nouvdl~ chaudi4m ccrn~britle i1 Meinlngen. 
Goes, 18 mal 2012. PF7: 

1 
La no 15 a Bt6 réceptionnde le II 
avril 1927, radi4e le 2 mai 1966 et 
dernolie par la suite. 

La ne 16 fut tacheth ie 15 novem- 
bre 1972 par le SGB. Baptises 
"Bison", elle porte le numbro 3 et 
assure le service touristique sur la 
ligne. Elle devrait nous rendre vl- 
site I'annh prochalne sur la ligne 
du B o q  lors du week-end du 15 
aoOt 2013. 

+ PHOTO 11 O - 1 U  La f f i 4  O m n k  
Nassau (SGB n05) est garée hors 
semice 8 Goes. P R ,  f9 mal 2OfZ. 

T F  La n'l6 garée hors service B la remise d'Orange-Nassau B Heerlen. Le carénage des tuyaux de iivrance et la forme de la 
soute B charbon ne sont pas d'origine. Photos Julien CASIER, collection PFT. . . J 



1 Au debut des annbes 1950, les Che- 
mins de fer içradliens (lsrael Railways 
- IR) étaient en plein effort de rewns- 
buetion, de modernisation et de ddve- 
!oppement. Trois locomotives Diesel, 
es prerni4res d'Israël, furent comman- 
ides A I'Anglo-Franco-Belge à La 
ZroyBre. Construites sous licence, 
Jles Btaient derivees de la SW 900 de 
General Motors (GM) et portaient le 
type d'exportation G12. Elles étaient 
Bquipbes d'un moteur Diesel GM de 
12 cylindres en V dhveloppant 1200 
2V. D'une masse de 85 t et pourvues 
je roues de 1,016 m de diambtre, 
elles pouvaient rouler 4 110 kmlh. . 1 BIes etaient pourvues d'un frein 81- jl 
rique héostatique dont l'équipement 
#ait logé dans le petit capot. 
-ivrbes en 1952, elles reçurent les nu- 
n8ms IR 101 9 103. 
36 1954 A 1961,27 machines sembla- 
des de 1425 CV furent livrbs par GM 
3t num&rotées IR 104 A 130. 

La loeomo#w i O 2  est présewde au musde des C h e  
min8 do fer d'lsrabll ( Isml Raihvay Museum) B Haïfa. 
Philippe VERELST, I f  novembre 2011. 

Musée des 
Chemins de fer 

1 

Au mus& des Chemins de fc 
d'Ha'ifa. on peut également admin 
trois autres vdhicules construits e 
Belgique.11 y a d'abord un wagon cou- : 
vert construit par FUF B HaineSaint- 
Pierre en 1909, portant le numéro BB 
t 006 du Chemin de fer du Heâjaz (an- 
tenne Haib - Miuah), B 1'8cartema 
de 1050 mm. 

- 1 

3n trouve ensuite la voiture-ambulance A 3 es- 
sieux no 4720. Construite en Belgique, elle fut li- 
the vers 1893 aux Chemins de fer Bgyptiens 
amme voiture de voyageurs. Durant la premihre 
3uerre mondiale (campagne de Palesüne), elle 
iit convertie en voiture-ambulance. Plus tard, 
Ale devint un vêhieule de service et fut captu& 
Iar les Israéliens dans le Sinai en 1956. Le 
,nus& l'a remise dans son Btat de voiture-am- 
bulance. Une îrès belle réalisation 1 

voiture-arnbulanm, il fut capturé par les militaires 
israbliens en 1956. Malheureusement, il n'est 

EN M N E S  110 



il y a 50 ans ... 



p HOT0 11 0-1 22 Le 9 mai 1992, la Paciffc allemande 01. f 
land) fut e x m i d e  B vide vers Luxembourg. Le lendemain, 
Gouvy. Sur le lialet belga, elle Brait secondée par la 29.013, 
montre le train spdcial lors de son passage d Melsalm. Ph 

il y a 25 ans... 




